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Onso6z

UQ tarafi denizlerle cevrili olan tilkemizde dogal
yapist ve iklimsel kosullar: nedeniyle kiy1 alan-
lar1 biiytik bir biyolojik gesitlilige sahip olup bu alan-
lara iliskin sorunlar giin gectikce artmaktadir. Son
yillarda hizli kentlesme, sanayilesme, turizm, ikinci
konut vb gelismelerden dolay: ¢arpik yapilasma ve
plansiz gelisme yasanmakta, kiy1 ve deniz alanlari
bu sorunlardan ciddi anlamda etkilenmektedir.

Ogzellikle ekonomik alanlardaki gelismeler deniz
tasimaciligini da arttirmakta kalkinma, barinma,
ticaret, rekreasyon ve temel ihtiyaclar1 karsilamak
icin kiy1 ve deniz alanlarmin kullanimina baglilik
gitgide artmaktadir. Bunun yam sira hizli kentles-
menin ve yapilasmanin kiy1 alanlar1 {izerindeki
baskis1 kumul, tuzcul ve bataklik alanlarin kaybi,
kiy1 ve deniz kirliligi, kiy1 ekosisteminin kayb1 ve
bozulmas: gibi bir¢cok sonucu dogurmaktadir. Kiy1
ve deniz alanlarmin biyolojik cesitliligi ve verim-
liligi giderek artan bir baskiya maruz kalarak, bu
alanlarda telafisi miimkiin olmayan zararlar olus-
turmaktadur.

Korunmasi gerekli en 6nemli degerlerimizden olan
kiy1 ve deniz alanlar1 tizerindeki bu baskilarm gi-
derilmesine ve bu sorunlarin ¢oziimiine yonelik
olarak bu alanlarin stirdiiriilebilirlik ilkesi gergeve-
sinde, dogal yapisin1 bozmadan, koruma ve kullan-
ma dengesi gozetilerek degerlendirilmesi amaciyla;
temelde etkin bir uygulama ve denetim stireci ice-
ren bir yapisal diizenleme ve altyapi olusturulma-
s1, ilgili tlim kurum ve kuruluslarin kapasitelerinin
bu yapisal diizenleme uyarinca arttirilmasi, tim
paydaslar arasinda isbirliginin ve koordinasyonun
arttirilmasi, etkin ve verimli bir is program ve fi-
nansal kaynak modeli olusturulmasi biiyiik 6nem
tasimaktadur.

Tabiat Varliklarin1 Koruma Genel Miuidiirltigii tim
bu hususlarin bilinciyle, 8.592 km kiy1 uzunluguna
sahip tilkemizin kiy1 ve deniz alanlarinda ulusal
mevzuatimiz ve tilkemizin taraf oldugu uluslara-
rasi sozlesmelerle nesli tehdit ve tehlike altindaki
tir ve habitatlarin arastirilmasi ve korunmasi, kiy1
ve deniz alanlar1 biyolojik gesitliliklerinin arastiril-
masl, énemli koy ve korfezlerin deniz tistii araglar:
tasima kapasitesinin belirlenmesi, koruma kullan-
ma esaslariin belirlenmesi, biittinlesik kiy1 alam
yonetimine yonelik calismalarla, bu alanlarin kar-
st karsiya oldugu sorunlar1 asgariye indirmek icin
azami 6lctide gayret sarf etmektedir.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi m

Kiy1 ve deniz kaynaklarmimn korunmasi gelisen
kiiresel bir 6ncelik olmas1 nedeniyle Deniz Koru-
ma Alanlar1 kavrami da biiytiik olgtide yayilmakta
olup bu kavramin tilkemizde 6neminin farkindali-
g1 noktasinda 6nemli calismalar yiirtitiilmektedir.

Genel Mudiirltigtimiiz, 2009-2013 yillar1 arasinda
Birlesmis Milletler Kalkinma Programi’min uygu-
layic1 ortakliginda yiirtitttigiti “Tiirkiye'nin Deniz
ve Kiy1 Koruma Alanlarmin Giiglendirilmesi” bii-
yiik olcekli GEF Projesi ile, Ttirkiye karasularinda-
ki denizel biyolojik cesitliligin korunmasi, kiy1 ve
deniz koruma alanlar1 veri aginin yapilandirilmas:
ve ekolojik hizmet fonksiyonlarinin etkin ve stirdi-
riillebilir yonetimle etkin kilinmasinda uzun vadeli
¢Oziim icin ilk adim atmustar.

Proje kapsaminda hazirlanan deniz ve kiy1 koruma
alanlarinda ekonomik analiz, balikcilik sosyo eko-
nomisi de dahil olmak {izere sosyo-ekonomik aras-
tirmalar, hassas alanlarin belirlenmesi, ekonomik
prensiplerin planlamaya entegrasyonu, finansal
surdirilebilirlik, deniz araglarindan kaynaklanan
kirleticilerin azaltilmasi ile alternatif gegim kaynak-
larin1 kapsayan teknik ¢alisma raporlar: serisinin;

- Mevcut kiy1 ve deniz alanlarmin daha etkin yo-
netimi ve dncelikle yeni kiy1 ve deniz alanlari-
nin kurulmasi i¢in sorumlu kurumlarin ihtiyag
duydugu i¢ yap1 ve kapasitenin gtiglendirilme-
si,

- Deniz koruma alanlar1 planlama ve yonetim
sisteminin etkin is planlamasi, yeterli etkin yo6-
netim maliyeti ve gelir tiretim diizeyine imkan
vermesinin saglanmasi,

- Kiy1 ve deniz koruma alanlarmin ¢ok amagh
kullanimu icinde ekonomik faaliyetlerin yoneti-
mi ve diizenlenmesi i¢in kurumlar arasi koordi-
nasyon mekanizmasinin saglanmasi,

konularnda 3 ana sonuca hizmet etmesi hedeflen-
mekte olup bu kapsamda bilgilerinize sunulmaktadir.

Osman [YIMAYA
Genel Midiir
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Yoénetici Ozeti

aporun Altyapr boluimiinde Fethiye-Gocek

Ozel Cevre Koruma Bolgesi baz1 sayisal ve
somut verilerle tanitilmistir. Raporuna ana konu-
larinda biri olan altyapinin incelenmesi ve ilave
altyapi ihtiyaglar1 ulusal ve uluslararasi mevzuatin
etkin uygulanmasi kapsaminda incelenmis ve de-
gerlendirilmistir. Daha sonra mevcut gemi kaynak-
I atik alim altyapisi, saha gezisinden edinilen bilgi
ve tespitler de dikkate alinarak incelenmistir. Proje
alanini kullanan gemilerden atik alim uygulama-
lar1 Raporun 6nemli boliimlerinde birini olustur-
maktadir. Bu boliimde uygulamadan kaynaklanan
sorunlar da vurgulanmistir. Raporun diger bir bo-
liimiinde daha 6nce yapilan saha gezisi, miilakatlar
ve tespitlere kisaca yer verilmistir. Miiteakiben Go-
cek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylar1 Koruma ve
Kullanma Usul ve Esaslarinin gemi kaynakli atik-
larm alinmasi agisindan degerlendirilmesine yer
verilmis, ayrica Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma
Bolgesinin ozellikleri ve hassasiyetleri temelinde

altyap1 ve uygulama sorunlar1 ve ¢oziim Onerileri
Rapora ayrintili olarak konulmustur. Raporun son
boliimiinde Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma
Bolgesinde gemi kaynakli atiklarin alinmas: konu-
sunda koordinasyon sorunlar1 ve ¢oztim Onerileri
mevcuttur.

Eylem Plani kisninda projenin daha onceki bo-
ltimlerinde yapilan calismalar ve ulasilan sonuclar
dikkate alinarak mevzuat konusunda yapilmasi
gereken faaliyetler, altyap: ihtiyaclar1 konusunda
yapilmasi gereken faaliyetler ve koordinasyon ko-
nusunda yapilmasi gereken faaliyetler listelenmis-
tir. Bu faaliyetlerin yerine getirilmesi i¢in sorumlu
ve ilgili kuruluslar ile faaliyetlerin yerine getiril-
mesinde nihai stire Raporun Ekindeki Eylem Plan:
Tablosunda yer almistir. Eylem Planinin uygulan-
masinin koordinasyonu ve izlenmesinde yetki, go-
rev ve sorumluluklar ise Raporun son boliimiinde
yer almaktadir.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi




Executive Summary

ethiye-Gocek Special Environmental Protec-

tion Area is introduced with some physical
and numerical information and data at the Infra-
structure section of the Report. The inspection of
infrastructure and determination and evaluation of
additional infrastructure requirements for the ef-
fective implementation of national and internation-
al legislation is the other main topic of the Report.
Later stage in the Report, the existing ship waste
reception infrastructure is inspected under the in-
formation and expertise gained from side visit. The
implementations on waste reception from ships us-
ing Project area is the other important part of the
Report. In this Section of the Report, the problems
emanating from implementations are emphasized.
The conclusion of the side visit, determinations
and interviews are available in the Report. The
provisions of the Principles and Procedures Pro-
tection and Utilization of Fethiye-Gocek Specially

Protected Area related to ship waste reception are
evaluated and the problems related to implementa-
tion and infrastructure are determined. Finally the
problems on coordination and proposals for elimi-
nating in the Fethiye-Gocek Special Environmental
Protection Area is available in the last part of the
Report.

In the Action Plan section of the Report, the legis-
lative activities, the activities for completing of in-
frastructure and activities for coordination mech-
anism are listed taking into account the previous
activities and conclusions achieved are available.
The responsible and related public bodies for im-
plementation of action plan and the deadline for
activities are located in the Table for Action Plan
which attached to this Report. Finally the powers,
responsibilities and duties in order to be monitored
and coordinated the action plan are included in the
last part of this report.
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eniz tasimaciliginin 6nemi giintimiizde tartisil-

maz. Ancak, deniz ulastirmasi amaciyla yapi-
lan gemi isletmeciliginin ve denizdeki diger deniz
araci faaliyetlerinin stiphesiz deniz ortamina deniz
kirliligi ve zarar verme anlaminda cesitli olumsuz
etkileri vardir. Denizde gemi ve teknelerden kay-
naklanan bu etkiler, operasyonel bosaltmalar, ka-
zalardan veya kasitli bosaltmalardan kaynaklanan
kirlilik ve deniz yasami ve organizmalarina fiziksel
zararlar olarak ti¢ kategoride degerlendirilmekte-
dir.

Deniz tasimaciliginin biiytik oranda tilkeler aras:
yapilmasi, deniz alanlarinin stattileri ve denizlerin
sahildar ttiim tilkelerin isbirligi ile korunma ihtiyaci
denizcilige evrensel 6zellik kazandirmistir. Bunun
sonucu olarak gemilerin yapim, dizayn, gemia-
damu ile donatim, ekipman ile donatim, emniyet,
gtvenlik ve gemi operasyonlar1 acilarindan ulus-
lararasi kurallara tabi olmasi zorunlulugu ortaya
¢itkmis BM kapsaminda Uluslararasi Denizcilik Or-
gttt (IMO-International Maritime Organization)
kurularak denizcilikle ilgili evrensel kurallarin be-
lirlenmesi yetki ve gorevi verilmistir. Giniimtizde
ticari maksatla isletilen ¢ok ktigiik olmayan gemi-
ler IMO platformunda hazirlanan ve kabul edilen
uluslararasi denizcilik s6zlesmeleri ile IMO kural
ve tavsiyelerine tabi olarak denizdeki operasyonla-
rimi yurtitmek zorundadirlar. Ancak, ticari amagla
isletilmeyen ve genel olarak rekreasyon amaclari
icin kullanilan kiictik tekneler icin zorunlu uygu-
lamasi olan uluslar aras: kurallar mevcut degildir.
Bu nedenle bu kapsamdaki gemi ve teknelerin he-
niiz evrensel nitelikte evrensel nitelikte kurallara
tabi oldugu sdylenemez.

Proje alaninda bulunan limana gelen yiik gemileri
ve 12'den fazla yolcu tasiyan giintbirlik gezi tek-
neleri gibi uluslararas: denizcilik s6zlesmelerine
tabi gemilerin yani sira 6zel tekneler, yatlar ve tica-
ri amagla kullanilmayan cesitli gemiler gibi bircok
uluslararas1 denizcilik stzlesmesi ile IMO kural ve
tavsiyelerine tabi olmayan gemiler de proje alanim
kullanmaktadir. Proje alaninda ticari amagla kul-
lanilan gemilerin biiytik bir kismu kabotaj hattin-
da calistiklarindan uluslararasi sozlesmelerin bir
kismina tabi degildir. Bu farkliliklar proje alanim
kullanan gemilerin tabi olduklar1 uluslararas1 ve
ulusal mevzuati oldukca genis bir yelpazeye dagit-
maktadir. Bu nedenle projenin konusu, amagclari ve
hedefleri de dikkate aliarak sadece gemi kaynakl
kirliligi diizenleyen uluslararas: ve ulusal mevzuat
incelenecektir.

Gemi kaynakli kirlilik konusunda IMO’'nun ali-
silmis siniflandirmasi cercevesinden bakildiginda
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proje alaninda bulunan limana gelen gemilerin cok
smirli sayida ve yiik gemileri olmasi, bunlarin di-
sinda proje alanin giiniibirlik yolcu motorlar1 ve
ozel tekneler ile yatlarin yogun olarak kullanmala-
r1 gemi kazasi riski yaratsa da, gemilerin nitelikleri
gemi kazalarindan kaynaklanan kirlenme riskini
hemen hemen ortadan kaldirmaktadir. Proje ala-
nin1 6zel teknelerin ve yatlarin yogun olarak kul-
lanmasi ve deniz turizmi gergevesinde giintibirlik
yolcu motorlarinin faaliyetleri bu gemilerden kay-
naklanan atiklar1 ve bu atiklarin deniz ortamina
bosaltilmasindan kaynaklanan kirlenmeyi 6n pla-
na ¢ikarmaktadir. Bunun sonucu olarak mevzuat
calismas1 kapsaminda gemi kaynakli atiklardan
kaynaklanan kirlenmeyi diizenleyen mevzuat ay-
rintili olarak incelenecek ve gemi kazalarindan
kaynaklanan kirlenme konusundaki mevzuat ise
genel olarak tanitilacaktir.

1. ULUSLARARASI MEVZUAT

A. Uluslararasi gemi kaynakli deniz kirliligini
Onleme sozlegmeleri

Yirminci ytizyilin son ceyreginde diinya deniz-
lerinin kirlenmesi konusunda artan endiseler ve
meydana gelen kazalarin yol actig1 zararlarin taz-
mininde yasanan aksakliklar, devletleri ve ilgili
uluslararasi kuruluslar1 tedbir alma yontinde cid-
di gayretlere yoneltmistir. Bu gayretler sonucunda
belirlenen tedbirlerin baglayici olma, etkin uygu-
lama, denetim ve kontrol mekanizmalarinin olus-
turulmasi ve ihlallerin ulusal mevzuatlarla ceza-
landirilmasi ihtiyacglar1 uluslararas: sozlesmelerin
hazirlanmasina ve uygulanmasina yol agmistir. Bu
sozlesmeler gemi kaynakl deniz kirliligini 6nleme
sozlesmeleri ile sorumluluk ve tazmin s6zlesmeleri
olarak iki ana gurupta degerlendirilebilir. Denizci-
ligi uluslararasi karakteri nedeniyle gemi kaynakl
deniz kirliligini 6nleme s6zlesmeleri {tilkeler tara-
findan ¢ok buiyiik oranda taraf olma ve uygulama
alani1 bulmus, hatta bu sézlesmelerden bir kisminin
uygulanmadig tlkelerin karasular1 ve i¢ sularin-
daki ulusal mevzuatlar1 da etkilemistir. Asagida
gemi kaynakli deniz kirliligini 6nleme so6zlesmele-
ri ile tazmin so6zlesmeleri listelenmis ve miiteakip
bolimde gemi kaynakli deniz kirliligi s6zlesmele-
rinin proje konusu ile ilgili hitktimleri tanitilmstir.
Onemi nedeniyle Ek-1"de gemi kaynakli deniz kir-
liligi sozlesmeleri daha ayrintili olarak tanitilmais,
Ek-2'de gemi kazalarindan kaynaklanan petrol ve
diger zararli maddelerle kirlenme konusundaki
mevzuat genel olarak tanitilmistir. Ayrica; diistik

de olsa Proje alaninda uygulanma ihtimali dikkate
almarak petrol ve diger zararli maddelerle deniz
kirliligine miidahale konusundaki ulusal ve ulus-
lar aras1 mevzuat da incelenmis ve Ek-1'de gerekli
bilgiler sunulmustur.

Gemi kaynakli deniz kirliligini dnleme sézlesmeleri;

a. Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesme (MAR-
POL 73/78- International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships 1973, as
Modified by the Protocol of 1978 thereto),

b. Acikdenizde Petrol Kirlenmesi Olaylarma Mii-
dahale Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme (IN-
TERVENTION 69-International Convention
Relating to Intervention on the High Seas in
Cases of Oil Pollution Casualties 1969),

c. Atik ve Diger Maddelerin Suya Batirilmasi Yo-
luyla Deniz Kirlenmesinin Onlenmesi S6zles-
mesi ve 1996 Protokolii (LC 72-Convention on
the Prevention of Marine Pollution by Dum-
ping of Wastes and Other Matter 1972 and 1996
Protocol- LC 96),

d. Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma, Miida-
hale ve i§birligi Uluslararasi Sozlesmesi (OPRC
1990- International Convention on Oil Polluti-
on Preparedness, Response and Co-operation
1990),

e. Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Kirlenme Olay-
larma Hazirlikli Olma, Miidahale ve isbirligi
Hakkinda Protokol (HNS Protocol- Protocol
on Preparedness, Response and Co-operation
to Pollution Incidents by Hazardous and Noxi-
ous Substances, 2000),

f. Gemilerde Kullanilan Zararli Anti-fouling Sis-
temlerin Kontroliine Dair Uluslararas: Sozles-
me (AFS 2001-International Convention on the
Control of Harmful Anti-Fouling Systems on
Ships 2001),

g. Gemi Balast Sularmin ve Tortularmin Yoneti-
mi ve Kontrolii Hakkinda Uluslararasi Sozles-
me (BWM 2004- International Convention for
the Control and Management of Ships” Ballast
Water and Sediments 2004).

Sorumluluk ve tazmin sézlegmeleri;

a. Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki So-
rumlulugu ile Tlgili Uluslararasi Sozlesme ve
1992 Protokolii (CLC 69-International Conven-
tion on Civil Liability for Oil Pollution Damage
1969 and 1992 Protocol-CLC 92),

b. Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini Igin Bir Ulus-
lararasi Fonun Kurulmasi Ile Ilgili Uluslararas:
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Sozlesme ve 1992 Protokoli (FUND 71-Inter-
national Convention on the Establishment of
an International Fund for Compensation for
Oil Pollution Damage 1971 and 1992 Protocol-
FUND 92),

c. Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini igin Bir Ulus-
lararast Fonun Kurulmasi {le {lgili Uluslararast
Sozlesmenin (1992) 2003 Protokolii (Protocol of
2003 to the International Convention on the Es-
tablishment of an International Fund for Com-
pensation For Oil Pollution Damage, 1992)

d. Niikleer Malzemelerin Denizden Tasinmasin-
da Hukuki Sorumluluk Hakkinda Sézlesme
(NUCLEAR 71-Convention Relating to Civil
Liability in the Field of Maritime Carriage of
Nuclear Material 1971),

e. Yolcularin ve Bagajlarinin Denizden Tasinmasi
ile ilgili Atina S6zlesmesi (PAL 74-Athens Con-
vention Relating to the Carriage of Passangers
and their Luggace by Sea 1974),

f. Denizde Talepler igin Sorumlulugun Smirlan-
dirilmas1 Hakkinda Sozlesme (LLMC 76-Con-
vention on Limitation of Liability for Maritime
Claims 1976),

g. Zararh ve Tehlikeli Maddelerin Denizden Ta-
sinmasinda Zararlarin Tazmini ve Sorumluluk
Hakkinda Uluslararast Sozlesme (HNS 96-In-
ternational Convention on Liability and Com-
pensation for Damage in Connection with the
Carriage of Hazardous and Noxious Substan-
ges by Sea 1996),

h. Bunkerlerdeki Petrolden Kaynaklanan Kirlen-
me Zararlar1 I¢in Hukuki Sorumluluk Hakkin-
da Uluslararasi Sozlesme (BUNKER 2001-In-
ternational Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage 2001).

A.1.Gemi Kaynakli Deniz Kirliligini Onleme
Sozlesmeleri

A.1.1. Girig

Giintimiizde deniz c¢evresinin kirlenmesinin en
onemli nedeni kara kaynakl kirlilik olmakla bir-
likte, gemi ve agik deniz tesislerinden kaynaklanan
kirlilik de etkin tedbirler alinmasin1 gerektirecek
oneme sahip boyuttadir.

Gemi kaynakli kirliligin nlenmesine yonelik ulus-
lararas: sozlesmeler genellikle gemi faaliyetlerin-
den kaynaklanan kirlilik ile gemi kazalarindan
kaynaklanan kirliligi birlikte ele almislardir. Gemi
faaliyetleri sonucu ortaya ¢ikan cgesitli atiklarin
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deniz ortamina birakilmasinin ¢nlenmesi ve kont-
rolii icin kurallar, kazalarin en aza indirilmesi
icin uygulama standartlar1 ve kaza olduktan son-
ra uygulanacak tedbirler gemi kaynakl kirliligin
onlenmesi ile ilgili stzlesmelerin ana konularin
olusturmustur. Proje alanindaki gemi trafiginin ka-
zalardan kaynaklanan deniz kirliligi yaratmayacak
karakterde olmasi ve proje alanindaki kirliligin cok
biiytik oranda gemilerden bosaltmalardan kaynak-
lanmasi nedeniyle asagida ilgili uluslararasi s6zles-
meler bu boyutu ile incelenmistir.

A.1.2. Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin
onlenmesine ait uluslararasi s6zlesme (MARPOL
73/78- International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships 1973, as Modified by the Protocol
of 1978 thereto)

Yirminci ytizyilin baslarinda baz: tilkeler denizler-
de meydana gelen petrol kirlenmesini bir problem
alam olarak kabul etmisler ve ulusal hukuklarina
koyduklar: kurallarla 6nleme gayreti icerisine gir-
mislerdir. Bu gayretlerin evrensel asamaya ¢iktig
ilk ciddi calisma 1954 yilinda 1ngiltere’de bu amacla
toplanan uluslararasi konferans olmustur. Bu kon-
feransta OILPOL 1954 olarak bilinen ve “Denizlerin
Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine
Ait Uluslararas: Sozlesme (MARPOL 73/78-Inter-
national Convention for the Prevention of Polluti-
on from Ships 1973, as Modified by the Protocol of
1978 thereto)”nin atasi sayilan “Denizlerin Petrol
ile Kirletilmesinin Onlenmesine Dair Uluslararasi
Sozlesme (OILPOL 1954-International Convention
for the Prevention of the Sea by Oil 1954)” kabul
edilmistir. S6zlesme hiikiimleri ile alinan tedbirler
baslangicta basarili olmakla birlikte, btiytik bir hiz-
la gelisen sanayilesmeye bagli olarak artan deniz
ulastirmasi ve deniz trafigi nedeniyle daha siki ted-
birler alinmasi ihtiyac1 ortaya ¢ikmustir. 8 Ekim-2
Aralik 1973 tarihleri arasinda toplanan uluslararasi
konferansta kabul edilen MARPOL 73/78, 2 Ekim
1983 tarihinde ytirtirltige giris sartlar1 saglanarak
uygulanmaya baslamistir. Yeni Sozlesme OILPOL
1954't yurtrliikten kaldirmustir. Baslangicta ham
petrol, kimyasallar, zararl1 maddeler, atik sular ve
kati atiklarla deniz kirliliginin 6nlenmesini diizen-
leyen MARPOL 73, 1977 yilinda kabul edilen 1978
MARPOL Protokolii ile amag ve kapsam olarak
genisletilmistir. 1978 Protokolii, tankerlerin insa
dizaynlar1 ve SOLAS 74 Stzlesmesi ve 1978 SOLAS
Protokolii ile iligkili bazi tedbirler ve kurallar iger-
mektedir. Bu tarihten sonra Sozlesme MARPOL
73/78 olarak anilmaya baslanmistir. Sozlesmeye
1997 Protokolii ile gemilerden hava kirliliginin 6n-
lenmesine iligkin kurallar igeren Ek VI eklenmistir.




MARPOL 73/78 halen gemi faaliyetlerinden ve
gemi kazalarindan meydana gelen kirlenmenin 6n-
lenmesini diizenleyen uluslararasi ana sdzlesme-
dir. MARPOL 73/78 toplam 20 madde igeren bir
ana metin ve isimleri asagida belirtilen alt1 Ekten
olusmaktadir. Ana metnin 8 ve 10'ncu maddeleri-
nin uygulanmasma iliskin 1 ve 2 numarali Proto-
koller mevcuttur. Eklerin yapisia iliskin bilgiler
ilgili boltimde verilecektir.

(1) Ek I Ham Petrolden Kaynaklanan Kirlenme-
nin Onlenmesi I¢in Kurallar,

(2) Ek II Dokme Zehirli Stvi Maddelerle Kirlen-
menin Kontroliine Dair Kurallar,

(3) Ek III Ambalajlanmis Sekilde Deniz Yoluyla
Tasmnan Zararli Maddelerden Kaynaklanan
Kirlenmenin Onlenmesine Dair Kurallar,

(4) Ek IV Gemilerden Atik Sulardan Kaynakla-
nan Kirliligin Onlenmesine Dair Kurallar

(5) Ek V Gemilerden Kati1 Atiklardan Kaynakla-
nan Kirliligin Onlenmesine Dair Kurallar

(6) Ek VI Gemilerden Hava Kirliliginin Onlen-
mesine Dair Kurallar.

MARPOL 73/78 e taraf olan devletlerin I ve II'nci
Eklere de taraf olmalar1 zorunludur. Digerleri ihti-
yari eklerdir. Devletler bu eklere miinferiden taraf
olup olmamakta serbesttirler. Ek I ana S6zlesme ile
birlikte 2 Ekim 1983 tarihinde ytiriirliige girmekle
birlikte, Ek II 1978 MARPOL Protokolii ile yapilan
degisiklik geregi 6 Nisan 1987 tarihinden itibaren
uygulanmaya baslanmustir. Ek III, 1 Temmuz 1992
tarihinde, Ek 1V, 27 Eyliil 2003 tarihinde, Ek V, 31
Aralik 1988 tarihinde ve Ek VI 20 Mayis 2005 tari-
hinde ytirtirliige girmistir.

MARPOL 73/78 ve Ekleri gemi faaliyetlerinden
ve gemi kazalarindan ortaya c¢ikabilecek gemi
kaynakl1 kirlenmenin onlenmesi konusunda ¢ok
kapsamli ve detayl1 kurallar, uygulamalar ve stan-
dartlar icermektedir. Bu boliimde proje alanini1 kul-
lanan gemi ttirleri agirlikli olmak tizere gemi kay-
nakli deniz kirliligi konusundaki MARPOL 73/78
hiiktimleri incelenecektir. Proje alanmi kullanan
guntibirlik gezi tekneleri ile proje alanda bulunan
Mopak Limanina gelen gemiler MARPOL 73/78
S6zlesmesine tabi olmakla birlikte 6zel tekneler bu
hiiktimlere tabi degildir.

Genel Yikimlilik ve ihlaller

Sozlesmenin birinci maddesi taraf devletlerin
Sozlesmenin uygulanmas: cercevesindeki genel
yiiktimltliiklerini belirtmektedir. Bu ytiktimlii-
likkler; zararli maddelerin veya birlesiminde bu
zararli maddeleri ihtiva eden sivilarin, Sozlesme

hiiktimlerine aykir1 hareket edilerek denize bosal-
tilmas1 neticesinde deniz ¢evresinin kirlenmesini
onlemek amaci ile Sozlesme ve Eklerinin hiikiimle-
rine uymaktir. Genel yiiktimltltgiin ifade edilme-
sinde kullanilan, “zararli maddeler” ve “bosaltma”
ifadeleri, Sozlesmenin “Tanimlar” bashkl ikinci
maddesinde tanimlanan ve detaylandirilan iki
6nemli kavramdir.

“Zararli Madde” deyimi, denize dokuldiigu za-
man insan sagligl icin tehlikeli olan, denizlerde
canli1 kaynaklara zarar veren, gtizellikleri bozan,
denizin mesru bir sekilde kullanilmasina engel
olan ve Sozlesmenin kapsaminda bulunan herhan-
gi bir madde olarak tanimlanmustir. Goruldugi
gibi, MARPOL 73/78 zararli maddeleri somut ve
detayli olarak ifade etmek yerine daha sonra orta-
ya ¢ikacak ihtiyaglar1 da karsilamak ve deniz cevre-
sinin korunmasinda etkinligi saglamak tizere genel
ve soyut bir tanim tercih etmistir.

“Bosaltma” deyimi ise; her ne sekilde olursa olsun
gemiden bir zararli maddenin saliverilmesi anla-
mina gelmekte ve kagma, elden ¢ikarma, sagma,
sizma, pompa ile basma, akitma veya bosaltma is-
lemlerini kapsamu i¢ine almaktadir.

Sozlesmenin dordiincii maddesi, S6zlesme hii-
kiimlerine aykir1 hareketleri diizenlemektedir.
Buna gore; taraf devletler S6zlesme gereklerine ay-
kir1 olan her tiirlti hareketi yasaklayacaklar, kendi
bayragini tasiyan gemilerin veya sézlesmenin kap-
samina giren diger gemilerin Sozlesme hiikiimle-
rini ihlal etmeleri durumunda uygulanmak tizere
kendi mevzuatlaria yeteri kadar caydirict yapti-
rimlar koyacaklardir. Taraf devletler ilgili deniz-
cilik idarelerinin Stzlesmenin ihlalinden haberdar
edilmesi ve iddia olunan bu aykir1 harekete ait de-
liller bulunmasi halinde, miimkiin oldugu kadar
cabuk, kanuni takibata girisecekler veya geminin
idaresine, aykir1 hareketin vaki olduguna dair bilgi
verecek ve elinde bulunan delilleri gonderecekler-
dir.

Sézlesmenin Kapsami

MARPOL 73/78in hiikiimleri, taraf bir devletin
bayragini tasima hakkina sahip olan ve bayraginm
tastma hakki olmadig1 halde bir tarafin yetkisi al-
tinda faaliyette bulunan gemilere uygulanacaktir
(Madde 3.1).

Harp gemileri, donanma yardimci gemileri veya
bir devletin sahibi oldugu veya bu devlet tarafin-
dan calistirilan ve ticari olmayan hiikiimet islerin-
de kullanulan diger gemiler S6zlesmenin kapsami
disindadir. Bununla beraber, taraf devletlere, bu
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gibi gemilerin, faaliyetlerine veya harekat kabili-
yetlerine halel getirmeksizin, makul ve tatbik edi-
lebilir oldugu olctide, Sozlesmeye uyabilmeleri
icin gerekli dnlemlerin alinmas1 gorevi verilmistir
(Madde 3.3).

Sozlesmede gemi; hidrofil tekneler, hava yastikli
araclar, batabilenler, ytizer vasitalar ve sabit veya
yiizer platformlar dahil, deniz cevresinde faaliyet-
te bulunan her tiirlii tekne olarak tanmimlanmustir.
Bu nedenle genel anlamda yukarida kapsama gir-
meyen tim gemi ve deniz araglar1 Sozlesme kap-
saminda olarak degerlendirilmelidir. S6zlesmenin
eklerinde her bir ekin kapsami ayrica belirlenmis
ve gemi tanimlari ilgili ek temelinde yapilmistir.

Gemilerin Denetimi ve Belgelendiriimesi

Sozlesmenin uygulanmasi kapsaminda bir belge ta-
simas1 gereken gemi, bir taraf devletin yetkisi altin-
daki liman veya acik deniz tesislerinde bulundugu
sirada bu devletin yetkilendirdigi gorevliler tara-
findan denetime tabi tutulabilir. Taraf bir devletin
kurallara uygun olarak tanzim edecegi bir belge,
diger taraflarca kabul edilecek ve bu Stzlesmenin
kapsamina giren biitiin konularda, kendileri tara-
findan verilen bir belge gibi gegerli olacaktir. Gemi
veya techizatinin belge ile teyit edilmis 6zellikler-
den oldukgca 6nemli bir 6l¢tide uyumsuz olduguna
inandiracak agik deliller bulunmadig1 durumda bu
denetim gemide gegerli belge bulunup bulunma-
diginin arastirilmasi ile siirli olacaktir. Gemi veya
techizatinin bu belge ile teyit edilmis 6zelliklerden
oldukca 6nemli bir tarzda ayrildigina inandiracak
acik deliller varsa veya gemide gecerli bir belge bu-
lunmadig1 zaman denetlemeyi yapan taraf devlet,
geminin deniz ¢evresine, makul olmayan bir zarar
tehlikesi arz etmeyecek hale getirilmesini saglaya-
cak tedbirleri alacak ve gemi bu hale getirilmeden
hareketine miisaade etmeyecektir. Boyle durum-
larda taraf devlet, geminin en yakin uygun bir ta-
mir limanina gidebilmesi i¢in liman veya acik de-
niz terminalini terk etmesine izin verebilir (Madde
51veb5.2).

Sozlesmeye taraf olmayan devletlerin bayragim
tastyan gemilere karsi taraflar, Sozlesmenin ge-
reklerini, bu gemilere kars1 daha hos gortilia dav-
ranilmamasin saglayacak sekilde uygulayacaktir
(Madde 5.4).

Gemilerin uluslararas: sozlesmelerle belirlenmis
standartlara ve uygulamalara uyumunun saglan-
mast ve denetimi gorevi esas olarak bayrak devleti-
ne ait olmakla birlikte, bayrak devletleri tarafindan
uygulanan periyodik ve program dis1 denetimler-
le bunun saglanamadig: bir gergektir. Sozlesmede
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ongoriilen liman devleti yetkileri aslinda bayrak
devleti uygulamalarin1 tamamlayici mahiyette
olan liman devleti kontrolleri ile gemilerin MAR-
POL 73 /78 standartlarma uyumunun saglanmasin
amaclamaktadir. MARPOL 73/78’e taraf olmayan
devletlerin gemilerine, taraf devletler tarafindan
bu devletin limanlarinda Sozlesme hiikiimlerine
emsal uygulamalarin yapilacagi hiikmii dolayh
olarak, MARPOL 73/78’e taraf olmayan devletle-
rin taraf devletlerin limanlarina giden gemilerinin
sozlesmede belirtilen standart ve uygulamalara
veya bunlarla esdeger standart ve uygulamalara
tabi olacag1 anlamina gelmektedir. Bu hitkmiin ge-
rektirdigi uygulamalar tilkeleri taraf olmaya tesvik
eden nedenlerin basinda gelmektedir.

Diger Hiikiimler

Sozlesme ayrica; Sozlesmenin ihlaline iliskin aykir:
hareketlerin arastirilmasi ve kanitlandirilmasi, bil-
dirimler, gemilerin sebepsiz geciktirilmesi halinde
tazminat talep haklari, olaylarin rapor edilmesi,
uyusmazliklarin ¢oztimii, hakemlik, bilgi degisimi,
kazalarin arastirilmasi, Sozlesmeye taraf olma, Ek-
lerin stattileri, ytirtirltige giris, Sozlesmenin tadili
ve feshi ve teknik igbirligine iliskin usul ve esaslar1
da diizenlemektedir. Onemli sayilabilecek konula-
ra iliskin kisa aciklamalar asagidadir.

Sozlesme hiikiimlerine tabi olan herhangi bir ge-
minin kurallara aykir1 hareket ederek, bir tarafin
herhangi bir liman1 veya acik deniz terminalinde
denize zararli bir madde bosaltip bosaltmadig1 hu-
susunun kanitlanmasi maksadi ile gemi denetime
tabi tutulabilmektedir (Madde 6.2).

Bir geminin herhangi bir yerde denize zararli bir
madde veya icinde boyle bir madde bulunan sivi-
y1 bosalttigina dair, delilleri ile beraber, diger bir
taraftan haber alan ve kendisinden bu konuda bir
sorusturma yapilmasi istenen taraf, Sozlesme hii-
kiimlerine tabi olan bir gemiyi kendi yetkisi altin-
daki limanlara veya acik deniz terminallerine gir-
diginde denetleyebilir(Madde 6.5).

Sozlesmenin altinct maddesinde dngoriilen bu yet-
kiler kiy1 devletlerinin ve liman devletlerinin sik
basvurdugu uygulamalardir. Cok agir olan ve bu
nedenle idari ve adli basvuru yollarinda itiraz ko-
nusu olan ¢evre cezalarinin kanitlandirilmas: 6nem
tasimaktadir. Avrupa Birligi miiktesebatinda ve
uygulamalarinda, belli stireleri asan yolculuklar
sonunda atik verilmemesi ve gemide atik bulun-
mamasi durumlarimin da MARPOL 73/78 ihlali
sayllmasini gerektiren kurallar mevcuttur. Bazi
tilkeler havadan izleme ve teknolojinin sundugu
diger yontemleri kullanarak etkin bir kontrol ve




kanitlandirma sistemi olusturmuslardir. Turkiye
ise sadece Marmara Denizi, Bogazlar ve baz1 kor-
fezlerde modern sayilamayacak bosaltma izleme
ve kanitlandirma tedbirleri uygulayabilmektedir.

Sozlesmenin uygulanmasinda gemilerin usulsiiz
sekilde geciktirilmesinden veya alikonulmasmn-
dan sakinilacaktir. S6zlesmeye dayanarak sebepsiz
yere seferden alikonulan veya geciktirilen bir gemi,
bu ytizden ugradig1 kayip veya hasarlar i¢in tazmi-
nata hak kazanacaktir (Madde 7).

Sozlesmenin uygulanmasi ve yorumlanmasi konu-
larinda iki ve daha fazla taraf arasinda gikacak bir
ihtilafin, ilgili taraflar arasinda gortismeler yoluyla
¢oztimiine imkan bulunmadig ve taraflar baska bir
uzlasma yolu bulamadiklart durumda uyusmazlik,
Sozlesmenin II. Protokoliinde 6ngoruldiigi sekilde
hakemlige sunulacaktir (Madde 10).

Sozlesmede, teknik eklerin sessizlik prosediirii ile
degistirilmesi ve bazi degisikliklerin IMO tarafin-
dan yapilabilmesi esasina dayanan ¢ok detayl bir
degisiklik prosediirii ongorilmiistir (Madde 16).

1978 MARPOL Protokolli

Protokol ile Sozlesmenin zorunlu eklerinden olan
Ek II'nin uygulanmasi Protokoliin yiirtirliige giri-
sini miiteakip ti¢ y1l sonraya birakilmistir. Boylece,
Ek II hiikiimlerini yerine getirme gticliigti ceken
tilkelere gecis stireci yaratilarak Sozlesmeye taraf
tilke sayisinin artirilmasi ve Sozlesmenin ytiriirli-
ge giris sartlarinin yerine getirilmesi amaglanmis-
tir. Ayrica, Ek I'de degisiklikler yapilarak ayrilmis
balast tanki zorunlulugu 20 000 dedweytton ve
daha biiytik yeni gemilere indirgenmis, mevcut
tankerler icin ve yeni tankerler i¢in ilave tedbir
olarak tanklarin ham petrol ile yikanmas: sistemi
getirilmis, mevcut tankerlerin belirlenen gecis sii-
recine uygun olarak bazi tanklarinin temiz balast
tanki olarak kullanimi zorunlu kilinmis ve denetim
ve belgelendirme konusunda daha siki kurallar ka-
bul edilmistir.

Ek I - Ham Petrolden Kaynaklanan Kirlenmenin
Onlenmesi Igin Kurallar

Isminden de anlagilacagi gibi MARPOL 73/78'in
birinci eki petrolden kaynaklanan deniz kirlenme-
sinin onlenmesini amacglamakta ve bu yonde ku-
rallar icermektedir. igeriginde aksine bir hiikiim
bulunmadikga, Ek I tiim tankerlere uygulanacaktir
(Kural 2). 200 metrekiip veya daha fazla petrolii
dokme olarak tasimak igin yapilmis ve bu maksat-
la kullanilma kapasitesi olan tanker olmayan gemi-
ler de Ekin bazi hiikiimlerine tabidir. Ayrica, Soz-
lesmenin ikinci ekinde belirtilen petrol disindaki

diger maddelerin bir tankerle tasinmasi halinde bu
Ek hiiktimlerinin ayn1 zamanda tankere de uygu-
lanacagi belirtilmistir. Bunun yanisira taraf devlet
idarelerine Ek I'in kismen veya tamamen uygulan-
masinin makul olmayacagi durumlarda bazi 6zel
gemi tipleri icin IMO’ya bildirimde bulunmak su-
retiyle Ek I hiikiimlerine esdeger bazi uygulamala-
ra musaade etme yetkisi verilmistir (Kural 3).

Ek I'in dordiincti kurali gemilerin hizmete girme-
den 6nce ve hizmetleri esnasinda Ek I hitkiimlerine
uyumlarini kontrol etmek ve bu uyumu belgelen-
dirmek amaciyla yapilan inceleme ve denetimleri
dtizenlemektedir. 150 groston ve daha biiytiik tan-
kerlerle, 400 groston ve daha btiyiik diger gemiler
hizmete girmeden 6nce yapim, techizat, donatim,
sistem, malzeme ve diger hususlarda uygunlugun
denetimi ve belgelendirilmesi i¢in baslangi¢ ince-
lemesine, uyumun stirdiirtildtigtintin kontroli icin
stiresi idare tarafindan belirlenen ve 5 yil1 asmayan
bir periyodik incelemeye ve gemideki donatim ve
sistemlerin c¢alisir durumda olmalarimmin kontrolii
ve belgelendirilmesi icin ara incelemeye tabidirler.
Idare ayrica, program disi denetimlerle geminin
uyumunu kontrol edebilir. Eger idare yillik zorun-
lu inceleme ve denetim uyguluyorsa program disi
denetimler zorunlu degildir. Ttim inceleme ve de-
netimler siiresi ve sekli Ek I'de belirtilen esaslara
uygun olarak belgelendirilir veya mevcut belgelere
islenir. Idare inceleme, denetim ve belgelendirme-
yi bizzat kendi memurlar1 vasitasi ile yapabilecegi
gibi bu amagla atadig1 denetim elemanlarina, belli
kriterlere uygun olarak yetkilendirdigi taninmus
kuruluslara veya baz1 durumlarda diger taraf dev-
letlere yaptirabilir. Yapilan inceleme ve denetimde
geminin deniz cevresine kabul edilemez nitelikte
zarar tehdidi yaratacak eksikligi veya uyumsuzlu-
gunun tespiti halinde gemi, eksikliklerini tamam-
lamadan ve denize ¢ikmaya hazir hale gelmeden
hizmetine izin verilmez. Denetim ve belgelendir-
meyi miiteakip gemide esash bir degisiklik meyda-
na gelmesi veya bir kaza sonucu Ek I hiikiimlerine
uyumsuzluk tereddudii ortaya c¢ikmasi halinde
geminin kaptani veya diger sorumlular1 durumu
belge veren idareye veya yetkilendirdigi taninmis
kurulusa bildirmek zorundadir. Bu durumda idare
veya taninmis kurulus inceleme ve denetimin ge-
rekli olup olmadigini arastirir.

Ek I'in denize petrol bosaltilmasinin kontroliinii
diizenleyen dokuzuncu maddesi, asagidaki du-
rumlarin tamaminin karsilandig; istisnalar disinda
prensip olarak denize petrol bosaltilmasimi yasak-
lamaktadir. Denize bosaltilmas1 yasaklanmis olan
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petrol atiklar1 gemide tutulacak ve liman kabul te-
sislerine bosaltilacaktir.

Petrol tankerleri icin;

1) Tanker 6zel bir alanda olmayacak,

2) Tanker en yakin karadan en az 50 deniz milin-
den daha uzakta olacak,

3) Tanker yoluna devam ediyor olacak,

4) Petrol bosaltma miktar1 her deniz mili igin 30
litreyi gegmeyecek,

5) Toplam denize bosaltma miktar1 MARPOL
oncesi tankerler (mevcut tankerler) igin yiikiin
toplam miktarmin 1/15.000ini MARPOL son-
ras1 tankerler (yeni tankerler) icin 1/30.000"ini
gecmeyecek,

6) Petrol bosaltma izleme ve kontrol sistemleri
mevcut ve calisir durumda olacaktir.

Petrol tankeri olmayan 400 groston veya daha bii-
yiik gemiler igin;

1) Gemi 6zel bir alanda olmayacak,

2) Gemi yoluna devam ediyor olacak,

3) Petrol bosaltma miktar1 bir milyonda 15 parti-
kiilden az olacak,

4) Geminin petrol bosaltma izleme ve kontrol
sistemleri, su ayirmasi yapan cihazlari, petrol
filtresi veya Ek I’ de belirtilen diger cihaz ve
sistemleri calisir durumda olacaktir.

MARPOL 73/78 Ek I ile, Akdeniz, Baltik Denizi,
Karadeniz, Kizildeniz, Aden Korfezi, Antarktika,
Kuzey-bat1 Avrupa sular1 ve Basra Korfezi gemi-
lerden kaynaklanan kirlenmenin 6nlenmesi veya
azaltilmasi amaclari i¢in 6zel alan ilan edilmis ve
bu alanlarda petrol tankerleri ve 400 groston ve
daha biiytik gemilerden petrol bosaltilmas: ta-
mamen yasaklanmis, diger gemilerden yapilacak
bosaltmalar daha siki kurallara baglanmistir. Bu
deniz alanlarinda atik kabul tesislerinin olusturul-
masl igin taraf devletlerin alacagi 6zel tedbirler de
ayrica belirlenmistir (Kural 10).

Yukarida belirtilen denize petrol bosaltilmasinin
yasaklanmas1 veya smirlandirilmas: asagidaki is-
tisna durumlarda uygulanmayacaktir (Kural 11).

1) Geminin emniyetini saglamak ve denizde can
kurtarma amaciyla petrol veya petrolli kari-
simlarin denize bosaltilmasi,

2) Kasithh durumlar hari¢ ve denize bosaltmay1
onlemek veya en aza indirmek icin gerekli bii-
tun tedbirlerin alinmasi sartiyla geminin veya
techizatin hasar1 nedeniyle petrol veya petrol-
i karisimlarin denize bosaltilmas;,
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3) Ilgili kiy1 devleti idaresinin onay1 alinmak sar-
tiyla kirlenme zararlarinin asgariye indirilme-
sini saglamak ve kirlilikle miicadele igin bir-
lesiminde petrol bulunan maddelerin denize
bosaltilmasi.

Ek T ayrica, inceleme, denetim ve belgelendirme
ile ilgili diger detaylari, bosaltma ile ilgili diger
yasak ve istisnalari, kabul tesisleri ile ilgili kural-
lar1, balast tanklar1 ve yikanmasi esas ve usullerini,
ayrilmis balast tanklari ile ilgili kurallari, catma ve
oturmalarda kirlenmenin onlenmesi tedbirlerini,
cift cidara gegis uygulamalarini, gemide petroliin
alikonulmasi prensiplerini, petrol bosaltma izleme
ve kontrol sistemleri ve diger bosaltma yonetim ve
techizat: ile ilgili esaslar1, petrol kayit defteri for-
mu ve kullanim prensiplerini, sondaj ve diger plat-
formlar igin 6zel kurallar1 ve petrol tankerlerinin
borda ve karinelerindeki hasarlardan kaynaklana-
bilecek kirlenmenin en aza indirilmesi i¢in kuralla-
r1 icermektedir.

Ek-I'in tek cidarli tankerlerin elimine edilme sii-
recini duizenleyen hiikiimleri hemen her biiyiik
tanker kazasindan sonra elimine stirecinin hizlan-
dirilmas: yontinde degistirilmektedir. Bu gayretler
deniz ¢evresinin korunmasi yoniinde samimi kay-
gilarin yansira tanker kazalari sonrasi ortaya ¢ikan
cevre felaketlerinin kamuoyunda yarattig: cfkeyi
bastirma ve politikacilarin ve idarecilerin birseyler
yapildig1 mesaji verme amaglarindan da kaynak-
lanmaktadir. Ornegin Erika ve Prestige kazalarin-
dan sonra AB ve tiye tilkelerin girisimleri sonucu
Ek-I'in 13G maddesinde yapilan degisikliklerle tek
cidarh tankerlerin elimine edilme stireci hizlandi-
rilmastir.

Ek Il - D6kme Zehirli Sivi Maddelerle Kirlenmenin
Kontroltine Dair Kurallar

MARPOL 73/78’in 1l nci Eki dokme halde tagman
zehirli sivi maddelerin emniyetli tasinmasi ve gemi
faaliyetleri ile gemi kazalarindan kaynaklanacak
bu maddelerle kirlenmeyi 6nleme veya en aza in-
dirme amaciyla kimyasal tankerlere bazi yapim ve
insa standartlar1 getirmekte, riskleri minimize ede-
cek bazi donanim ve ekipmanlar bulundurmay:
ongormekte ve isletme usulleri belirlemektedir.

Ek I'den farkli olarak sadece Baltik Denizi, Karade-
niz ve Antarktika Ek II'nin uygulanmasi amaglari
icin 6zel alan olarak belirlenmistir (Kural 1.7). Baz1
istisnalar disinda dokme halde zehirli sivi mad-
deleri tasiyan tiim gemiler Ek II kapsamina alin-
mistir (Kural 2). Petroliin ytiik olarak bir kimyasal
madde tankerinde tasinmasi durumunda bu gemi-
ye Ek I hiikiimleri de uygulanacaktir. Zehirli siv1




maddeler deniz cevresine etkileri dikkate alinarak
X, Y ve Z tizere ¢ kategoriye ayrilmis, bu katego-
rilere girecek maddeler nitelik olarak tanimlanmis
ve bu maddelerin disindaki zehirli sivi maddeler
diger sivi maddeler olarak isimlendirilmistir (Ku-
ral 3 ve Kural 4).

Ek II'nin zehirli sivi maddelerin denize bosaltilma-
sin1 diizenleyen besinci kurali, genel prensip olarak
ozel alanlarda tiim kategorilere giren zehirli siv1
maddelerin, diger tiim deniz alanlarinda da A, Bve
C kategorisine giren zehirli s1ivi maddelerin deni-
ze bosaltilmasini yasaklamaktadir. Bu deniz alan-
larinda asagida belirtilen istisna durumlarda 6zel
tedbirler alinmasi sureti ile zehirli sivi maddelerin
denize bosaltilmasina izin verilmektedir (Kural 6).

1) Geminin emniyetini saglamak ve denizde can
kurtarma amaciyla zehirli sivi maddelerin ve
bu maddeleri iceren karigimlarin denize bosal-
tilmasi,

2) Kasitli durumlar harig, denize bosaltmay1 6n-
lemek veya en aza indirmek icin gerekli biitiin
tedbirlerin alinmas: sartryla geminin veya teg-
hizatin hasar1 nedeniyle zehirli sivi maddele-
rin ve bu maddeleri igeren karigimlarin denize
bosaltilmasi,

3)llgili kiy1 devleti idaresinin onay1 almmak
sartiyla kirlenme zararlarmin asgariye indi-
rilmesini saglamak ve kirlilikle miicadele icin
birlesiminde zehirli sivi maddeler bulunan
maddelerin denize bosaltilmasi.

Zehirli stvi maddeleri tasiyan gemilere Ek I'de
aciklanan inceleme, denetim ve belgelendirme re-
jimine benzer kural ve yuiktimliiliikler getirilmistir
(Kural 10,11 ve 12).

Ek II ayrica, yiikleme ve bosaltma sistemlerine ilis-
kin kurallar, kabul tesisleri ve terminallerde bo-
saltmanin diizenlenmesi esaslari, gemilerin Ek II
hiiktimlerine uyumunun kontrolii prensipleri, ytik
kayit defterinin kullanimi usulleri, gemide zehir-
li stvi maddeler i¢in deniz kirlenmesi acil durum
planlarinin hazirlanmasi ve uygulanmas: esaslari,
zehirli stvi maddeleri bosaltmak icin standartlar,
kaza ile kirlenmeyi en aza indirmek igin gerekli
tedbirler ve petrol benzeri maddelerin tasmmasi
ve bosaltilmasi ile ilgili hiikiimleri de icermektedir.

Ek Ill - Ambalajlanmis Sekilde Deniz Yoluyla Taginan
Zararl Maddelerden Kaynaklanan Kirlenmenin
Onlenmesine Dair Kurallar

Toplam 8 madde ve bir lahikadan olusan MARPOL
73/78in Il ncti Eki gemide paketlenmis halde ta-
sinan kirleticilerin taninmasi, kaza durumlarinda

bunlardan kaynaklanabilecek kirlenmenin en aza
indirilmesi ve bu tiir kirleticilerin denize bosaltil-
masindan ortaya ¢ikacak kirlenmenin onlenmesi
icin kurallar ve standartlar gelistirmeyi amacla-
maktadir.

Ek III" tn “Uygulama” bashkli birinci kuralinda
EK'in zararli maddeleri ambalajlanmis halde ta-
styan biitiin gemilere uygulanacag belirtilmistir.
Ayrica, EK’'in hiikimlerine uygun olmayacak sekil-
de ambalajlanmis zararli madde tasimacilig1 yasak-
lanmustir. Ayrica, taraf devletlerin, paketlenmis,
ambalajlanmis zararli maddelerin paketlenmesi,
isaretlenmesi, etiketlenmesi, belgelendirilmesi, is-
tifi, miktarlarinin simirlandirilmas: ve deniz gevre-
sinin zararli maddelerle kirlenmesinin 6nlenmesi
veya en aza indirilmesi igin istisnalar belirlenmesi
konularinda detayli tedbirleri ve zorunluluklar
yayinlamalar1 ongoriilmektedir. Uygulamada bu
tedbirler ve sorumluluklar IMO tarafindan gelis-
tirilen ve yaymlanan kural ve tavsiyelerle belir-
lenmistir. Uluslararast Deniz Tehlikeli Maddeler
Tuztgu (IMDG Code-International Maritime Dan-
gerous Goods Code) bu konudaki standartlar1 ge-
nis ve detayli olarak icermektedir.

Ek III ayrica, kapsamina giren zararli maddelerin
paketlenmesi, isaretlenmesi, etiketlenmesi, belge-
lendirilmesi, istifi, miktarlarmin sinirlandirilmasi
ve istisnalar konusunda temel prensipler ile ge-
minin yabanci tilke limanlarma gittiginde Ek III
hiiktimlerine uyumun kontrolii icin liman devleti
kontroliine iliskin hiikiimler icermektedir.

Ek IV - Gemilerden Atik Sulardan Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesine Dair Kurallar

Ozellikle kiyilara yakin deniz alanlarinda gemi-
lerden denize bosaltilan atik sularin turizme, in-
san sagligina ve deniz yasamina zararl etkilerinin
yogunlasan deniz trafigi nedeniyle artmasi, MAR-
POL 73/78in IV'ncti ekinin gelistirilmesi ve etkin
olarak uygulanmas: ihtiyacini ortaya c¢ikarmustir.
Ek 1V, gemilerin atik sularmin denize bosaltilma-
siin siirlandirilmasi ve bazi islemlere tabi tutul-
masl, limanlarda ve terminallerde atiksu alim tesis-
lerinin olusturulmasi ve bu faaliyetlerin denetimi,
belgelendirilmesi ve kontrolii yoluyla denizlerin
gemilerin atiksulari ile kirlenmesini 6nlemeyi veya
en aza indirmeyi amaglamaktadir. Toplam 11 mad-
de ve bir lahikadan olusmaktadir.

Ek 1V, 200 groston ve daha biiyiik yeni gemilere
ve 200 grostondan kiiciik ve 10 kisiden fazla per-
sonele sahip yeni gemilere uygulanmaktadir. Mev-
cut gemiler i¢cin Ek IV'tin yurtrliige girisini miite-
akip 10 yillik bir gecis stireci dngoriilmiistiir. Yani
mevcut gemiler ytirtirliige giristen 10 y1l sonra ek
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hiiktimlerine uyacaklardir (Kural 2). Ek'in kapsa-
mindaki gemiler atik sularin yonetimi ve bosaltil-
mast ile ilgili sistem ve techizatlarmin Ek hiikiim-
lerine uyumunun saglanmasi maksadiyla detaylar:
metinde belirtilen esas ve usullere gore inceleme,
denetim ve belgelendirmeye tabidir (Kural 3, 4, 5,
6ve?7).

Asagidaki sartlarin saglanmasi disinda denize atik
su bosaltilmas1 yasaklanmistir (Kural 8).

1) IMO tarafindan gelistirilmis ve idare tarafin-
dan kabul edilmis uygun 6giitme ve dezenfek-
te sistemlerinden gecirilmis atik sular geminin
hiz1 4 deniz milinden az olmamak ve en yakin
karaya 4 deniz milinden daha az mesafede ol-
mamak sartiyla denize bosaltilabilecektir. Atik
su islemden gecirilmedigi takdirde en yakin
karaya mesafe en az 12 deniz mili olacaktir.

2) Gemi idare tarafindan uygunlugu belgelendi-
rilmis atik su yonetim techizatma sahip olacak-
tir.

3) Atik su geminin etrafindaki sularda gozle go-
riilebilir ytizen kat1 kirlilik meydana getirme-
yecektir.

4) Atik su diger atiklarla karistig takdirde en siki
hiiktimler uygulanur.

5) Atik suyun bosaltilmasi geminin veya gemide-
ki insanlarin emniyeti agisindan veya denizde
can emniyeti icin gerekli ise, denize gereksiz
bosaltmay1 énlemek veya en aza indirmek icin
gerekli biitiin tedbirlerin alinmasi sartiyla veya
geminin veya techizatin hasar1 nedeniyle atik
sularin denize bosaltilmasi Ek IV hiikiimleri-
nin ihlali olarak degerlendirilmemektedir (Ku-
ral 9).

Ek V - Gemilerden Kati Atiklardan Kaynaklanan Kirliligin
Onlenmesine Dair Kurallar

Plastik, altiminyum ve diger bazi1 metallerden ya-
pilan esya ve malzemelerin deniz tarafindan yok
edilmesinin ytizyillar stirdiigii ve bu tiir malzeme-
lerin deniz yasamina zarar verdigi iyi bilinmekte-
dir. Ek V, gemilerden deniz gevresine karisabilecek
bu tiir malzemeleri de iceren evsel ve gemi faali-
yetlerinden kaynaklanan atiklarin deniz ortamina
atilmasinin siirlandirilmasi ve kontroli yoluyla
deniz kirlenmesinin énlenmesini amaclamaktadir.
Toplam 9 madde ve bir lahikadan olusmaktadir.

Ek V, Ek I'de oldugu gibi gemilerden kat1 atiklar-
dan kaynaklanan kirliligin 6nlenmesi amaclar1 icin
Akdeniz, Baltik Denizi, Karadeniz, Kizildeniz Ku-
zey Denizi, Karayipler, Antarktika ve Basra Kor-
fezini 6zel alan olarak belirlemistir (Kural 5). Tum
gemiler Ek V’in kapsamu icerisindedir (Kural 2).
Tanimlar boliimiinde yapilan kati atik taniminda
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geminin normal ¢alismasi sirasinda toplanan, S6z-
lesmenin diger eklerinin kapsamina girmeyen ve
devamli veya periyodik olarak atilmasi gereken
taze balik ve parcalar1 disinda her cesit yiyecek,
gemi ici ve isletme atiklar1 kat1 atik olarak nitelen-
dirilmistir.

Ek V’'in kat1 atiklarin bosaltilmasini diizenleyen 3,
4 ve 5nci kuralina gore kati atiklarin bosaltilmasin-
da temel prensipler asagidadir.

Ozel alanlarda;

1) Sentetik halatlar, sentetik balik aglari, plastik
¢op torbalar1 dahil ve fakat bunlarla smnirl ol-
mayan biitiin plastik maddelerin veya toksik
veya agir metal iceren plastik maddelerin ya-
kilmasindan ortaya ¢ikan kiillerin denize bo-
saltilmasi yasaktir.

2) Kagittan yapilanlar, pagavra, cam, maden, si-
seler, porselen, istif tahtalar1 ve ambalaj mad-
delerini de iceren biitiin diger kat1 atiklarin de-
nize atilmas: yasaktir.

3) Yiyecek artiklar1 karadan uygulanabildigi ka-
dar uzakta ve her durumda en yakin karadan
12 deniz milinden daha az olmayan bir uzak-
likta denize atilabilecektir.

4) Kat1 atiklar bagka bir atma veya bosaltma ge-
reklerine tabi olan bir madde ile karismis oldu-
gu takdirde en sik1 hiikiimler uygulanacaktir.

Ozel alanlar disinda;

1) Sentetik halatlar, sentetik balik aglari, plastik
¢op torbalar1 dahil ve fakat bunlarla smirl ol-
mamak tizere biitiin plastik maddelerin veya
toksik veya agir metal iceren plastik maddele-
rin yakilmasindan ortaya ¢ikan kiillerin denize
atilmasi yasaktir.

2) Ytizebilecek istif gerecleri, kaplamalar ve am-
balaj malzemesi en yakin karadan uygulana-
bildigi kadar uzakta ve her durumda 25 deniz
milinden daha az olmayan bir uzaklikta, gida
artiklar ve kagit esyalar, pagavralar, cam, ma-
den, siseler, tabak kiriklar1 ve benzeri atiklari
iceren biitiin diger atiklar 12 deniz milinden
daha az olmayan bir uzaklikta denize atilabile-
cektir.

3) Gida artiklar1 ve kagit esyalar, pagavralar, cam,
maden, siseler, tabak kiriklar1 ve benzeri atik-
lar1 iceren biittin diger atiklarin bir parcalayici
veya ogiittici cihazdan gecirilmek suretiyle
en yakin karadan 3 milden daha az mesafe-
de olmayacak sekilde denize atilmasmna izin
verilebilecektir. Bu durumda atiklarin gozleri
25 mm.den daha genis olmayan bir stizgecten




gecebilecek kadar kiiciik parcalara boltinmiis
olmalar sarttir.

4) Kat1 atiklar baska bir atma veya bosaltma ge-
reklerine tabi olan bir madde ile karismis oldu-
gu takdirde en siki hiiktimler uygulanacaktir.

Kural 6 ile yukarida belirtilen kat1 atiklarin deni-
ze bosaltilmas1 prensiplerine bazi istisnalar getiril-
migtir. Buna gore;

1) Gemi veya gemide bulunanlarin emniyeti-
nin veya denizde can emniyetinin saglanmasi
maksatlar1 icin denize kat1 atik bosaltilmasinin
gerekli olmas,

2) Hasarin meydana gelmesinden 6nce ve sonra
denize bosaltilmasinin énlenmesi veya en aza
indirilmesi i¢in gerekli tim tedbirlerin alinmis
olmasi sart1 ile gemi veya techizatinin hasara
ugramasi neticesinde kat1 atiklarin denize do-
kiilmesi,

3) Bu ttir bir zarar1 6nlemek tizere tiim tedbirlerin
alimuis olmasi sart1 ile, sentetik balik aglarinin
veya bu aglarin onarilmasi i¢in gerekli malze-
menin bir kaza sonucu denize diistip kaybol-
mas1 Ek V hiiktimlerinin ihlali anlamina gel-
memektedir.

Ek V ayrica, pompa, boru ve yiik bosaltma diizen-
lerine iliskin kurallar, kabul tesisleri ve terminaller-
de bosaltmanin diizenlenmesine iliskin hiikiimler,
gemilerin Ek V kurallarina uyumunun kontroliine
iliskin yetki ve sorumluluklar, kat1 atik kayit defte-
rinin kullanilmasi esaslari, kaza ile kirlenmeyi en
aza indirmek icin tedbirler ve petrol benzeri mad-
delerin tasinmasi ve bosaltilmas: igcin prensipler
icermektedir.

Ek VI - Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenmesine Dair
Kurallar

1997 Protokolii ile MARPOL 73/78'e ihtiyari ek
olarak ilave edilen ve toplam 3 boliim, 19 mad-
de ve bes lahikadan olusan Ek VI, gemi eksozla-
rindan kaynaklanan stilftiroksit ve nitrojenoksit
emisyonlarini sinirlamakta ve ozon delici gazlarin
salinmasini yasaklamaktadir. Ek VI ile, stilftiroksit
emisyonlar1 konusunda daha siki kurallarin uygu-
landig1 “Siilftiroksit Emisyonu Kontrol Alanlar1”
olusturulmakta, bu alanlarda % 1,5 m/m’i gecen
emisyonlara izin verilmemektedir. Gemiler Ek VI
gereklerini yerine getirmek icin, teknolojik olarak
stilftir oksit sinirlandirma metotlar1 uygulamakta
veya eksoz gazi temizleme sistemleri kullanmak-
tadir. Ek VI ayrica, Baltik Denizini stilftiroksit

emisyonu kontrol alani olarak kabul etmis, halon
ve kloroflorokarbon iceren ozon delici gazlarin
emisyonunu belirtilen takvime uygun olarak ya-
saklamistir. Salinma yasagina bazi istisnalar geti-
rilmistir. Buna gore, geminin emniyetini saglamak
ve denizde can kurtarma amaciyla, denize gerek-
siz salinmay1 onlemek veya en aza indirmek icin
gerekli buitiin tedbirlerin alinmasi sartiyla veya ge-
minin veya techizatin hasar1 nedeniyle salinma Ek
VI hiiktimlerine aykiri sayilmayacaktir. Ek VI ile
diizenlenen kurallar tiim gemilere uygulanacaktir.
(Kural 1 ve 3).

Ekin kapsamindaki gemiler hava kirliliginin 6nlen-
mesi amaclar1 i¢in salinmanin kontrol altina alin-
masi ile ilgili sistem ve techizatlarinin Ek hiikiim-
lerine uyumunun saglanmasi maksadiyla detaylar:
metinde belirtilen esas ve usullere gore inceleme,
denetim ve belgelendirmeye tabidir (Kural 5, 6, 7,
8ve9).

Ek VI ayrica, isletme ytikiimliliikleri konusunda
liman devleti kontrolui yetkileri, kurallarin uygu-
lanmasi ve ihlallerin belirlenmesine iliskin usul ve
esaslar, salinma standartlari ve kabul tesislerine
iligskin hiikiimler icermektedir.

A.1.3. Acik denizde petrol kirlenmesi olaylarina
mudahale hakkinda uluslararasi s6zlesme
(INTERVENTION 69-International Convention Relating to
Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution
Casualties 1969)

Sozlesme, agik denizde bir petrol kirlenmesini mii-
teakip kiy1 devletlerinin kendi kiyilarma yonelik
muhtemel kirliligi veya kirlilik tehlikesini onle-
mek, azaltmak veya ortadan kaldirmak tizere agik
denizde gerekli baz1 tedbirler alma hak ve yetkisini
kabul etmektedir.

A.1.4. Atik ve diger maddelerin suya bastiriimasi
yoluyla deniz kirlenmesinin dnlenmesi sézlesmesi
(LC 72-Convention on the Prevention of Marine
Pollution by Dumping of Wastes and Other Matter 1972
and 1996 Protocol- LC 96)

Sozlesme, denizlerin atik ve diger maddelerin ge-
milerden ve ucaklardan suya batirilmasi yoluyla
kirlenmesinin onlenmesi konulu ve genel olarak
deniz kirlenmesinin onlenmesi gayretlerine katki
saglayan kiiresel karakterde bir uluslararasi sozles-
medir. Bu amagla, baz1 maddelerin suya batirilma-
sim1 yasaklamakta, bazilarinin suya batirilmasini
da genel veya 6zel izinlere tabi tutmaktadir.
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A.1.5. Petrol kirliligine karsi hazirlklh olma,
mudahale ve igbirligi uluslararasi sézlesmesi
(OPRC 1990- International Convention on Qil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation 1990)

Sozlesme milli, bolgesel ve kiiresel seviyede bu
alandaki bilimsel ve teknolojik anlayisin ve bilgi-
lerin gelistirilmesi, miidahale usullerinde teknik
isbirliginin saglanmasi ve 6zel egitim programla-
rinin gelistirilmesi konularinda da bir temel olus-
turmaktadir.

A.1.6. Tehlikeli ve zararli maddelerle kirlenme
olaylarina hazirlikl olma, mudahele ve isbirligi
protokol (HNS Protocol- Protocol on Preparedness,
Response and Co-operation to Pollution Incidents by
Hazardous and Noxious Substances, 2000)

Protokol, konu hakkinda ana sézlesme olan OPRC
90’a paralel hiiktimler icermektedir ve ana Sozles-
me ile birlikte petrol ve diger tehlikeli ve zararh
maddelerle kirlenmeye hazirlikli olma, miidahale
ve igbirligi icin milli, bolgesel ve kiiresel seviyede
bu alandaki bilimsel ve teknolojik anlayisin ve bil-
gilerin gelistirilmesi, miidahale usullerinde teknik
isbirliginin saglanmasi ve 6zel egitim programlari-
nin gelistirilmesi konularinda bir cerceve olustur-
maktadir.

A.1.7. Gemilerde kullanilan zararl yosun
Onleyici (Anti- fouling) sistemlerin kontroltiine
dair uluslararasi sézlesme (AFS 2001-International
Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling
Systems on Ships 2001)

Anti-fouling boyalar gemilerin taban ve teknele-
rinde yosunlasmay1 ve kiiciik deniz kabuklulari-
nin ve bazi yumusakcalarin yapisarak yasamasin
onlemek ve bdylece tekne ytiizeyinde piirtizsiizli-
gl muhafaza ederek suyun mukavemetini ve do-
layisiyla yakit tiiketimini azaltmak amaciyla kulla-
nilmaktadir. IMO ilk defa 1989 yilinda tributyltin
(TBT) iceren anti-fouling boyalarin deniz yasamina
zarar verdigini kabul etmis ve tiye iilkelere 25 met-
reden kiiciik deniz araglarinda altiminyum olma-
yan teknelerde anti-fouling boyalarin kullanimin
onlenmelerini tavsiye etmistir. Miiteakiben anti-
fouling sistemlerin kullaniminin tim gemilerde
yasaklanmas1 ve bu maksatla uluslararas: bagla-
yiciligr olan bir diizenleme yapilmas: yontindeki
calismalar sonucunda bu sézlesme hazirlanmustir.

Giintimtizde karine boyalari icin TBT esasl1 sistem-
lere alternatif olarak bakir ve silikon esasl sistem-
ler gelistirilmeye baslanmistir. Bu sistemlerin TBT
esaslt sistemlere nazaran bin kat daha az zararh
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oldugu kanitlanmistir. Ayrica, gemilerin karina te-
mizligi i¢in kuru havuzlara alinmasi ihtiyacini or-
tadan kaldirmak tizere karinalara yapismis canlila-
rin temizliginde ultrasonik ve elektrolitik sistemler
de yaygin olarak kullanilmaktadir.

A.1.8. Gemi balast sularinin ve tortularinin yénetimi
ve kontrolU hakkinda uluslararasi sdzlesme (BWM
2004- International Convention for the Control and
Management of Ships’ Ballast Water and Sediments
2004)

Bilim adamlar1 deniz ¢evresindeki yabanc tiirlerin
zararlarinin izlerini bindokuzyiizlii yillarin basla-
rinda fark etmelerine ragmen bindokuzytizyetmisli
yillara kadar bu konu detayl1 olarak incelenmemis-
tir. Bindokuzytizseksekli yillarin sonunda bazi tiye
tilkeler balast sular1 ve tortulari ile tasinan yabanci
organizmalarin zararh etkilerini IMO gitindemine
getirmis ve IMO bu konuda bir rehber hazirlamis-
tir. 1992 Rio Konferansinda BM de konuyu ulusla-
rarasi bir problem olarak kabul etmistir. S6zlesme
balast sular1 ve tortularinin yonetimi i¢in uluslara-
ras1 bir cerceve yaratmakta ve uluslararas: hukuka
uygun olarak bolgesel ihtiyaglarin karsilanmasina
hukuki zemin olusturmaktadir.

Giintimtizde artan deniz trafigi nedeniyle diinya-
nin bir tarafindan alinan balast sularinin bagka bir
denize bosaltilmasi ve bu islemle taginan bazi sucul
organizmalarin tagindiklar1 denizlerde deniz yasa-
mina zarar vermesi 6zellikle Karadeniz gibi kapali
ve balast sularmin yiiksek oranda tasindig: deniz-
lerde giderek artan onemli bir problem haline gel-
mistir. Bu problemin bilimsel boyutta incelenmesi
yoniinde evrensel bazi isbirligi projeleri gelistiril-
mekle birlikte soruna neden olan gemilerin bazi
onleyici tedbirler alarak balast sular1 ve tortular
ile tasinan sucul organizmalarin zararh etkilerinin
azaltilmasimi saglayacak bir uluslararast hukuk
diizenlemesinin mevcudiyeti ve yaygin olarak uy-
gulanmasi miicadelede 6nemli bir adimdir. BWM
2004, uygulama alanina giren gemilerin kendi
ozelliklerine uygun olarak detayli balast yonetimi
uygulamalarini gosteren birer “Balast Suyu ve Tor-
tular1 Yonetim Plami” tasimalarini, “Balast Suyu
Kayit Defteri” tutmalarmi dikte etmekte ve tasidik-
lar1 balast sularma Sozlesmede detaylar aciklanan
islemleri yapmak suretiyle igerisindeki sucul or-
ganizmalar1 etkisiz hale getirmeyi veya sayilarinm
azaltmay1 amaglamaktadir. Sozlesmede belirtilen
yillarda asamali olarak uygulanmaya baslayacak
sekilde 400 groston ve daha biiyiik gemiler balast
suyu degisimlerini en yakin karadan en az 200 mil
acikta ve en az 200 metre derinlikte yapilabilecek,




bunun miimkin olmadig deniz alanlarinda bu
mesafe en yakin karadan en az 50 mil olacaktr.

Sozlesme hentiz yurtirlige girmemistir.

B. Bdlgesel sGzlesmeler

Proje alani igin deniz kirliligini konu alan tek bol-
gesel sozlesme Akdeniz'in Deniz Cevresi ve Kiyi-
sal Alanlarinin Korunmasi igin Sézlesme (Barselo-
na Sozlesmesi) Convention for the Protection of the
Marine Environment and the Coastal Region of the
Mediterranean (Barcelona Convention)'dir. Soz-
lesmenin uygulama alani batida Cebelitarik Boga-
z1, doguda Stiveys Kanali, kuzeyde Mehmetcik ve
Kumbkale fenerlerini birlestiren ¢izgiye kadar Ca-
nakkale Bogazi ile sinirli olarak koylar ve korfezler
dahil tim Akdeniz alanidir. Tiirkiye Sozlesmeye
ve Eki protokollere taraftir.

Taraflar gemilerden kaynaklanan kirliligin kontrol
edilmesi, dnlenmesi ve azaltilmasi i¢in ve kirlenme
olaylarinda tiim gerekli tedbirlerin alinmasinda is-
birligi yapacaklardir.

Barselona Sozlesmesinin “Gemilerden kaynakla-
nan kirlenme” baslikli 6'nci maddesi Taraflarin
Akdeniz bolgesinde gemilerden bosaltmalar sonu-
cu meydana gelen kirliligin onlenmesi, azaltilma-
st ve kirlilikle miicadele tedbirlerinin uluslararasi
kurallara uygun olarak almalarii ve uluslararasi
seviyede genel kabul gormiis olan bu tiir kirlenme-
nin sinirlandirilmasi ile ilgili kurallar1 Akdeniz’de
uygulamalarin1 6ngormektedir. Gorildugi gibi
Sozlesme gemi kaynakl kirliligin 6nlenmesi konu-
sunda yeni kurallar tespit etme yerine uluslarara-
s1 seviyede genel kabul gormiis kurallarin cografi
kapsama alaninda uygulanmasini talep etmekte-
dir. Uluslararas1 genel kabul gormiis kurallardan
kastedilen bir tnceki paragrafta ilgili hiiktimleri
aciklanan MARPOL Sozlesmesi ve bu sézlesmenin
uygulanmasi kapsaminda hazirlanan IMO kural ve
tavsiyeleridir. S6zlesmenin bu hiitkmii ve hitkmiin
yorumu gemilerden atik aliminm1 da icermektedir.
Barselona Sozlesmesinin kirlilik kaynaklar: teme-
linde Sozlesmeye ek cesitli protokolleri bulunma-
sina ragmen atik alimi ve gemilerden bosaltmalar
konusunu detayli olarak diizenleyen herhangidir
protokolii yoktur.

Asagida protokollerin isimleri verilmistir;

- Akdeniz'in Gemilerden ve Hava Araclarindan
Suya Batirmadan Korunmasi1 Hakkinda Proto-
kol

- Acil Durumlarda Akdeniz’de Petrol ve Diger
Zararli Maddelerle Kirlenmeye Miidahalede
Isbirligi Protokolii

- Akdeniz’'in Kara Kaynakli Kirlenmeye Karsi
Korunmas1 Hakkinda Protokol

- Akdeniz’de Ozel Koruma Alanlar1 ve Biyolojik
Cesitlilik Protokolii

- Akdeniz’in Tehlikeli Atiklarin Sinirasan Tasin-
mas1 ve Bertarafindan Kaynaklanan Kirlenme-
ye Kars1 Korunmas: Hakkinda Protokol

* Akdeniz’in Kita Sahanligi, Deniz Tabami ve
Toprakaltinin Arastirilmasi ve Isletilmesinden
Kaynaklanan Kirlenmeye Karsi Korunmasi
Hakkinda Protokol

- Buttinlestirilmis Kiy1 Alanlar1 Yonetimi Hak-
kinda Protokol

Akdeniz’de Ozel Koruma Alanlari ve Biyolojik Cesitlilik
Protokolii

Fethiye-Gocek OCKB'nin olusturulmasi ve yone-
timine temel olusturan ve bu alanda kirliligin 6n-
lenmesi yetki ve sorumluluklarini diizenleyen bol-
gesel mevzuat1 olusturmasi nedeniyle Akdeniz’de
Ozel Koruma Alanlar1 Ve Biyolojik Cesitlilik Pro-
tokoltintin hiiktimlerinin incelenmesinin faydal
olacag diistintilmektedir.

Protokoliin cografi kapsami1 Barselona Sozlesmesi-
nin uygulandig1 alan olarak belirlenmis ve ayrica
asagidaki deniz ve kara alanlarinda da uygulan-
mas1 ongorilmustiir.

- Deniz yatag1 ve altindaki topragy;

- Karasularmin genisliginin ¢l¢tilmesinde yarar-
lanilan baslangic cizgisinin kara tarafinda ka-
lan ve akarsular soz konusu oldugunda tatlisu
siirma kadar uzanan sulari, deniz yatagini ve
altindaki topragy;

- Sulak alanlar da dahil olmak iizere, Taraflarin
herbirince belirlenen karasal kiy1 alanlarimi ige-
rir.

Protokol kapsaminda belirlenen 6zel koruma alan-
larinin hedefi olarak asagidaki hususlar belirlen-
mistir.

- uzun donemli hayatiyetlerini giivence altina
alabilecek ve biyolojik cesitliliklerini stirdtirii-
lebilecek biiytikliikteki temsil kabiliyetine sa-
hip kiy1 ve deniz ekosistemleri tiplerini,

- Akdeniz’deki dogal dagitim alanlarinda yok
olma tehlikesi altinda bulunan veya gerileme-
lerinin ya da kendiliginden kisitl1 olan alanlari-
nin bir sonucu olarak kiigtilmiis bir dogal alana
sahip olan yasama ortamlarmni,
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- tehlikeye diismiis, tehdit altinda veya endemik
olan bitki ve hayvan tiirlerinin varliklarini stir-
diirmeleri, tiremeleri ve yeniden kazanilmalar1
i¢in kritik 6nemi olan yasama ortamlarini,

- bilimsel, estetik, kiiltiirel veya egitsel agidan
ilgi cekmelerinden dolay1 6zel oneme sahip
alanlar1 korumaktir.

Protokolde koruma onlemleri alinmasi konusun-
da taraf iilkelere onemli yetkiler verilmistir. Ozel
koruma alaninin biittinltigtinti dogrudan ya da do-
layli olarak bozma olasilig1 olan atiklarin ve baska
maddelerin bosaltiminin veya atilmasinin yasak-
lanmasi, gemilerin gegisinin ve her tiirlti durmanin
veya demirlemenin diizenlemeye tabi tutulmasi,
ekolojik ve biyolojik siireclerin ve peyzajin korun-
masini amaclayan baska her tiirlt 6nlem alinmasi
konumuzu ilgilendiren baslica yetkilerdir. Proto-
kol ayrica, biyolojik cesitliligin korunmas1 amaglar:
icin baz1 teknik ve idari hususlar1 da diizenlemek-
tedir.

C. Uluslararasi Denizcilik Orgitii kural ve
tavsiyeleri

Uluslararasi Denizcilik Orgiitti (IMO-International
Maritime Organisation) tim Diinyada gemi kay-
nakli kirlenin 6nlenmesi ve gemi kaynakl1 kirlen-
meye karsi deniz g¢evresinin korunmasi konusun-
da kurallar koymaya yetkili tek Birlesmis Milletler
uzmanlik kurulusudur. Denizcilik, evrensel karak-
teri nedeniyle IMO platformunda diizenlenmis ve
yurirlige girmis zorunlu kurallar iceren uluslara-
rasi denizcilik s6zlesmelerinin kurallarina tabidir.
Uluslararast yolculuk yapan gemilerle tilkelerin
limanlar1 arasinda tasimacilik yapan gemiler bu
sozlesmelerin hiikiimlerine uymak zorundadur. Is-
tisnai durumlarda bu s6zlesme hiikiimlerinin ver-
digi yetkiler kapsaminda Devletler istisnai uygula-
malar yapabilmektedirler.

IMO’nun IMO Sézlesmesi ile yetkilendirilmis or-
ganlar1 uluslararast denizcilik sdzlesmelerinin
hiiktimlerinin Devletler tarafindan etkin ve yek-
nesak uygulanabilmesi i¢in zorunlu veya tavsiye
niteliginde kurallar belirlemektedir. MARPOL
Sozlesmesi bazi hassas deniz alanlarmin gemi
kaynakli kirlenmeye karsi korunmasi icin ulus-
lararas1 denizcilik sozlesmelerinin kurallarindan
daha siki kurallarin belirlenmesi ve uygulanma-
st icin deniz alanlarma iki farkl statti getirmistir.
Bunlar; Ozel Alanlar (SA-Special Areas) ve Ozel-
likle Hassas Deniz Alanlar1 (PSSA- Particularly
Sensitive Sea Areas)'dir. SA ve PSSA’larin sinir-
larmin ve bu alanlarda uygulanacak ilave kural
ve tedbirlerin belirlenmesi nedeniyle IMO Genel
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Kurulu Tarafindan asagidaki iki karar ile rehber
doktimanlar yururltige girmistir. Bu iki stattintin
birlikte veya miinferiden verildigi deniz alanlari-
nin disinda uluslararast denizcilik s6zlesmelerinin
hiiktimleri uygulanmakta, bu stattilerin verildigi
deniz alanlarinda ise uluslararasi denizcilik s6zles-
meleri hiikiimlerinin disinda bu sozlesmeler veya
IMO tarafindan belirlenmis ilave kural ve tedbirler
uygulanmaktadir. PSSA ve SA’lar konusunda IMO
Genel Kurulu karari ile ¢ikarilmis ¢ergeve rehberler
asagida kisaca agiklanmustir.

1) MARPOL 73/78 Sozlesmesi Kapsaminda Ozel
Alanlarin  (SA-Special Areas) Belirlenmesi
Hakkinda Rehber ve Ozellikle Hassas Deniz
Alanlarmin (PSSA- Particularly Sensitive Sea
Areas) Tanimlanmas ve Belirlenmesi Icin Reh-
ber hakkinda A.927(22) sayili IMO Genel Ku-
rul Karar1

Karar ile kabul edilen rehber MARPOL S6zlesme-
sinin I, Il ve V'nci ekleri kapsaminda 6zel alanlarin
belirlenmesi i¢in S6zlesmenin taraflarina rehberlik
saglamay1 hedeflemektedir.

Rehber ayrica; 6zel alanlarin belirlenmesi igin kri-
terler temelinde osinografik ve ekolojik sartlar ve
gemi trafigi ozellikleri, uygulama ve dikkate alin-
mast icin gerekli diger hususlar konusunda gerekli
bilgi ve belgeleri agiklamaktadir. Rehberin diger
onemli bir fonksiyonu da 6zel alanlarin belirlen-
mesi i¢in uygulanacak prosedtirleri tarif etmesidir.

2) Ozellikle Hassas Deniz Alanlarinimn (PSSA- Par-
ticularly Sensitive Sea Areas) Tanimlanmasi ve
Belirlenmesi Icin Revize Edilmis Rehber hak-
kinda A.982(24) sayil1 IMO Genel Kurul Karar1

Rehberin hedefi PSSA’larin belirlenmesi ve tanim-
lanmas1 konusunda tiim taraflar gerekli bilgileri
sunmak ve usul ve esaslari belirlemektir.

Rehber gemi kaynakl kirliligi ve gemilerin deniz
cevresine etkilerini; gemi operasyonlarindan kay-
naklanan kirlilik, kazalardan veya kasitli bosalt-
malardan kaynaklanan kirlilik ve deniz yasami ve
organizmalara fiziksel zararlar olarak siniflandir-
maktadir.

PSSA’larin belirlenmesi igin usuller ve prosediir-
ler rehberde ayr1 bir boliim halinde agiklanmustir.
PSSA’larin tanimlanmasi icin ekolojik, sosyo-eko-
nomik ve bilimsel kriterlerin belirlenmesi zorun-
ludur. Rehberin 6nem verdigi diger bir konu da
uluslararast denizcilikten kaynaklanan etkile-
rin hassasiyetlerinin belirtilmesidir. Bunun yam
sira belirlenecek PSSA’da uygulanacak koruyu-
cu tedbirler de planlanmasi gereken diger 6nem-
li bir alandir. Bagvurularin degerlendirilmesinde




dikkate alinmasi gereken kriterle ve uygulama ku-
rallar1 da rehberde yer alan diger 6nemli hususlar-
dir. Akdeniz’de Hentiz PSSA mevcut degildir.

2. ULUSAL MEVZUAT

a. 2872 sayill Gevre Kanunu

Ulusal birincil mevzuat olarak gemilerden atik ali-
mi1 konusunda miinhasir bir kanun bulunmamak-
tadir. Bunun yamnisira 2872 sayili Cevre Kanunun
11'nci maddesinin son fikrasi, liman, tersane, gemi
bakim-onarim, gemi sokiim, marina gibi kiy1 tesis-
lerinin, kendi tesislerinde ve gemi ve diger deniz
araclarinda olusan petrolii, yagl kat1 atiklar ve sin-
tine, kirli balast, slag, slop gibi siv1 atiklar ile ev-
sel atiksu ve kat1 atiklarin alinmasi, depolanmasi,
tasinmasi ve bertarafi ile ilgili islemleri ve tesisle-
ri yapmak veya yaptirmakla ytkumlta kilinmistir.
Ayrica, buna iliskin usul ve esaslarin Cevre ve Se-
hircilik Bakanlig: tarafindan cikarilacak yonetme-
likle belirlenmesi 6ngorulmiistiir. 2872 sayili Cev-
re Kanununun “Idari nitelikteki cezalar” baslikli
20'nci maddesi gemilerin ve teknelerin Kanunda
ongoriilen yasaklara ve sinirlamalara aykir1 olarak
tilkenin egemenlik alanlarindaki denizlerde ve yar-
gilama yetkisine tabi olan deniz yetki alanlarinda
ve bunlarla baglantili sularda, tabii veya suni gol-
ler ve baraj golleri ile akarsularda gemi kaynaklh
atiklar1 denize bosaltmalar:t durumunda verilecek
cezalar1 diizenlemektedir. Buna gore;

1) Petrol ve petrol tiirevleri (ham petrol, akarya-
kit, sintine, slag, slop, rafine {iiriin, yagl atik vb.)
tahliyesi veya desarj1 yapan tankerlerden, bin (da-
hil) gros tona kadar olanlar i¢in gros ton basina 40
Turk Lirasi, bin ila besbin (dahil) gros ton arasinda
olanlara, bu miktar ve ilave her gros ton basina 10
Tuirk Lirasi, besbin gros tondan fazla olanlara ise,
yukaridaki miktarlar ve ilave her gros ton basina
100 Kurus,

2) Kirli balast tahliyesi yapan tankerlerden bin (da-
hil) gros tona kadar olanlar i¢in gros ton basina 30
Ttuirk Lirasi, bin ila besbin (dahil) gros ton arasinda
olanlara bu miktar ve ilave her gros ton basina 6
Turk Lirasi, besbin gros tondan fazla olanlara ise,
yukaridaki miktarlar ve ilave her gros ton basina
100 Kurus,

3) Petrol turevleri (sintine, slag, slop, akaryakat,
yagh atik vb.) veya kirli balast tahliyesi yapan gemi
ve diger deniz vasitalarindan bin gros tona kadar
olanlar icin gros ton basma 20 Tiirk Lirasi, bin ila
besbin (dahil) gros ton arasinda olanlara bu miktar
ve ilave her gros ton basma 4 Tiirk Lirasi, begbin

gros tondan fazla olanlara ise, yukaridaki miktar-
lar ve ilave her gros ton basina 100 Kurus,

4) Kat1 atik birakan veya evsel atiksu desarji yapan
tanker, gemi ve diger deniz araclarindan bin (da-
hil) gros tona kadar olanlar icin gros ton basina 10
Turk Lirasy, bin ila besbin (dahil) gros ton arasinda
olanlara bu miktar ve ilave her gros ton basina 2
Turk Lirasi, besbin gros tondan fazla olanlara ise,
yukaridaki miktarlar ve ilave her gros ton basina
40 Kurus idari para cezas: verilir.

Ayrica, Kanunun 20'nci maddesinin f fikrasi, 11'nci
maddeye gore kurulmasi zorunlu olan atik alim, 6n
aritma, aritma veya bertaraf tesislerini kurmayan-
lar ile kurup da calistirmayanlara 60.000 Turk Li-
ras1 idari para cezasi verilecegini diizenlemektedir.
12'nci madde ile atik alim1 konusundaki hiiktimler
de dahil Kanun hiiktimlerine uyulup uyulmadig:-
nin denetleme yetkisi Cevre ve Sehircilik Bakanli-
g1ina verilmistir. Ancak Cevre ve Sehircilik Bakanli-
g1 gerektiginde bu yetkiyi 12'nci maddede sayilan
kurum ve kuruluslarla Bakanlik¢a uygun goriilen
diger kurum ve kuruluslara devredebilmektedir.
Kanunun Tiirkiye nin yetkisi altindaki deniz alan-
larma atiklarin bosaltilmasimi yasaklayan ve buna
uymayanlara ceza ongoren hiikiimleri de atik alim
konusu ile ilgili ve destekleyici birincil ulusal mev-
zuat olarak kabul edilebilir.

b. 5216 sayili Blyuksehir Belediyesi Kanunu

5216 sayil1 Biiytiiksehir Belediyesi Kanununun 7'nci
Maddesi ile; deniz araglarinin atiklarini toplamak,
toplatmak, aritmak ve bununla ilgili gerekli dtizen-
lemeleri yapmak gorevi biiytiksehir belediyelerine
verilmistir. Bu hitkim biiyiiksehir belediyeleri si-
nirlar1 icerisinde kalan limanlarda gemilerden atik
alinmas1 konusunda gorev ve sorumluluklar1 be-
lirtmekle birlikte, atik alinmasi konusunda diger
ulusal mevzutta ve uluslararasi sozlesmeler ve di-
ger dokiimanlarda belirtilen usul ve esaslar: etkile-
meyecektir.

c. Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolU
yénetmeligi

2872 sayili Cevre Kanunu ve MARPOL So6zlesmesi
hukuki dayanak kabul edilerek ¢ikarilan “Gemiler-
den atik alinmasi ve atiklarin kontrolii yonetmeli-
§1” konu hakkinda temel ikincil ulusal mevzuati
olusturmaktadir. Bu yonetmeligin 6nemli hikiim-

leri asagida belirtilmistir.

Birinci maddede, yonetmeligin amaci;
Turkiye'nin deniz yetki alanlarinda gemile-
rin {rettigi atiklar ile yiik atiklarinin denize
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verilmesinin 6nlenmesi ve deniz ortaminin ko-
runmas1t maksadiyla, yuktimliileri tarafindan
atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletilmesi
ile atik alma gemilerine ilskin usul ve esaslar1
belirlemek olarak ifade edilmistir.

Yonetmelik kapsamina, Tiirkiye'nin deniz yetki
alanlarinda bulunan gemileri, bu alanlarda bu-
lunan limanlarda yapilmas: gerekli atik kabul
tesisleri, atik alma gemileri ve atiklarin bertaraf
tesislerine tasinmasi girmektedir.

Besinci madde ile gemilerden kaynaklanan atik-
larin gevreye zarar verecek sekilde dogrudan
ve/veya dolayli olarak deniz ortamina bira-
kilmasi yasaklanmis ve atik alma gemilerine
verilmesi, alinmasi, gegici depolanmasi ve ber-
tarafi safhalarinda sorumlu gercek ve tiizel ki-
silerin, cevre ve insan sagligina zarar vermeye-
cek tedbirleri almas1 zorunlulugu getirilmistir.

Atik alim ytiktimlileri olarak adlandirilan liman
isleticileri, Bliytiksehir Belediyeleri ve Yonet-
melikte belirtilen diger ytikiimliiler; gemilerin
trettigi atiklar ile yiik artiklarinin alinmasina
hizmet edecek yeterli kapasite ve teknik do-
nanima sahip atik kabul tesislerini miinferi-
den veya miistereken kurmak, Gegici Faaliyet
Belgesi ve Cevre Lisans1 almak zorundadirlar.
Yonetmeligin Altinci maddesinde ayrica atik
alim ytiktimltltiklerin gorev ve sorumluluklar:
belirtilmistir. Atik alma gemi isleticilerinin y-
ktimlaliikleri 8'nci maddede, kabotaj hattinda
sefer yapan gemi isletmecilerinin ytiktimltiltik-
leri de 9'ncu maddede, Liman Bagkanliklarinin
yiiktimliliikleri 11’nci maddede diizenlenmis-
tir.

Yonetmeligin “Muafiyetler ve alternatif uygula-
malar” baslikli 7’nci maddesinde; atik alim te-
sisi kurulmasina gerek olmayan kiy1 tesislerine
muafiyet verilmesi sart ve yetkileri diizenlen-
mistir.

“Gemilerin yiiktimliiliikleri” baslikli  10'ncu
madde gemilerin atik verme yiikiimliiltikleri
diizenlenmistir. Buna gore; Ttirkiye'nin deniz
yetki alanlarinda bulunan ugraksiz gemiler ha-
ricindeki gemiler; normal faaliyetlerinden kay-
naklanan ve Yonetmelik kapsaminda tanimi
yapilan atiklari, Yonetmelik hiikiimlerine gore
kurularak isletilen atik kabul tesislerine veya
atik alma gemilerine geciktirmeksizin vermek-
le ytiktimltidiirler.

Yonetmeligin 12-17'nci maddelerinden olusan
tctincii bolimii atik kabul tesislerinin ve atik
alma gemilerinin gevre lisans1 alma islemlerini
diizenlemektedir.
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Yonetmeligin 18 ve 19'ncu maddeleri atiklarin

tasinmasi ve bertarafi islemlerini diizenlemek-
tedir. 24'ncti madde ise kiy1 tesisleri igin lisans
alma zorunluluguna istisnalar getirmektedir.
Buna gore; karasularinda tarifeli sefer yapan
gemilerin yolcu almak igin yanastig1 limanla-
rin, balik¢t barmaklarimin ve yat yanasma ka-
pasitesi elli yat altinda olan yat limanlarinin
yoneticileri lisans almak zorunda degildir. An-
cak bu limanlar hizmet verdikleri gemilerden
atiklarini alabilecek kapasitede atik kabul tesis-
lerine sahip olmak zorundadirlar. Bu kapasite
ve kriterler Il Mudiirligi tarafindan belirlenir.
Tesislerin kurulmasi ve isletilmesinde ilgili
cevre ve saglik mevzuati hiikiimleri saklidr. Il
Midurlugt soz konusu tesisleri denetlemek-
le gorevlidirler. Bu madde kapsamina giren
liman yoneticileri, tesislerinde tiretilen ve de-
polanan atiklar1 19'ncu madde kapsaminda
bertaraf etmek veya ettirmekle ytiktimlidiir-
ler. Bu madde gereklerine uymayan limanlarin
faaliyetlerine izin verilmez.

Yonetmelik hiiktimlerine uymayan, gerektigi

gibi calismayan veya yetersiz olan atik kabul
tesisleri ve atik alma gemileri, her hangi bir kisi
veya kurulus tarafindan; sozlii, yazili, telefon
veya sahsen Cevre ve Sehircilik Bakanligina
veya Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanligina bildirilebilir. Bu ihbarlar gizli tutu-
lur.

Yonetmeligin 26'nc1 maddesi atik alim hizmetleri-

nin ticretlendirilmesi usul ve esaslarini diizen-
lemektedir. Buna gore; atik kabul tesislerinin
ve atik alma gemilerinin verecekleri hizmetler
gemilerden alinacak bir ticret karsiliginda ya-
pimak zorundadir. Gemilerden alinacak ticret
tarifesi; atiklarin azami diizeyde toplanmasini
saglamak tizere, adil, seffaf sekilde olmasina
dikkat edilerek Cevre ve Sehircilik Bakanlig:
tarafindan belirlenir. Belirlenen iicret tarifesi
Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige gi-
rer. Atik alim {icreti, atik alim hizmetini veren
atik alim ytiktimliisii tarafindan tahsil edilir.

“Atik Kabul Tesislerinin ve Atik Alma Gemile-

rinin Denetlenmesi” baslikli 27'nci maddeye
gore; atik alma gemilerini ve atik kabul tesis-
lerini bu Yonetmelik gereklerinin yerine geti-
rilmesi agisindan denetleme yetkisi ve ytikiim-
lultgti Cevre ve Sehircilik Bakanlig: ve Valilige
aittir. Atik alma gemilerinde liman baskanlik-
larinca yapilan Ulastirma, Denizcilik ve Ha-
berlesme Bakanlig1 yetkisi dahilindeki dene-
timlerde tespit edilen tim aksakliklar Cevre




ve Sehircilik Bakanligima ve Valilige yazi ile
bildirilir.

Yonetmeligin eklerinde ayrica atik kabul tesis-
leri genel yeterlik kriterleri, gemilerin trettigi
atiklar icin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri
ve yiik artiklari icin atik kabul tesisleri yeterlik
kriterleri belirlenmistir.

d. Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Tegkilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun HikmuUnde Kararname

Kanun Hiikmiinde Kararname ile Cevre ve Sehirci-
lik Bakanligina cevrenin korunmasi, iyilestirilmesi
ile cevre kirliliginin 6nlenmesine yonelik prensip
ve politikalar konulmasi ve uygulanmasi gorev-
leri verilmigtir. Ozel Cevre Koruma Bolgeleri ko-
nusundaki somut gorevler ise Kanun Hitkmiinde
Kararnamenin 13/A Maddesi ile Tabiat Varlikla-
rin1 Koruma Genel Miudurliigine verilmistir. Bu
maddeye gore Genel Mudurlugun yetki, gorev ve
sorumluluklar1 asagida belirtilmistir.

- Milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlars, ta-
biat1 koruma alanlari, sulak alanlar ve benzeri
koruma stattisti bulunan diger alanlarin tescil,
onay ve ilanma dair usul ve esaslar1 belirle-
mek ve bu alanlarin simirlarini tescil etmek.

- Tabiat varliklar1 ve dogal sit alanlar1 ile 6zel
cevre koruma bolgelerinin tespit, tescil, onay,
degisiklik ve ilanina dair usul ve esaslar1 belir-
lemek ve bu alanlarin sinurlarin tespit ve tescil
etmek, yonetmek ve yonetilmesini saglamak.

- Milli parklar, tabiat parklari, tabiat anitlari, ta-
biat1 koruma alanlari, dogal sit alanlari, sulak
alanlar, 6zel gevre koruma bolgeleri ve benze-
ri koruma stattistt bulunan diger alanlarin kul-
lanma ve yapilasmaya yonelik ilke kararlarim
belirlemek ve her tiir ve olcekte cevre diizeni,
nazim ve uygulama imar planlarmi yapmak,
yaptirmak, degistirmek, onaylamak, uygula-
mak veya uygulanmasini saglamak.

- Tabiat varliklari, dogal, tarihi, arkeolojik ve
kentsel sitler ile koruma statiisti bulunan di-
ger alanlarin cakistig1 yerlerde koruma ve kul-
lanma esaslarini ilgili bakanliklarin goriistinii
alarak belirlemek ve bu alanlarin kismen veya
tamamen hangi idarelerce yonetilecegine ka-
rar vermek, her tiir ve dlgekteki cevre diizeni,
nazim ve uygulama imar planlarmi yapmak,
yaptirmak ve onaylamak.

* Orman alanlar1 disinda yer alan korunma-
s1 gerekli tasinmaz tabiat varliklari, koruma
alanlar1 ve dogal sit alanlarinin Bakanlik¢a
belirlenen ilke kararlarina, onaylanan planlara

uygun olarak kullanilmak {izere tahsisini ger-
ceklestirmek, uygulamalarin tahsis sartlarina
uygun olarak gerceklesmesini izlemek ve de-
netlemek.

- Tabiat varliklar1 ve dogal sit alanlar ile 6zel
cevre koruma bolgelerine iliskin olarak;
halihazir haritalar1 aldirmak, gerekli goriilen
projeleri yapmak, yaptirmak ve onaylamak,
her tiirlii arastirma ve inceleme yapmak,
yaptirmak, izlemek, egitim ve bilinglendirme
calismalar: ytirtitmek, kullanim yasag1 getiri-
len alanlarin kamulastirma veya benzer yol-
larla kamunun eline gecirilmesini saglamak,
kontrol ve denetim yapmak, gerekli goriilen
alanlarin korunmas: ve kirliligin onlenmesi
amaciyla yatirim yapmak veya ilgili idarele-
rin yatirim projelerini desteklemek, bu alan ve
bolgelerde Devletin hitkiim ve tasarrufu altin-
daki yerlere iliskin her ttirlii tasarrufta bulun-
malk, isletmek, islettirmek ve kullanim izinle-
rini vermek, korunan alanlara iliskin insan ve
finansman kaynag1 saglamak.

- Bakan tarafindan verilen benzeri gorevleri
yapmak.

Kanun Hiikmiinde Kararname ile Bakanligin go-
revlerini yiirtitmesine iliskin diger idari ve teknik
esaslar ile Bakanligin kurulusu ve birimleri diizen-
lenmistir.

Kanun Hiitkmiinde Kararnamenin ilgili hiikiimle-
rine gore Bakanlik baglis1 olan Tabiat Varliklarinm
Koruma Genel Miudiirliigiiniin gérev ve sorum-
luluklart OCK Bolgelerinde gemi kaynakli deniz
kirliliginin onlenmesini de igermektedir. Ancak;
Genel Midiirltigiin bu gorev ve sorumluluklarin
mevcut mevzuati dikkate alarak yapmas: gerek-
mektedir. Bu durum, Genel Midiirliigiin gemi
kaynakli kirlenmenin ©6nlenmesi konusundaki
uluslararasi ve ulusal mevzuat: uygulayarak gemi
kaynakli kirlenmeyi 6nlemesi anlamina gelmekle
birlikte bu mevzuatta yer alan hiikiimlerin 6tesin-
de baz1 tedbir ve uygulamalar getirmesinde her-
hangibir hukuki engel bulunmamaktadir.

e. Gocek Liman Talimati

Gocek Liman Talimati, Gocek Limanminin simirla-
rini1, yanasma baglama ve demir yerlerini, ticaret
esyasi ile patlayici, parlayici,yanici ve benzeri teh-
likeli maddelerin bosaltma ve yiikleme ytntemle-
riyle yer ve zamanlarini, gemilerin Limanda kala-
bilecekleri stirelerle, cevre kirliliginin 6nlenmesi ve
Limanda genel giivenlik ve disiplinin saglanmasi-
na iliskin diger hususlar1 dtizenlemektedir. Ayrica;
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liman smnirlari, Gemilerin, Baglama, Yanasma ve
Demir Yerleri ve bunlarin koordinatlari, liman-
da seyir giivenligi i¢cin alinmasi gereken tedbirler,
tehlikeli maddelerin deniz yoluyla tasinmasinda li-
man sinirlari icerisinde alinacak tedbirler, limanda
disiplin kurallar1 ve denetimler konusundaki kural
ve uygulama prensipleri Gocek Liman Talimatinda
belirtilmistir.

f. Gocek Korfezi ile Gdcek-Dalaman Koylari
Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslari

Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylar1 Koru-
ma ve Kullanma Usul ve Esaslar1 (Usul ve Esaslar)
Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesinin bi-
yolojik cesitlilik ve gevre degerlerinin korunmasi,
kirliliginin dnlenmesi gayesiyle Gocek Korfezi ile
Gocek-Dalaman Koylarmin koruma ve kullanma
usul ve esaslarini belirlemek amaciyla 2872 sayili
Cevre Kanunu ile 383 sayili KHK hiikiimlerine isti-
naden hazirlanmis ve yurtrliige girmistir.

Usul ve Esaslarin amag ve hedeflerine ulagsilmasi
icin Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylarinda
korum ve kirliligin 6nlenmesi icin asagidaki genel
ilkeler uygulanacaktir;

Cevre Kanunu uyarinca Gocek Korfezi ile Gocek-
Dalaman Koylarinda kirlenme ve bozulmanin
onlenmesi, sinirlandirilmasi, giderilmesi ve cevre-
nin iyilestirilmesi icin yapilan harcamalar kirleten
veya bozulmaya neden olan tarafindan karsilanir.
Kirletenin kirlenmeyi veya bozulmay1 durdurmak,
gidermek veya azaltmak icin gerekli 6nlemleri al-
mamast veya bu onlemlerin yetkili makamlarca
dogrudan alinmasi nedeniyle kamu kurum ve ku-
ruluslarinca yapilan gerekli harcamalar 6183 sayili
Amme Alacaklarinin Tahsil Usuliit Hakkinda Ka-
nun hiikiimlerine gore kirletenden tahsil edilir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda
yer alan Kullanimi Kisitlanan Alanlarda atik
sular icin depolama tanki olmayan gemiler ge-
celeyemez.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarina
giren gemiler baglama noktalarma Yat lima-
ni, iskele, mapa ve samandiralara baglamak
zorundadir. Kullanimu kisitli alanlar haricinde
sadece karada mapalara baglanmak sartiyla
demirleme yapilmasi serbesttir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarmn-
da gemilerde Guriltii Kirliligi Yonetmeligine
aykir1 olarak miizik yayini yapilmasi yasaktir.
Gemilerde yapilacak sosyal etkinlikler Katran-
c1 adasmin giiney kiyilarinda yapilabilir.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda
gemilerin konaklama yerlerinde ve koy iclerin-
de gtivertede acgikta mangal yakmak yasaktir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina
gelen gemiler; atik sularini, slag, balast suyu
ve kirli balast ile ¢oplerini Gocek Korfezindeki
atik alim tesisine ve/veya atik alim gemisine
vermek zorundadir. Higbir sekilde denize de-
sarj yapilamaz.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina
gelen gemiler, Cevre ve Sehircilik Bakanliginin
Atik Almnmas1 ve Atiklarin Kontrolii Yonet-
meligine gore gerekli dokiimanlar1 veya ayni
amacla hazirlanan digital kartt bulundurmak
zorundadir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda
1380 sayili Su Uriinleri Kanunu geregince ya-
yinlanan amator ve ticari amach su trtinleri
avcligimi diizenleyen tebliglere uyulmas: zo-
runludur.

Usul ve Esaslar ile ayrica; dalis yapilmayacak alan-
lar, gemilere kapatilan alanlar, kullanimi kisitlanan
alanlar, Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koyla-
rindan Yararlanma kurallari, amag dis1 kullanim-
larin 6nlenmesi icin kurallar ve denetim kurallari
diizenlenmis, yaptirimlar konusunda ilgili mevzu-
atta belirtilen idari ve cezai hiiktimlere atif yapil-
muistir. Bu kurallara gore;

* Gocek-Dalaman koylarinda baglanma yeri sa-
y1st kadar gemi bulunabilir.

* Gocek-Dalaman koylarinda gemileri agacla-
ra baglamak yasaktir. Gemiler; sadece var ol-
dugu yerlerde iskele, rthtim, samandiralar ile
mapalar arasma baglanir. Samandira olmayan
alanlarda sadece karada baglanma yerine bag-
lanmak kaydiyla demirleme yapilabilir.

* Gocek-Dalaman Koylarinda giiniibirlik gezi
tekneleri, 10.00-20.00 saatleri arasinda vyat
mola noktalar1 ile belirlenen Gocek korfezi,
Gocek Adasi giineyi, Zeytinli Adas1 ve Domuz
Adasi, Yassica Adasi bat1 kismi, Sarsala, Tas-
yaka, Boynuzbiikii, Atbuki, Gunlikli, Kar-
gili, Kille, Merdivenli, Kursunlu, Uzunali ve
Tersane Adas1 Yaz Limani1 Koylarina girebilir-
ler. Giintibirlik gezi teknelerinin bu saatler ara-
sinda kiy1 tesislerinin bulundugu koylar ile bu
maddede sayilan koylarm haricindeki Gocek-
Dalaman Koylarina girmesi yasaktir. Ancak,
Gintbirlik gezi teknelerinin yat mola noktasi
olan koylara girisleri her zaman serbesttir.

» Kat1 atiklar; Yat mola noktalari, Kille Koyu ve
Sarsala Koyunda yerlestirilen konteynerlere




birakilmasi zorunludur. Bu noktalar disinda
kat1 atiklar hicbir koya birakilmaz.

* Gocek-Dalaman Koylarinda gemiler en fazla
bir koyda 3 (ii¢) giin, tiim koylarda fasilasiz
11 (onbir) giin stire ile bagh kalabilirler. Sinirlt
gun sonunda kaldig1 Koyu terk etmek zorun-
dadirlar.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylari ige-
risinde pilotaj hizmeti alan gemiler ve su spor-
lar1 hari¢ diger gemi veya su araci ile en fazla 6
deniz mili stirat yapilabilir.

* Gocek-Dalaman Koylarinda Turizm Amach
Sportif Faaliyet Yonetmeligi kapsaminda ilgili
kurum ve kuruluslardan izin alinmasi sartiyla
jetski hari¢ su sporlar1 yapilabilir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylari ige-
risinde seyir, can, mal ve gevre emniyeti gerek-
leri ve atik alim faaliyetleri haricinde gemiden
gemiye ve kara tankerinden gemiye petrol ve
diger zararli maddelerin transferini yapmak
kesinlikle yasaklanmustir.

* Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina;
gemi sicile kayitli olma zorunlulugu olmayan
baglama kutiigti ruhsatnamesinde, yat (6zel,
ticari ve diger), gezinti (tenezziih) gemisi, san-
dal, palamar botu, amator balik¢: teknesi, atik
alma gemisi, gorev/devriye gemisi, yangin
sondiirme gemisi, dalgi¢ gemisi, kilavuz botu,
arama kurtarma gemisi, batik ¢ikarma gemisi,
ylizer atik alim tesisi, bilimsel arastirma/ince-
leme gemisi olarak kayith olanlar haricindeki
gemi ve su araclarinin acil durumlar haricinde
giris ve cikislar: yasaktir.

* Yasakli gemi veya su araglarmin s6z konusu
alanlara herhangi bir faaliyet nedeniyle zaruri
olarak girmesi Liman Baskanligi’'ndan alinacak
gecici izne tabidir.

* Belirlenen koruma ve kullanma usul ve esas-
larmna uyulup uyulmadiginin denetim yetki-
si ve koordinasyonu Mugla Valiligine aittir.
Koruma kullanma esaslarina uyulup uyulma-
diginin denetimi, Tabiat Varliklarin1 Koruma
Genel Mudiirliigti, Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi Izmir Bolge Miudiirli-
gii, Gocek Liman Bagkanligl, Mugla Il Cevre ve
Sehircilik Muidiirliigii, Sahil Giivenlik Komu-
tanlig1, IMEAK Deniz Ticaret Odas: temsilcisi
ile Mugla Valiliginin gerekli gorecegi, diger
ilgili kurumlar temsilcilerinden olusan komis-
yon marifetiyle gerceklestirilir.

Gocek Korfezi ile Gocek-Dalaman Koylar: Koruma
ve Kullanma Usul ve Esaslarmin tam metni Ek-
2'dedir.

g. Gevre Kanununa Gore Verilecek idari Para
Cezalarinda Ihlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile
Tahsili Hakkinda Y6énetmelik

Yonetmelik; 2872 sayili Cevre Kanununa gore
verilecek idari para cezalarinda ihlalin tespiti ve
cezanin kesilmesi usulleri ile ceza uygulamasin-
da kullanilacak alindilarin sekline, dagitimina ve
kontroliine iliskin usul ve esaslar1 diizenlemek
amactyla hazirlanmis ve yirtirliige konulmustur.
Yonetmelik; Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlar: icerisin-
de kalan serbest ve miinhasir ekonomik bolgeler
dahil ttiim kara alaninda, tilkenin egemenlik alan-
larindaki denizlerde ve yargilama yetkisine tabi
olan deniz yetki alanlarinda ve bunlarla baglantili
sularda, tabii veya suni goller ve baraj golleri ile
akarsularda 2872 sayil1 Cevre Kanunu uyarinca uy-
gulanacak idari yaptirimlar: kapsamaktadir.

Yonetmeligin “Bakanlikta idari para cezasi verme
yetkisi” baslikli 5'nci maddesi ile 2872 sayili Cevre
Kanununda belirtilen ihlaller icin idari para cezas1
verme yetkisi; Bakanlik merkez teskilatinda Cevre
Yonetimi Genel Mudiirti, Cevresel Etki Degerlen-
dirmesi ve Planlama Genel Miidiirti ile Doga Koru-
ma ve Milli Parklar Genel Miidiirt, tasra teskilatin-
da ise Cevre ve Sehircilik Il Miidiiriine verilmistir.
Ayrica, Cevre Kanununun 12 nci maddesi uyarinca
yetki devri yapildiginda; ihlaller icin Idari Yapti-
rim Karar1 diizenlemek suretiyle idari para cezasi
verme yetkisi yetki devri yapilan kurum veya ku-
ruluslar tarafindan kullanilacaktir.

Cevre Denetim Ekibinin Gorevlendirilmesi, Gorev-
leri ve Bilgi Verme Yukumlultigu konularindaki
usul ve esaslar Yonetmeligin tigtincii boliimiinde
diizenlenmistir. “Gemilerde ihlalin tespiti” baslik-
I1 11’nci maddeye gore cevre denetim ekiplerince
deniz alanlarinda yapilacak tespitlerde asagidaki
usul ve esaslara uyulacaktir.

1) Kirleten geminin olay mahallinde bulundugu
durumlarda; kirlenme mahallindeki idari para
cezasl vermeye yetkili kurumlarm/kurulusla-
rin gevre denetimi ekiplerince;

* Kirlenen mahallin ve kirleticinin yeteri kadar
fotograf, film ve video ¢ekimi ile tespiti yapilir.

* Kirlenen mahalden ve kirleticiden yeteri ka-
dar numune alinir, Yonetmeligin Ek-1"inde yer
alan Numune Tutanag diizenlenerek ilgililer-
ce imzalanur.
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e Alman numuneler 6zel kaplarina konarak
tizerleri miihiirlenir.

e Alman numunelerin analizlerinin yapilmasi
icin numuneler en yakin yetkilendirilmis labo-
ratuvara mevzuatta belirtilen siire icinde tes-
lim edilir/ gonderilir.

* Alinan numuneler yetkilendirilmis laboratu-
varda derhal degerlendirilerek sonug bir rapor
ile bildirilir.

* Yonetmelik ekinde yer alan Tespit Tutanag:
diizenlenerek ilgililerce imzalanur.

2) Kirleten geminin kirlenme mahallinden uzak-
lasip karasularimiz, serbest ve miinhasir eko-
nomik bolgeler icerisinde bulundugu durum-
larda; kirlenme mahallindeki idari para cezasi
vermeye yetkili kurumlarin/kuruluslarin cev-
re denetimi ekiplerince;

¢ Kirlenen mahallin yeteri kadar fotografla tespi-
ti yapilir.

¢ Kirlenen mahalden yeteri kadar numune ali-
nir, Yonetmeligin Ek-1"inde yer alan Numune
Tutanag1 diizenlenerek ilgililerce imzalanur.

* Alman numuneler 6zel kaplarina konularak
tizerleri miihiirlenir, tarih, saat, numune alinan
yer belirtilerek etiketlenir.

* Alman numuneler tahlil i¢in en yakin yetkilen-
dirilmis laboratuvara mevzuatta belirtilen siire
icinde teslim edilir/ gonderilir.

* Yonetmeligin Ek-2'sinde yer alan Tespit Tuta-
nag1 diizenlenerek ilgililerce imzalanir.

* Kirlenme mahallindeki idari para cezasi ver-
meye yetkili kurum/kurulus tarafindan; du-
rum, vakit gecirmeksizin hakkinda ceza uy-
gulamak tizere kirleten geminin bulundugu
mevkideki idari para cezasi vermeye yetkili
kuruma/kurulusa bildirilir.

3) Yukarida (2) nolu bende gore tespiti yapilan
cevre kirliligine iliskin geminin bulundugu
mevkideki idari para cezasi vermeye yetkili
kurumun/kurulusun cevre denetim ekipleri
tarafindan;

* Fotografla tespit yapilir.

* Kirleticiden yeteri kadar numune alinir, Yonet-
meligin Ek-1"inde yer alan Numune Tutanag:
diizenlenerek ilgililerce imzalanir.

e Almman numuneler 6zel kaplarina konularak,
tizerleri miihtirlenir, tarih, saat, yer, numune
alman yer belirtilerek etiketlenir.

* Alman numuneler tahlil i¢cin en yakin yetkilen-

dirilmis laboratuvarlara mevzuatta belirtilen
stire icinde teslim edilir/ gonderilir.
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* Yonetmeligin ekinde yer alan Tespit Tutanag:
diizenlenerek ilgililerce imzalanr.

4) Kirleten geminin kirlenme mahallinden uzak-
lasip, karasularimizin, miinhasir ekonomik
bolge veya serbest bolgelerin disinda bulundu-
gu durumlarda; kirlenme mahallindeki idari
para cezasi vermeye yetkili kurumlarin/kuru-
luslarin cevre denetim ekiplerince;

¢ Kirlenen mahallin yeteri kadar fotografla tespi-
ti yapalir.

* Kirlenen mahalden yeteri kadar numune ali-
nir, Yonetmeligin Ek-1"inde yer alan Numune
Tutanag: diizenlenerek ilgililerce imzalanur.

* Almman numuneler 6zel kaplarina konularak,
tizerleri miihiirlenir, tarih, saat, numune alinan
yer belirtilerek etiketlenir.

* Alman numuneler tahlil i¢in en yakin yetkilen-
dirilmis laboratuvara mevzuatta belirtilen siire
icinde teslim edilir/ gonderilir.

* Yonetmeligin Ek-2'sinde yer alan Tespit Tuta-
nag diizenlenerek ilgililerce imzalanir.

* Olay, mahallin en buiytik miilki amirine bildiri-
lir.

Yonetmeligin “Gemilerde ihlalin tespitinde istis-
na” baglkli 12'nci maddesine gore; kirleticilerin
ozellikleri ve kirlenme yogunlugu goz ontine ali-
narak, 18 grostona kadar olan (18 groston dahil)
gemilerin sebep oldugu kirlenmeler icin, numune
almaya, fotograf, film ve video ¢ekimi ile tespite
gerek yoktur.

Yonetmelik ayrica; Denetim ve Tespit Tutanag ile
Idari Yaptirim Karar1 Diizenlenmesi, Idari Para Ce-
zas1 Verilmesi Usulleri, Takip ve Tahsili, gemilere
verilecek idari para cezasinin 6deme sekli ve stire-
si, idari para cezasimnin 6denmemesi halinde izlene-
cek yol konular1 da diizenlemistir.

2872 sayil1 Cevre Kanununa dayanilarak cikarilan
Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi Tiirkiye'nin deniz yetki alanlarinda
bulunan gemilerin {irettigi atiklar ile yiik artikla-
rinin denize verilmesinin 6nlenmesi ve deniz orta-
minin korunmasi maksadiyla, ytikiimliileri tarafin-
dan atik kabul tesislerinin kurulmasi ve igletilmesi
ile atik alma gemilerine iliskin usul ve esaslar1 be-
lirlemektedir.

Yonetmeligin “Genel Hitkiimler” baslikli ikinci bo-
ltimii gemilerden atik alma ve atik verme konusun-
daki ytiktimluliikleri diizenlemektedir. Deniz kirli-
ligini onlemek amaciyla gemilerden kaynaklanan
atiklar1 cevreye zarar verecek sekilde dogrudan
ve/veya dolayli olarak deniz ortamima birakmak




yasaktir. Gemilerden kaynaklanan atiklarin atik
kabul tesislerine ve atik alma gemilerine verilme-
si, alinmasi, gecici depolanmasi ve bertaraf1 safha-
larinda sorumlu gercek ve tiizel kisiler, cevre ve
insan sagligina zarar vermeyecek tedbirleri almak
zorundadir.

Yonetmeligin “Atik alim ytiktimliilerinin ytikiim-
lultikleri” baslikli altinct maddesine gore; Cevre
Kanununun 11 inci maddesi ile 5216 sayili Buytik-
sehir Belediyesi Kanununa gore gemilerden atik
alma ytkumlultigt bulunan sorumlular olarak
tanimlanan atik alim yiiktimliileri; gemilerin tiret-
tigi atiklar ile ytik artiklariin alinmasina hizmet
edecek yeterli kapasite ve teknik donanima sahip
atik kabul tesislerini miinferiden veya miistereken
kurmak, Gegici Faaliyet Belgesi ve Cevre Lisansi
almak zorundadirlar. Sorumluluk gemilerden atik
alm ytiktimliltgi bulunanlarda olmak kaydiyla
atik kabul tesisleri iiciincii sahislar tarafindan da
isletilebilecektir. Atik alim ytiikiimliileri ayrica;

* Sahip olduklar1 atik kabul tesislerinde topla-
nan atiklar1 2872 sayil1 Kanun ve ilgili mevzuat
hiikiimlerine gore bertaraf etmek veya ettir-
mekle,

* Limanlarina gelen veya yanasmak tizere acikta
bekleyen gemilerden kaynaklanan ve bu Yo-
netmelikte tanimlanan atiklar1 gemilerin talebi
tizerine gemilerin gecikmesine yol agmaksizin
almakla,

* Sozlesme yaptiklar: atik alma gemilerinin tasi-
diklar1 atiklar: atik kabul tesisine almakla,

* Yonetmelik Ek-4 veya Ek-5'de yer alan atik
transfer formlarim1 doldurmak ve Bakanlikga
belirlenecek yontem ve stirelerde Il Miidiirlii-
gune gondermekle,

* Atik kabul tesisinde ve atik yonetim planinda
yapilacak degisiklikler icin Bakanliktan onay
almakla,

* Lisans belgesinde belirtilen atik tiirleri disinda
atik alma talepleri i¢cin Bakanliktan izin almak-
la,

* Sozlesme yapilan atik alma gemilerinin lisans-
lar1 kapsaminda belirtilen ¢alisma alanlar1 di-
sinda bir geminin atik verme talebi olmas1 du-
rumunda Valilikten izin almakla,

* Ugraksiz gemilerin atik verme talepleri dog-
rultusunda sozlesme yaptig1 lisansh atik alma
gemisini atik alim isi ile gorevlendirmekle,

* Atik yonetim planini her ti¢ yi1lda bir Bakanhiga
sunmakla ytktumludiirler.

Yonetmeligin “Muafiyetler ve Alternatif Uygu-
lamalar “ baglikli yedinci maddesine gore; faali-
yetleri nedeni ile Yonetmelik hiikiimlerinin uy-
gulanmasmin imkansiz veya gereksiz oldugunu
diistinen liman yoneticileri, Bakanliga yazili olarak
basvurarak muafiyet isteginde bulunabilir. Ba-
kanlik, limanlarin fiziki 6zellikleri, trafigi, limana
gelen gemilerin atik tiir ve miktarlarmi dikkate
alarak; gerekli inceleme ve degerlendirmeleri yap-
tiktan sonra liman yoneticilerinin talebini uygun
gormesi durumunda, uygulamay1 agiklayan mua-
fiyet belgesini liman yOneticisine verir. Biiytiksehir
Belediyesi gemi atik alim hizmeti veriyor ise; yet-
ki alaninda bulunan liman isleticileri Biiytiksehir
Belediyesi ile gemi atik alim s6zlesmesi yaptiktan
sonra muafiyet belgesi almak icin Bakanliga bas-
vurur. Muafiyet verilen limanlarda muafiyet sart-
larinda degisiklik olmasi1 héalinde Bakanliga duru-
munu bildiren bir rapor sunulur.

Yonetmelige gore, Tiirkiye'nin deniz yetki alan-
larinda bulunan ugraksiz gemiler haricindeki ge-
miler; normal faaliyetlerinden kaynaklanan ve
Yonetmelik kapsaminda tanimi yapilan atiklari,
Yonetmelik hiikiimlerine gore kurularak isletilen
atik kabul tesislerine veya atik alma gemilerine
geciktirmeksizin vermekle ytiktimltidiirler. Bir li-
mana varmak igin yola ¢ikan gemilerin donatan,
isletici, kaptan ya da acenteleri; gemilerin trettigi
atiklarin atik ttirtt ve miktarmi, bu atiklari verip
vermeyecegini veya bir sonraki limanda atiklarinm
bosaltacagin, ilgili atik alim ytkimlistine ve li-
man baskanligina Bakanlik ve Miistesarlik tarafin-
dan belirlenecek haberlesme yontem ve sistemi ile
bildirir.

Yonetmelik ayrica; atik alma gemisi isleticilerin
ylkumliliikleri, liman baskanliklarimin ytikim-
liltikleri, atik kabul tesisleri ve atik alma gemileri
icin lisans belgesi islemleri, atiklarin tasinmasi ve
bertaraf islemleri, atik alim hizmetlerinin iicretlen-
dirilmesi, atik kabul tesislerinin ve atik alma gemi-
lerinin denetlenmesi, atik kabul tesisleri genel ye-
terlik kriterleri, gemilerin {irettigi atiklar icin atik
kabul tesisleri yeterlik kriterleri ve yiik artiklar:
icin atik kabul tesisleri yeterlik kriterlerini diizen-
lemistir.

Karasularimizda tarifeli sefer yapan gemilerin
yolcu almak igin yanastig1 limanlarin, balikct ba-
riaklarmin ve yat yanasma kapasitesi elli yat al-
tinda olan yat limanlarinin isleticileri lisans almak
zorunda degildir. Ancak bu limanlar hizmet ver-
dikleri gemilerden atiklarini alabilecek kapasitede
atik kabul tesislerine sahip olmak zorundadirlar.
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Bu kapasite ve kriterler Cevre ve Sehircilik 11 Mii-
durlugu tarafindan belirlenmektedir.

Yonetmelikle denetim gorevleri Cevre ve Sehirci-
lik 11 Mudarliiklerine verilmistir. Idari yaptirim-
lar olarak Yonetmelik hiikiimlerine aykir1 hareket
edilmesi durumunda 2872 sayili Kanunun ilgili
idari ve cezai hiiktimleri uygulanur.

h. Gemilerin Teknik Yonetmeligi

Yonetmeligin amaci; gemilere denize elverislilik
belgesi, ytikleme sinir1 belgesi, liman ¢ikis belgesi
ve su araglarina su araci uygunluk belgesi diizen-
lenmesine esas olacak teknik kurallarin, ytikleme
sinirlariin, sefer bolgelerinin belirlenmesi ile bun-
lara yonelik uygulama esaslar1 ve belgelendirme-
lere iliskin usul ve esaslarin belirlenmesidir. Yo6-
netmelik Tiirk Bayrakli ticari gemi ve su araglarina
uygulanmaktadir.

Yonetmeligin “Deniz kirliligini 6nleme” baslik-
Ii dokuzuncu bolimii gemilerin pissu sistemi ile
donatimi, petrolle deniz kirliliginin 6nlenmesi ve
atik konularinda gemilerde tutulacak kayitlar ko-
nularinda teknik diizenlemeleri icermektedir. Bu
diizenlemelere gore;

* Sadece sabit pis su tanklar ile donatim1 yapi-
lan gemi ve su araclarinda, siyah su ve gri su
birlikte depolanabilir.

* Parcalama/dezenfekte sistemi ile birlikte kul-
lanilmas1 durumunda, siyah su ile gri su ayr1
ayr1 depolanir.

* Aritma sistemi ile donatilan gemi ve su arag-
larinda ise siyah veya gri suyun aritilmamasi
durumunda aritilmayan pis su tiirii ayr1 bir
tankta depolanir.

* Tam boyu 8 metrenin altinda olan teknelerde
seyyar toplama tanklari ile donatilabilir. Bu
donatim ISO 8099 standartlarina uygun olur.

* Dezenfekte ve parcalama sistemi ile donatim
yalnizca siyah su i¢in uygulanir. Gemi veya su
araci Idare tarafindan uygunlugu kabul edilen
dezenfekte ve parcalama sistemi ile donatilir.
Dezenfekte ve parcalama sistemi ile ilgili ge-
reklilikler Idarece belirlenir.

* Pis su aritma sistemi ile donatim, hem siyah su
hem de gri su icin uygulanabilir. Aritma siste-
mi ile donatilan gemi ve su araglarinda, siste-
min herhangi bir nedenle ¢alismamasi duru-
muna karsi, yeterli kapasitede 6n tutma tanki
bulundurulur.

* Gemi ve su araclarinda siyah su icin kullanila-
cak aritma cihazlar1 IMO nun siyah su aritma
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cihazlari ile ilgili yayinladig: test prosediirtine
gore tip onay belgesi almus bir cihaz olmak zo-
rundadir. Siyah su aritma sistemine sahip olan
gemi veya su araclarmin siyah su toplama tan-
ki bulundurma zorunlulugu yoktur.

* Gri su aritma sistemine sahip olan gemi veya
su araclarmin gri su toplama tanki bulundur-
ma zorunlulugu yoktur.

* Gemi ve su araglar1 yukaridaki sistem secenek-
lerinden en az biri ile donatilir.

Yonetmelikte ayrica, atik tank kapasiteleri icin
asagidaki kurallar yer almaktadir.

* Gri su icin belirlenen kapasite, tath su tank ka-
pasitesinden fazla ise gri su i¢in pis su toplama
tank:i kapasitesi olarak tatli su tank kapasite
degeri yeterli kapasite olarak kabul edilir. Si-
yah su sistemlerinde temizleme suyu olarak
deniz suyu kullanilmamas: durumunda tath
su tank kapasitesi pis su tank kapasitesi igin
yeterli olur.

* Gri su hesabinda, banyosu bulunmayan gemi
veya su araclarinda yalniz lavabodan olusan
atiklara gore kapasite hesab1 yapilir.

* Givertede bulunan dus gibi yapilar banyo ola-
rak kullanilmadig1 durumlarda kapasite hesa-
binda dikkate alinmaz.

* Birden fazla tuvalet tipinin bulundugu gemi
veya su araglarinda hesaplama yapilirken atik
miktar1 fazla olan tuvalet tipi goz ontine alina-
rak hesaplama yapilir.

* Tarifeli sefer yapan yolcu gemileri ile tam boyu
24 m. den daha az olan gemi veya su araglar:
i¢in denetim gorevlisi, bu maddede belirtilen
hesap yontemiyle bulunan gerekli pis su tank
kapasitesinin gemi ve su araci tizerinde yapisal
sorunlar nedeniyle uygulanamayacagini tespit
ettigi durumlarda, bu durumu raporunda be-
lirtir ve uygulanabilir en yiiksek kapasitede pis
su tankinin tesis edilmesini Idareye 6nerir. Bu
hiikme baglanmis gemi veya su araglarinda ye-
terli kapasite, Idare tarafindan belirlenir.

* Her bir pis su tahliye devresi tizerinde en az bir
adet cek valf olmak zorundadir.

* Yeni gemi ve su araglarina donatilan pis su sis-
tem segenegine gore ikinci ve {ictinci fikrada
yer alan hiikiimler dogrultusunda pis su sis-
tem plan1 hazirlanir.

* Toplama tanki ile donatilan gemi ve su arag-
larmin pis su sistem planlar1 en az sistemin
kurulumuna, isletilmesine, bakimina, dogru
isletilmesi icin gerekli bilesenlerin listesine, kag
kisi icin dizayn edildigine, kapasite hesabinda




kullanilan en fazla seyir siiresine, siyah ve gri
su i¢in hesaplanan pis su tanki kapasitelerine
iliskin bilgileri icerir.

Parcalama ve dezenfekte sistemi ile aritma sis-
temi ile donatilan gemi ve su araclarinin pis
su sistem planlar1 en az sistemin kurulumuna,
sistemin igletilmesine, sistemin bakimina, sis-
temin dogru isletilmesi icin gerekli bilesenlerin
listesine, sistemin kag kisi icin dizayn edildi-
gine, tretici tarafindan beyan edilen sistem
bosaltilan pis suyun test sonuglarina, sistem
tarafindan hangi pis su tiirlerinin aritildigina,
hangi suyun temizleme amagli kullanildigina,
sistemin aritma yapmasi icin gecen siireye,
sistem icin gerekli pis su 6n tank kapasitesine,
varsa sistemin isletilmesinde kullanilan orga-
nik veya kimyasal maddelere iliskin bilgiler ile
sisteminin igleyis ve fonksiyonlarmi gosteren
akis ve elektrik diyagramini da iceren sematik
genel diyagram bulunur.

Gemi veya su araglarinda, giiverte tahliye bag-
lantilari, baglant1 {izerinde veya yakiminda
gortntr bir sekilde ISO 8099 a uygun olarak
sembolle isaretlenir ve her bir pis su tankmin
tizerine tankin ismi ve hacmi markalanir.

Gemi veya su araclarinda siyah su ve gri su sis-
temlerinin her ikisinde de kullanilan elektrik
ve valf donanimlari ISO 9093-1, ISO 10133, ISO
13297 standartlarina uygun olmak zorundadir.
ISO tarafindan bu standartlarin kaldirilmas:
durumunda bu hiikiim, yerine getirilen stan-
dartlar icin de gecerlidir.

Tam boyu 36 metreden kiiciik olan yeni gemi
ve su araclarinda kullanilan siyah ve gri su sis-
temlerinin ilgili kistmlar1 TSE 7787 Kiigtik Tek-
neler-Tuvalet Atiklar1 Alikoyma Sistemleri hii-
kiimlerini saglayic1 sekilde olmak zorundadir.

Kalip derinligi 5 metre veya daha fazla olan
gemi veya su araclarinda Ek-25 te yer alan
Uluslararasi Standartlar Orgiitii (ISO) Standar-
tinda Pis Su Tahliye Baglantisi; kalip derinligi 5
metreden daha az olan gemi veya su araglarin-
da ise Ek-25 ve Ek-26 da yer alan Uluslararas:
Denizcilik Orgiitii (IMO) Standartinda Pis Su
Tahliye Baglantisindan biri pis su giiverte tah-
liye baglantist olarak kullanilir. Tahliye bag-
lantis1 kolayca ulasilabilir, kaza ile dogabilecek
kirlenme ihtimalini azaltacak sekilde temiz su
ve yakit depo girisleri de dikkate aliarak ope-
rasyonel zorluk olusturmayacak diizende yer-
lestirilmis olmak zorundadir.

Tam boyu 15 metreden kiiciik olan gemi ve
su araglarinda pis su tahliye baglantis1 ytiklii

fribord mesafesinin orta noktasindan yukarida
kalan bordas: tizerinde bulunabilir.

Yalnizca seyyar pis su tanklarmin bulundugu
gemi ve su araclarinda giiverte tahliye baglati-
st bulunma zorunlulugu yoktur.

Gemi ve su araglarinda pis su bosaltimlar1 ka-
yit altina alinir. Kayitla ilgili gerekler Idare ta-
rafindan belirlenir.

Bu madde sadece yeni gemi veya su araglarina
uygulanir.

Liman sefer bolgesi hari¢c tam boyu 24 metre
ve tizerindeki gemilerde sintine suyunu, yag
ve yakit atiklarini toplamak icin celik veya es-
degeri malzemeden yapilmis bir toplama tanki
bulunur. Toplama tankindan denize istirak bu-
lunmayacaktir.

Toplama tankinda biriken atiklarin karaya
veya gemi/su aracina verme devresinin olmasi
gerekir. Bu devrede kullanilan baglant1 flenci
standartlar1 asagidaki gibidir.

Dis cap 215 mm

ic cap Borunun dis ¢capina uygun
Civata daire capi 183 mm

Flencteki delikler 22 mm capinda 6 delik

Fleng kalinhg: 20 mm

Civata ve somun Her biri 20 mm ¢apinda ve uygun
miktari/capi uzunlukta 6 adet olacaktir.

Tankin seviyesini tespit imkanlar1 saglanir.

150 GT den kiiciik tankerler ile 400 GT den kii-
ctik diger gemilerde toplama tanki kapasitesi
en az geminin toplam yakit tank kapasitesinin
% 3 1 kadar veya 1 m® ten hangisi kiigiikse o
kadar olur.

150 GT ve daha biiytiik tankerler ile 400 GT ve
daha btiytik diger gemilerde MARPOL 73/78
hiiktimleri uygulanur.

Makine sintinesinde biriken yagh sularm ikinci
fikrada belirtilen baglant1 flenci tizerinden ba-
silmasini saglayacak imkanlar saglanir.

150 GT ve daha biuiyiik olan her petrol tanke-
rinde Yag Kayit Defteri tutulur. Her operas-
yonda gecikmeden yag kayit defteri tam olarak
yazilir ve bu suretle o ise ait biitiin kayitlarin
tam olmasi gerekir. Tamamlanan her ¢alisma
o ¢calismadan sorumlu olan zabit veya zabitler-
ce imzalanir. Yag kayit defterine yazilan biitiin
yazilar Tiirkce olur, ayrica Uluslararasi Petrol
ile Kirlenmesini Onleme Belgesine sahip ge-
milerde bu kayitlar ingilizce yazilir. Yag kayit
defteri makul olan her zaman tetkik edilecegi
bir yerde saklanir ve yedekte cekilen, icinde
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personel bulunmayan gemiler hari¢ olmak
tizere gemilerde bulundurulur. Defter son ka-
yit tarihinden itibaren ti¢ yil saklamnr.

* Mevcut gemi veya su araclarinda tuvalet, lava-
bo veya mutfak atiklarindan herhangi birinin
dogrudan denize bosaltim baglantisinin bu-
lundugu yapilar bu Yonetmeligin yiirtirliige
girdigi tarihten sonraki bir yil icerisinde pis su
tanklarma baglanir.

* Karina tahliye ¢ikist bulunan, tam boyu 5 met-
re ve tizerindeki ve karasularimiz disinda sefer
yapma izni olmayan sadece sabit pis su tanki
ile donatilan gemi ve su araglarinda bu Yonet-
meligin yururltige girdigi tarihden (17.11.2009)
sonra bir yil icerisinde, pis su sistemlerinin ka-
rina cikislarindan bosaltim yapilmayacak se-
kilde dtizenlemeler yapilir.

Yonetmelik ¢op yonetim plani ve ¢op kayit defteri
konusunda asagidaki kurallar1 icermektedir;

e Tam boyu 12 metre ve {izerindeki her gemide
miirettebatin ve yolcularin ¢oplerin atilmast
hususunda bilgilendirilmesi amacina yonelik
posterler ve yazilar bulunur. Bu yazilar Tiirkce
olmak zorundadir ancak uluslararas: sefer ya-
pan gemiler icin ilave Ingilizce yazilir.

¢ Uluslararasi sefer yapan 400 gros ton ve daha
biiytik ve 15 veya daha fazla personel tastyan
her gemide ¢oplerin atilmasi, islenmesi depo-
lanmas, toplanmasi ile ilgili yontemleri sagla-
yan zabitin takip edecegi bir ¢op yonetim plamn
gemide bulundurulur.

* Her bosaltim islemi veya yanma islemi sona
erdiginde ¢op kayit defterine kaydedilir ve bo-
saltimdan sorumlu zabit tarafindan bosaltim
veya yanma tarihi yazilip imzalanir. Cop ka-
y1t defterinin tamamlanan her sayfasi geminin
kaptani tarafindan imzalanir. Cop kayit defteri
gemide bulundurulacak kontrol i¢in kolayca
ulasilacak bir yerde bulundurulur. Bu dokii-
man en son kayit girisinden sonra iki yillik bir
siire icin tutulur.

i. Gezi Tekneleri Yonetmeligi

Yonetmeligin amacy; gezi teknelerinin tasarimi ve
yapimt i¢in temel giivenlik gereklerini belirlemek,
s0z konusu {triinlerin bu gereklere uygun olarak
piyasaya arz edilmelerini saglamak tizere, CE uy-
gunluk isaretlemesi ve bunlara iliskin piyasa go-
zetimine ve denetimine yonelik usul ve esaslar
diizenlemektir. Yonetmelikte tasarim ve yapim kri-
terleri olarak sadece gezi teknelerinden kaynakla-
nan atiklar icin bosaltmay1 6nleme ve atiklar1 kiyi-
daki tesise bosaltma donanimi belirlenmistir. Buna
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gore; tekne, kirletici maddelerin (yag, yakit ve
benzeri) tekneden disariya rasgele bosalmasini 6n-
leyecek sekilde insa edilecektir. Tuvaleti bulunan
teknelerde depolama tanki veya depolama tankla-
rinin yerlestirilmesi i¢in imkan bulunacaktir. Kalic
depolama tanki bulunan teknelerde, tekne bosalt-
ma boru hattini, atik alma tesisine baglamak icin
standart boyutta bosaltma baglantis1 bulunacaktir.
Ayrica, insan atiklarini bosaltan borular, kapali du-
rumda miihiirlenebilir vanalarla donatilmalidair.

j. Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin
Yeterlikleri Hakkinda Yonetmelik

Yonetmeligin amaci; 6zel teknelerin donatimu ile
bu tekneleri kullanacak kisilerin yeterlikleri, sinav-
lar1, belgelendirilmeleri, saglik durumlar: ve ka-
yitlarina iliskin usul ve esaslar1 belirlemektir. Ozel
teknelerin yapim ve dizayn standartlari ile teknik
donanimlar1 Yonetmelik kapsaminda olmadigin-
dan diizenlenmemistir.

k.2011/1 sayil Mavi Kart Uygulama genelgesi
(ekle)

Cevre ve Sehircilik Bakanligr tarafindan yayinla-
nan 2011/1 sayili Mavi Kar Uygulama Genelgesi
ile; Tuirkiye'nin deniz yetki alanlarinda 2872 sayili
Cevre Kanunu ve bu Kanun uyarinca yayimnlanan
Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi kapsaminda balik¢1 barinaklari, yat
limanlari, ¢cekek yerleri ve buna benzer kiy1 tesisle-
rine gelen teknelere atik alim hizmeti verilmesi, bu
hizmetin takibini saglamak maksadiyla Mavi Kart
Sisteminin olusturulmasi ve sistemin uygulanma-
sindan sorumlu kurum ve kuruluslarca yapilacak
is ve islemlere iligkin usul ve esaslar diizenlenmis-
tir.

Mavi kart uygulamasinda; kiy1 tesisleri ve atik alim
gemilerince teknelere verilen her atik alim hizmeti
sonucunda tekneden alman atig1 tiirti, miktari, ta-
rihi ve ihtiya¢ duyulan diger bilgiler o tekneye ait
Mavi Karta ytiklenmektedir. Bu sistemin uygulan-
mas1 amaciyla teknelerde Mavi Kartin bulunmas:
ve bu teknelere atik alim hizmeti verecek olan yat
liman1 ve balik¢1 barmnagy gibi kiyi tesislerinde de
Mavi Karta gerekli atik alim bilgilerinin ytiklenebi-
lecegi sistem altyapist kurularak ayn: zamanda bu
bilgilerin web tabanli bir programla ekranlardan
takip edilebilmesi saglanmuistir.

a.2011/9 sayili Yetki Devri Genelgesi

Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan yaymnla-
nan 2011/9 sayili Yetki Devri Genelgesi ile; gemi-
lerden kaynaklanan deniz kirliliginin tespiti igin,




Bakanlikca yetki verilmis kurum ve kuruluslari, bu
kurum ve kuruluslarin yetki alanlarini, yetki ko-
nularin, Tiirkiye'nin yargilama yetkisine tabi olan
deniz yetki alanlarinda 2872 sayili Cevre Kanunu
hiiktimlerine uyulup uyulmadigimin denetlenmesi,
tespit edilen ihlallere uygulayacaklar1 idari yapti-
rimlari, ihlalin tespiti icin stirekli olarak havadan,
karadan ve denizden kontrol ve izlemenin yapil-
ma usullerini, yetki devri cercevesinde yapilan
islemler hakkinda Bakanlig1 bilgilendirme yon-
teminin usul ve esaslar1 diizenlenmistir. Bu kap-
samda; Tirkiye'nin yargilama yetkisine tabi olan
deniz yetki alanlarinda 2872 sayili Cevre Kanunu
hiiktimlerine uyulup uyulmadiginin denetlenmesi
ve Kanunun 24 tincti maddesi hitkmtiine gore idari
yaptirim karar1 verme yetkisi asagidaki kurum ve
kuruluslara devredilmistir.

- Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
baglis1 Liman Bagkanliklarina,

- Sahil Giivenlik Komutanligi, Bolge Komutanli-
g1 baglis1 Gemi/Bot Komutanliklarina,

- Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Cev-
re Koruma ve Kontrol Dairesi Bagkanligina,

- Kocaeli Buytiksehir Belediye Baskanligi, Cevre
Koruma ve Kontrol Dairesi Bagskanligina,

- Antalya Biiyiiksehir Belediye Baskanligi, Cev-
re Koruma ve Kontrol Dairesi Baskanligina,

- Mersin Biiytiksehir Belediye Baskanligi, Cevre
Koruma ve Kontrol Dairesi Baskanligina dev-
redilmistir.

3. MEVZUATIN UYGULANMASI VE
ACIKLIKLAR

a. Uluslararasi mevzuatin Turkiye’de uygulanmasi

Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin
6nlenmesine ait uluslararas! sézlesme sézlesme
(MARPOL 73/78- International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships 1973, as Modified by
the Protocol of 1978 thereto)

Turkiye MARPOL 73/78’e ve bunun geregi olarak
Ek I ve Ek Il ye taraftir. Ayrica, ihtiyari eklerden Ek
V e taraftir. Diger ihtiyari ekler olan EK III, EK IV ve
Ek VI ya taraf olma calismalar1 devam etmektedir.

Acik denizde petrol kirlenmesi olaylarina mtidahale
hakkinda uluslararasi sézlesme (INTERVENTION
69-International Convention Relating to Intervention on
the High Seas in Cases of Oil Pollution Casualties 1969)

Turkiye Sozlesmeye ve Protokole heniiz ta-
raf degildir. Ancak, taraf olma calismalar

sturduritlmektedir. Ege Denizi ve Akdeniz'de he-
niiz miinhasir ekonomik bolge ilan edilmeyisi ve
komsu tilkelerle deniz yetki alan1 sorunlar1 nede-
niyle kisa vadede bunun miimkiin goziikmemesi
Turkiye nin Sozlesmeye ve Protokole taraf olmasi-
nin 6nemini artirmaktadir. Tirkiye'nin miinhasir
ekonomik bolgesi olmayan bu denizlerde acik de-
niz karasularimin hemen o6tesinde baslamaktadair.
Acik denizin karasularimiza yakin boliimlerinde
ortaya ¢ikabilecek bir petrol veya diger maddelerle
kirlenmenin kiyilarimizi kirletmesi ve diger ¢ikar-
larimiz1 olumsuz etkilemesi kuvvetle muhtemel-
dir. Sozlesmenin konusu itibariyla gemi kaynakl
atiklar1 diizenlemedigi dikkate alinmalidir.

Atik ve diger maddelerin suya bastiriimasi yoluyla deniz
kirlenmesinin énlenmesi s6zlegsmesi (LC 72-Convention
on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of
Wastes and Other Matter 1972 and 1996 Protocol- LC 96)

Turkiye hentiz Sozlesmeye ve Protokole taraf degil-
dir, taraf olma yontinde calismalar stirdiirtilmekte-
dir. Aslinda Turkiye'nin taraf oldugu ve uyguladi-
g1 Akdeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasina Ait
Sozlesme (Barcelona Sozlesmesi) ve Karadeniz’'in
Kirlenmeye Karsi Korunmasi Sozlesmesi (Biikres
Sozlesmesi)'nin ekleri olan suya batirma konu-
sundaki protokoller LC 72'nin temel prensiplerini
yansitan ve bu sozlesmenin ongordiigi bolgesel
isbirligi amaclarina yonelik uygulamalardir. Tiir-
kiye dolayl olarak Sozlesme hiikiimlerini uygu-
lamaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye'nin Sozlesmeye
veya Protokole taraf olmasi ilave 6nemli bir kiilfet
getirmeyecektir. Ayrica, ge¢miste Karadeniz'de
suya batirilan kimyasal atik dolu varillerin Karade-
niz kiyilarina vurmasi nedeniyle 6nemli bir kirlilik
tehdidi ile kars1 karsiya kalan Turkiye'nin, benzer
durumlarla gelecekte karsilasmamasi i¢in suya ba-
tirmalardan kaynaklanan kirliligin énlenmesi ko-
nusundaki uluslararasi diizenlemelere taraf olma-
s1, uluslararasi isbirligi faaliyetlerine istirak etmesi
ve uluslararasi gayretleri desteklemesi kendi ¢ikar-
lar1 icin de gereklidir. Ttirkiye nin ulusal mevzuat
geregi proje alani da dahil deniz alanlarinda suya
batirmaya izin verilmemektedir.

Petrol kirliligine kargi hazirlikli olma, mtidahale

ve isbirligi uluslararasi s6zlesmesi (OPRC 1990-
International Convention on Qil Pollution Preparedness,
Response and Co-operation 1990)

Turkiye'nin S6zlesmeye taraf olmasina iliskin uy-
gun bulma kanunu 18 Eyliil 2003 ve 25233 sayili
Resmi Gazetede yayimlanmustir. Katilma belge-
sinin IMO’ya iletilmesi ile Sozlesme hiikiimleri
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Turkiye acisindan yirirliige girmis ve uygulan-
maya baslanmustir.

Sozlesmenin Tiirkiye’de uygulanmasi bazi ilave
faaliyet ve hazirliklarin tamamlanmasini gerektir-
mektedir. Petrol kirliligine etkin miidahale ve bu
alanda isbirligi taleplerine cevap verebilmek elde
imkan ve kabiliyet bulundurulmasina bagldir.
Tuirkiye hentiz OPRC 1990 uygulamalarma uy-
gun nitelikte bir acil miidahale tegkilatlanmasina
ve teknik donatim ve ekipmanlara sahip degildir.
Bazi kamu ve 6zel kuruluslarin elindeki kit imkan-
larm etkin kullanimi ise ulusal ve bolgesel acil mii-
dahale planlarinin tamamlanmasi ve uygulanmaya
baslanmasi ile miimkiin olabilecektir. Tiirk deniz
yetki alanlarinda acil miidahale ihtiyaglar1 ve buna
yonelik teskilatlanma konusunda bilimsel analizle-
re dayali calismalarla acil miidahale merkezlerinin
yerleri belirlenmistir. Ekipman alma calismalar:
devam etmektedir.

Proje alaninda petrol tasiyan gemi trafigi bulunma-
makla birlikte, MOPAK iskelesine gelen gemilerin
bunkerlerinden kaynaklanabilecek kirlenmelerde
Sozlesme hiikiimleri 6nem tagimaktadir. MOPAK
iskelesine gelen gemi trafiginin yogunlugu ve di-
ger faktorler dikkate alinarak boyle bir riskin ihmal
edilebilir diizeyde oldugu diistinilmektedir. MO-
PAK iskelesine 2010 yilindan bu yana bu kapsam-
da bir gemi gelmemistir.

Tehlikeli ve zararli maddelerle kirlenme olaylarina
hazirlikl olma, mutdahele ve isbirligi protokol (HNS
Protocol- Protocol on Preparedness, Response and
Co-operation to Pollution Incidents by Hazardous and
Noxious Substances, 2000)

Ttirkiye Protokole hentiz taraf degildir. Deniz yetki
alanlarindaki yogun deniz trafigi nedeniyle petrol
ve diger zararli maddelerle kirlenme tehdidi altinda
olan ve bu tiir olaylara miidahale i¢in gerekli per-
sonel, malzeme ve ekipmani bulunmayan Tiirkiye
bu konuda uluslararasi isbirligini saglamak tizere
Protokole taraf olmalidir. Ayrica, Tuirkiye'nin Ak-
deniz ve Karadeniz’'de petrol kirliligine miidahale
icin hazirlanan bolgesel acil miidahale planlarinin
kapsamina petrol disindaki diger zararli maddele-
ri de dahil ettirme gayretleri Protokole taraf olma
ile paralellik tasimaktadir. Proje alaninda tehlikeli
yiik tasimacilig1 yapan deniz trafiginin bulunma-
mas! nedeniyle boyle bir kirlilik ve Protokol hii-
ktimlerinin uygulanmasi s6zkonusu degildir.

Turkiye'nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlari Sistemi’nin Glglendirilmesi

Gemilerde kullanilan zararli yosun 6nleyici (Anti- fouling)
sistemlerin kontroliine dair uluslararasi s6zlesme (AFS
2001-International Convention on the Control of Harmful
Anti-Fouling Systems on Ships 2001)

Turkiye heniiz s6zlesmeye taraf degildir. Ancak ta-
raf olma calismalarinda énemli adimlar atilmistir.

Gemi balast sularinin ve tortularinin yénetimi ve kontrolii
hakkinda uluslararasi sézlesme (BWM 2004- International
Convention for the Control and Management of Ships’
Ballast Water and Sediments 2004)

Sozlesme hentiz yiiriirliige girmemistir. Ttirkiye
heniiz sozlesmeye taraf degildir. Tirkiye deniz
yetki alanlarindaki yogun deniz trafigi ve 6zellikle
hazar petrollerinin bat1 pazarlarina Turk Bogazlar:
tizerinden tasinmasi sonucu balast sular1 ve tortu-
lar1 ile taginan tiirlerin zararlarindan en ¢ok etki-
lenen tilkelerden biridir. Bu nedenle Sozlesmeye
taraf olunarak balast sular1 ve tortular ile tasinan
turlerin zararh etkilerini ortadan kaldiracak veya
en aza indirecek diger tedbirleri almalidir. S6z-
lesmenin Tiirkiye’de etkin uygulanmas: ve balast
sular1 ile tasinan sucul organizmalarin zararh et-
kilerinin azaltilmasi denizlerimizin mevcut duru-
munun, denizlerimize bosaltilan balast sularinin
kaynag1 denizlerin, bu denizlerdeki sucul organiz-
malarm ve bunlarin Tiirkiye’de bosaltildig1 deniz
alanlarinda deniz yasamina zararlarinin izlenmesi,
tespiti ve bu zararlarin azaltilmasina yonelik balast
suyu yonetim usullerinin uygulanmas: ile miim-
kiindiir. Proje alanini balast suyu tasiyan gemiler
kullanmadigindan balast suyu desarji s6zkonusu
degildir. Ancak yakin bolgelerde yapilan balast
yonetimi nedeniyle balast sulari ile tasinan zararh
sucul organizmalarin Proje alanina gelmesi ihtimal
dahilindedir.

b. Ulusal mevzuatin proje alaninda uygulanmasi

2872 sayili Cevre Kanunu

2872 say1l1 Cevre Kanunu gemilerden atik alinmasi
konusunda detayli hitkiimler icermemekte, liman,
tersane, gemi bakim-onarim, gemi sokiim, marina
gibi kiy1 tesislerini; kendi tesislerinde ve gemi ve
diger deniz araglarinda olusan petrolli, yagl kati
atiklar ve sintine, kirli balast, slag, slop gibi siv1
atiklar ile evsel atiksu ve kati atiklarin alinmasi,
depolanmasi, tasinmasi ve bertarafi ile ilgili islem-
leri ve tesisleri yapmak veya yaptirmakla ytkiimlii
kilmaktadir. Buna iliskin usdl ve esaslar Cevre ve
Sehircilik Bakanliginca ¢ikarilacak yonetmelikle
belirlenecektir. Kanun ayrica ceza hiikiimlerini dii-
zenlemektedir. Kanunun hiikiimleri Proje alaninda
uygulanmalidir.




5216 sayili Bliyiiksehir Belediyesi Kanunu

5216 say1l1 Biiytiksehir Belediyesi Kanununun 7'nci
Maddesi ile; deniz araglarinin atiklarimi toplamak,
toplatmak, aritmak ve bununla ilgili gerekli diizen-
lemeleri yapmak gorevi biiyiiksehir belediyelerine
verilmistir. Proje alan1 Buytiksehir Belediyesi sinir-
lar1 igerisinde olmadigindan Kanunun Proje ala-
ninda uygulanmas: miimkiin degildir.

Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolli
yénetmeligi

“Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontroli
yonetmeligi” konu hakkinda temel ikincil ulusal
mevzuati olusturmakta ve uygulamay1 detayh
olarak diizenlemektedir. Proje alaninda mevcut
50’den fazla yat baglama kapasitesine sahip ma-
rinalar, MOPAK iskelesi ve Proje alanin1 kullanan
gemi ve tekneler Yonetmelik kapsaminda oldu-
gundan Yonetmelik Proje alaninda uygulanacak
temel ulusal mevzuattir.

644 sayili Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Teskilat ve
Gorevleri Hakkinda Kanun Hiikmtinde Kararname

Kanun Hitkmiinde Kararname, Fethiye Gocek Ozel
Cevre Koruma Bolgesinde Tabiat Varliklar1 Koru-
ma Genel Miudirliigiine verdigi yetki ve gorevler
nedeniyle gemilerden atik alinmasi konusundaki
ulusal mevzuatin yetersiz kaldig1 noktalarda ge-
rekli diizenleme ve uygulamalarin yapilmas: ko-
nusunda gerekli yetkileri verdiginden Proje alaru
icin 6nemli bir ulusal mevzuattir. Koruma ve kul-
lanma esaslar1 Kanun Hiikmiinde Kararnameye
dayanilarak ¢ikarilmis ve uygulanmaktadir. Bu ga-
lisma sonucunda ihtiyac oldugu ortaya cikan ilave
tedbirlerin diizenlenmesi ve uygulanmasinda da
hukuki dayanak olabilecektir.

Gobcek Liman Talimati

Gocek Liman Talimatinin konusu ve kapsami miin-
hasiran gemi kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi
olmamakla birlikte gemi ve deniz araclari icin be-
lirlenen tedbirlerin talimat hiiktimleri ile koordine
edilmesi gerekmektedir.

Gdcek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylari Koruma ve
Kullanma Usul ve Esaslar

Ulusal mevzuatta tiim deniz alanlarini ve gemileri
kapsayacak sekilde gemilerden atik alimin1 diizen-
leyen miinhasir bir mevzuat bulunmakla birlikte,
Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylar1 Koru-
ma ve Kullanma Usul ve Esaslar1 Fethiye-Gocek
Ozel Cevre Koruma Bolgesinin biyolojik gesitlilik
ve cevre degerlerinin korunmasi, kirliliginin 6n-
lenmesinde alinmasi gereken ilava, 6zel ve somut

tedbirlerin diizenlenmesi ve uygulanmasi agisin-
dan 6nemlidir.

Qevre Kanununa Gére Verilecek ldari Para Cezalarinda
Ihlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile Tahsili Hakkinda
Yonetmelik

Yonetmelik; 2872 sayili Cevre Kanununa gore
verilecek idari para cezalarinda ihlalin tespiti ve
cezanin kesilmesi usulleri ile ceza uygulamasimn-
da kullanilacak alindilarin sekline, dagitimina ve
kontroliine iliskin usul ve esaslar1 diizenlemek
amactyla hazirlanmis ve yirtrlige konulmustur.
Yonetmelik; Ttirkiye Cumhuriyeti sinirlari igerisin-
de kalan serbest ve miinhasir ekonomik bolgeler
dahil tim kara alaninda, tilkenin egemenlik alan-
larindaki denizlerde ve yargilama yetkisine tabi
olan deniz yetki alanlarinda ve bunlarla baglantili
sularda, tabii veya suni goller ve baraj golleri ile
akarsularda 2872 sayili Cevre Kanunu uyarinca
uygulanacak idari yaptirimlari kapsamaktadir.
Diizenledigi konularda Proje alaninda miinhasiran
uygulanmasi gereken bir Yonetmeliktir.

Gemilerin Teknik Yénetmeligi

Proje alan1 da dahil Tiirk bayrakli gemi ve tekne-
lerin yapimu ve dizayni esaslarini diizenlemesi ne-
deniyle Proje alaninda gemi kaynakli kirlenmenin
onlenmesini etkileyecek bir ulusal mevzuattir.

Gezi Tekneleri Yonetmeligi

Gezi teknelerinin tasarimi ve yapimi icin temel gii-
venlik gereklerini belirleyen, s6z konusu tirtinlerin
bu gereklere uygun olarak piyasaya arz edilmele-
rini saglamak tizere, CE uygunluk isaretlemesi ve
bunlara iliskin piyasa gozetimine ve denetimine
yonelik usul ve esaslar1 diizenleyen Yonetmelikte
tasarim ve yapim kriterleri olarak sadece gezi tek-
nelerinden kaynaklanan atiklar i¢cin bosaltmay1 6n-
leme ve atiklar: kiyidaki tesise bosaltma donanimi
belirlenmistir. Bu 6zelligi nedeniyle gemi ve deniz
araclarindan kaynaklanan kirlilikle ilgili teknik hii-
kiimler iceren bir ulusal mevzuattir.

c. Mevcut mevzuatin uygulanmasinda acikliklar ve
ihtiyaclar

Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin
Yeterlikleri Hakkinda Yénetmelik

Ozel teknelerin donatimu ile bu tekneleri kullana-
cak kisilerin yeterlikleri, smavlari, belgelendiril-
meleri, saglik durumlar: ve kayitlarmna iliskin usul
ve esaslar1 belirlemektir. Ozel teknelerin yapim ve
dizayn standartlari ile teknik donanimlar1 Yonet-
melik kapsaminda olmadigindan Proje alaninda
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sadece gemilere ve 12'den fazla yolcu tastyan ticari
amagla isletilen teknelere uygulanacaktir.

2011/1 sayili Mavi Kart Uygulama Genelgesi

Genelge yiriirliige girdigi tarihten bu yana proje
alaninda uygulanmaktadir. Uygulamaya yonelik
teknik altyap: giiclendirilerek Genelgenin uygu-
lanmas1 daha etkin hale getirilmelidir.

2011/9 sayili Yetki Devri Genelgesi

Genelge'nin uygulanmas1 kapsaminda proje ala-
ninda Gocek Liman Baskanligi ve Sahil Giivenlik
Komutanhgi, Bolge Komutanhgr baglist Gemi/
Bot Komutanliklar1 gemilerden illegal bosaltma-
lara ceza vermeye yetkilidir ve uygulama devam
etmektedir.

EKLER

Ek-1 Petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye
miidahale ve zararlarin tazmini konusundaki ulu-
sal ve uluslar aras1 mevzuat

Ek-2 Gocek-Dalaman Koylar1 koruma ve kullanma
usul ve esaslari

Turkiye'nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlari Sistemi’nin Glglendirilmesi







1. Fethiye-Gocek Ozel Gevre Koruma Bélgesi

Fethiye -Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi
12.06.1988 tarih ve 88/13019 sayili Bakanlar Kuru-
lu Karar ile Ozel Cevre Koruma Bolgesi tespit ve
ilan edilen Fethiye-Gocek; Mugla ili, Fethiye ilcesi
ve buna bagli 6 belde ve 6 koyden olusmaktadir.
Toplam alani 817 km2 olan Fethiye-Gocek Ozel
Cevre Koruma Bolgesi Mugla Ilinin Akdeniz Bol-

esi sinirlari icinde yer almaktadir. Fethiye-Gocek
Ozel Cevre Koruma Bolgesinin sinirlar1 asagidaki
uydu goruntiistinde belirtilmistir.

.
Fethiye SES

Sekil 1. Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bélgesi Siniri

Bolge icerisinde bulunan Belcegiz Koyiindeki Olii
Deniz Lagtinti, Turung Pinar1 Koyu, Samanlik ve
Boncuklu Koylar1 ve Fethiye Korfezi'nin bat1 ve
kuzeybatisina dogru uzanan 12 Adalar bolgesi ge-
rek gliniibirlik gerekse uzun doénemli (charter) yat
turizm rotalarinin en 6nemli mevkileridir. Bolge
igerisinde bulunan ve asagida listelenen marina-
larda yatcilara barmma ve her tiirlii lojistik destek
saglanmaktadir.

e Port Gocek (380 Yat Kapasiteli) (Gocek Koyu),
e Belediye Marina (150 Yat Kapasiteli) (Gocek
Koyu),
e Skopea Marina (85 Yat Kapasiteli) (Gocek
Koyu),
e Club Marina (195 Yat Kapasiteli) (Gocek Koyu),
e Ece Marina (400 Yat Kapasiteli) (Fethiye I¢ Li-
man igi).
Marinalara ilave olarak Gocek ve Fethiye Korfez
igerisinde tekne bakimi ve karada kislama amaci ile

2 adet tersane ve yerel balikcilar tarafindan kullani-
lan barnaklar mevcuttur. Ayrica; Gécek Koynunun
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kuzeybatisinda bulunan Mopak Iskelesi'nde ticari ge-
miler tarafindan ytikleme/bosaltma yapilmaktadir.

Proje alaninda gemi kaynakh kirlilik agisindan ol-
dukca hassasiyet tastyan Gocek Koyunda bulunan
bu 4 adet marinanin barindirabilecegi toplam yat
say1s1 810 adet civarindadir. Bu say1iya ¢ekek yerle-
rinde bulunan tekneler de eklenirse 1000 civarinda
yat koylarda bulunabilmektedir. Bunun disinda
koylarda demirlemek veya mapalara baglanmak
suretiyle gecici konaklama yapan ¢ok sayida tekne
mevcuttur. Ozellikle Belediye iskelelerine cok sa-
yida giinliik tur diizenleyen tekneler ile 6zel yatlar
yanasmaktadir.

2007 yilinda icra edilen “Fethiye-Gocek Ozel Cevre
Koruma Bolgesi Gocek Deniz Ustii Araglart Tagima
Kapasitesinin Belirlenmesi Projesi” projesinde Proje
alanina gelen tekne sayis1 detayli olarak incelenmis
ve koylarin tasima kapasitesi belirlenmistir. Ayrica,
2008 yilinda icra edilen “Fethiye-Gocek Ozel Cevre
Koruma Bolgesi Kiy1 ve Deniz Alanlarmin Biyoge-
sitlilik Tespiti Projesi” kapsaminda Proje alanindaki
kara ve deniz biyocesitliligi ve hassasiyetleri detayl
olarak incelenmis, korunmasi icin tedbirler belirlen-
mistir. Bu ¢alismada, yukarida bahse konu iki Proje-
de kapsamli olarak ¢alisilan tekne sayisi, teknelerin
cevreye etkisi, tasima kapasitesi, biyogesitlilik ve
biyogesitliligin korunmas: gibi konulardan ziyade
gemi kaynakli atiklarin toplanmasi ve gemi kaynak-
l1 kirliligin 6nlenmesi icin alinmasi gereken tedbirler
konusuna odaklanilacaktir.

2. Ulusal ve uluslararasi mevzuatin etkin
uygulanmasi icin altyapi gerekleri

Gemi kaynakl kirlenme ve bu kapsamda olustu-
rulmasi gereken altyapilarla ilgili uluslararasi s6z-
lesmeler ve ulusal mevzuatin hiikiim ve gerekleri-
ne “Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesinde
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi Ca-
lismas1 Raporu (Mevzuat)'nda detayl olarak yer
verilmistir. Gemi kaynakl1 kirlenmeyi diizenleyen
miinhasir uluslararasi s6zlesme MARPOL 73/78
Sozlesmesi olmakla birlikte, Proje alanini kullanan
guniibirlik gezi tekneleri ile proje alanda bulunan
Mopak Limanina gelen gemiler MARPOL 73/78
Sozlesmesine tabidir, ancak 6zel tekneler bu hii-
kiimlere tabi degildir. MARPOL 73/78 Sozlesme-
sinin gemilerden atik alinmasi ile ilgili hiiktimle-
rinin bu konudaki miinhasir ulusal mevzuat olan
“Gemilerden Atik Alinmas: ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi"ne yansimis oldugu da dikkate ali-
narak altyap:r gereklerinin belirlenmesinde sade-
ce bu Yonetmelik hiiktimleri temelinde inceleme
yapilmasinin yeterli olacagr aciktir. Bunun yam

sira; Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesin-
de gemi kaynakli atiklarin liman ve marinalarda
alinmasinin 6tesinde liman ve marinalara gelme-
yen ¢ok sayida giintibirlik tekne ve 6zel teknelerin
bulunmasi bu tiir teknelerin atiklarimin alinmasi
ihtiyacin1 da dogurmaktadir. Bu konudaki altyap:
ihtiyaglar1 ayrica incelenecektir.

Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii
Yonetmeligi kapsamina, Tiirkiye'nin deniz yetki
alanlarinda bulunan tiim gemiler, bu alanlarda bu-
lunan limanlarda yapilmas: gerekli atik kabul te-
sisleri ve atik alma gemileri girmektedir.

Yonetmeligin besinci maddesi ile; deniz kirliligini
onlemek amaciyla gemilerden kaynaklanan atiklarin
cevreye zarar verecek sekilde dogrudan ve/veya do-
layl1 olarak deniz ortamina birakilmas: yasaklanmis
ve gemilerden kaynaklanan atiklarmn atik kabul te-
sislerine ve atik alma gemilerine verilmesi, alinmasi,
gecici depolanmasi ve bertarafi safhalarinda sorumlu
gercek ve ttizel kisilerin, cevre ve insan sagligina zarar
vermeyecek tedbirleri almasi zorunlulugu getirilmis-
tir. Bu durumda; ulusal mevzuatimiz sadece liman-
lara ve marinalara gelen gemilerin degil Ttirkiyenin
deniz yetki alanlarini kullanan tiim gemilerin atikla-
rin1 denize bosaltmalarmi yasaklamaktadir. Bu atik-
lar liman ve marinalardaki attk alim tesislerine veya
atik alim gemilerine verilmek durumundadir. Yonet-
meligin atiklarin denize bosaltilmasini yasaklayan bu
hiikmiinde “cevreye zarar verecek sekilde” ifadesi
cevreye zarar vermeyen atik bosaltmalarmimn serbest
oldugu anlamma gelmekte, ancak Yonetmelikte bu
konuda bir agiklik bulunmamaktadir. Bu ifadenin,
MARPOL 73/78 Sozlesmesinin Sézlesmede belirti-
len deniz alanlarinda, S6zlesmede belirtilen sartlarla
gemi atiklariin denize bosaltilabilecegi yontindeki
hiiktimlerini karsilamak amaciyla Yonetmelige dahil
edilmis oldugu duistuniilmektedir. Ancak; ozel tek-
nelerin MARPOL 73 /78 Sozlesmesine tabi olmadig;,
Proje alaninin Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6z-
lesmesinin ilgili hiiktimleri kapsaminda i¢su rejimine
tabi oldugu ve MARPOL 73/78 Sozlesmesinin ilgili
hiiktimlerine gore taraf Devletlerin deniz cevresinin
korunmasi amagclar igin Sozlesme hiikiimlerinden
daha siki kurallar ve tedbirler uygulayabilecegi dik-
kate alindiginda teknelerden denize bosaltma yasag-
nin atigin gevreye zarar verip vermeyecegini dikkate
almadan mutlak olarak uygulanmasi uluslararasi hu-
kuka aykir1 olmayacaktr.

Yonetmeligin altinct maddesi ile; atik alim ytiktim-
lilleri olarak adlandirilan liman isleticileri, Buytik-
sehir Belediyeleri ve Yonetmelikte belirtilen diger
yikiimliiler; gemilerin tirettigi atiklar ile yiik artik-
larmin alinmasma hizmet edecek yeterli kapasite
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ve teknik donanima sahip atik kabul tesislerini
miinferiden veya miistereken kurmak, Gegici Fa-
aliyet Belgesi ve Cevre Lisans1 almakla gorevlen-
dirilmislerdir. Proje alaninda bu ytiktmliiltikler
kapsaminda MOPAK ve Marina isleticileri kendi
tesislerine gelen gemi ve tekneler icin yeterli kapa-
site ve teknik donanima sahip atik kabul tesisleri-
ni kurmak ve isletmek zorundadirlar. Bu tesisler
miistereken de kurulabilmektedir. Ancak, miiste-
rek tesislerde etkin ve uygulanabilir bir atik alim
hizmeti verilmesi esas olmalidir.

Yonetmeligin yedinci maddesi ile altyap: konusun-
da baziistisnalar getirilmistir. Buna gore; faaliyetle-
ri nedeni ile Yonetmelik hiiktimlerinin uygulanma-
simnin imkansiz veya gereksiz oldugunu disiinen
liman yoneticileri, Cevre ve Sehircilik Bakanligina
yazil1 olarak basvurarak muafiyet isteginde bulu-
nabilmektedirler. Bu basvuruda; bu Yonetmelik
hiiktimlerinin kendi limanlarima uygulanmasinin
imkansizligin1 veya gereksiz oldugunu, MARPOL
73/78 hiikiimlerine uymak i¢in 6nerecegi alternatif
uygulamalar1 ve Bakanlik tarafindan istenen diger
bilgileri vermek zorundadirlar. Gortildiigi gibi is-
tisnalar gemilerden atik alinmasindan istisna olma
anlami tasimamakta MARPOL 73/78 Sozlesmesi-
nin gemilerden atik alinmasi1 konusundaki hiikiim-
lerinin asgari olarak uygulanmasimi saglayacak
alternatif yontemlere izin verilmesi sonucunu do-
gurmaktadir. Bu hiikiimler; Proje alaninin 6zellik-
lerine uygun olarak en etkin atik alma sisteminin
olusturulmasina imkan saglayabilecek niteliktedir.

Yonetmeligin Altinct maddesinde ayrica atik alim
yiiktimliliiklerin gorev ve sorumluluklar: belirtil-
mistir. Atik alma gemi isleticilerinin ytiktimluluk-
leri 8'nci maddede, kabotaj hattinda sefer yapan
gemi isletmecilerinin ytiktimlulukleri de 9'ncu
maddede, Liman Baskanliklarinin yuktimliiltikle-
ri 11'nci maddede diizenlenmistir. Bu hiikiimler
agirlikli olarak gemilerden atik almada konusunda
olusturulan sistemin isleyisine yonelik gorev ve so-
rumluluklar diizenlemekle birlikte, 6zellikle atik
alimu ile gorevli kiy1 tesislerinin atiklarin bertaraf
tesislerine transferi ve bertarafi konusunda altyapi-
y1 da ilgilendiren gorev ve sorumluluklar icermek-
tedir. Buna gore; gemilerden atik almakla ytukimli
kay1 tesisi isleticileri bu atiklar1 ilgili mevzuata gore
bertaraf etmek veya ettirmekle yiiktimliidiirler. Bu
ytuktumliiliik atiklarin bertaraf tesisine yetkili arac-
larla transferi ve yetkili bertaraf tesislerinde berta-
rafin1 ongormektedir.

“Gemilerin ytiktimliliikleri” bashkli 10'ncu mad-
de gemilerin atik verme yiiktimliiliikleri diizen-
lenmistir. Buna gore; Turkiye'nin deniz yetki
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alanlarinda bulunan ugraksiz gemiler haricindeki
gemiler; normal faaliyetlerinden kaynaklanan ve
Yonetmelik kapsaminda tanimi yapilan atiklari,
Yonetmelik hiiktimlerine gore kurularak isletilen
atik kabul tesislerine veya atik alma gemilerine ge-
ciktirmeksizin vermekle ytikiimltidiirler.

Yonetmeligin eklerinde ayrica atik kabul tesisleri
genel yeterlik kriterleri, gemilerin trettigi atiklar
icin atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri ve ytik
artiklari i¢in atik kabul tesisleri yeterlik kriterleri
belirlenmistir.

3. Mevcut gemi kaynakli atik alim altyapisi

Proje alanindaki mevcut gemi kaynakh atik alim
altyapisi asagidaki sekilde smiflandirilabilir.

e Marinalardaki gemi kaynakli atik alim altyapi-
s1

e MOPAK iskelesi lisansli atik alim tesisi (TUR-
MEPA tarafindan kullanilmaktadir.)

e Atik alim tekneleri

Marinalarin hemen tiimiinde marinalara baglanan
gemilerden pissu ve evsel kat1 atik alinmasi konu-
sunda son donemde bazi altyapilar olusturulmus-
tur. Asagidaki tabloda bu altyapilara iliskin bilgiler
yer almaktadir.

Marina Yat Kati atik alimi Pissu  Gekek yeri

Adi Kapasitesi alm  kapasitesi

SCOPEA 85 Kati atiklar rhtim/ Aliniyor yok
iskelede aliniyor

PORT 380 Kati atiklar nhtim/ Aliniyor 180

GOCEK iskelede alinyor

BELEDIYE 150 Kati atiklar rhtim/ Aliniyor Yok

MARINA iskelede alinyor
CLuUB 195 Kati atiklar nhtim/ Aliniyor yok
MARINA iskelede aliniyor

Marinalardaki atik alim kapasiteleri baslica kat1
atik ve evsel s1v1 atik alimu tesislerinden olusmak-
tadir. Kat1 atiklar yatlardan toplanmak suretiyle
alinmaktadir. Evsel siv1 atiklar ise bazi marinalar-
da teknenin baglandig1 yerde mevcut ve boru hatti
ile stv1 atik alim deposuna baglanan kiictik istas-
yondan alinmakta, bazi marinalarda ise 6zel amag-
la ayrilmis bir yerde olusturulmus sivi atik alma
istasyonuna teknenin gelmesi ve siv1 atiklarini bu
istasyonda vermesi suretiyle alinmaktadir.

Marinalarda mevcut altyapilar yat kapasitesi-
ne gore teknelerden kat1 atik ve sivi atik alimina
yeterli gibi goziikse de uygulamada bazi sorun-
lar mevcuttur. Bu sorunlarin basinda sintine alim




kapasitesinin bulunmamasidir. Bir¢ok tiir teknede
sintine olusmamakla birlikte istisnai durumlarda
sintine alim ihtiyac1 ortaya ¢ikmaktadir. Bolgede
MOPAK Iskelesi'nde Tiirmepa tarafindan isletilen
lisansh atik alim tesisi ve Tiirmepa tarafindan isle-
tilen atik alim tekneleri sintine alim1 yapabilmek-
tedirler. Marinalardaki sintine alim ihtiyacinin bu
altyapilar tarafindan karsilanmasinda yetersizlik-
ler mevcuttur. Diger onemli sorun; sabit siv1 atik
istasyonundan siv1 atiklar1 alan marinalarda tek-
nelerin istasyona gelmesi sorunudur. Marinalarda
teknelerin biiytik kismi seyire ¢itkmadan giinlerce
icinde insan yasayarak bagli kalmaktadir. Bu tur
teknelerin sivi atiklarim1 vermek icgin 6zel olarak
atik istasyonuna gitmeyecekleri yontinde tereddiit
mevcuttur. Bu durum altyap: yetersizligi anlami-
na gelmemekle birlikte altyapinin kullanilmasinda
ozel tedbir alinmasini gerektirmektedir.

1 Fotograflar: M. Kemal Battal, sa:32-33

Asagida bu altyapilarla ilgili gorsel dokiimanlar
verilmistir.
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Bolgede yer alan MOPAK Iskelesi'nde Gécek Ko-
yu'ndaki marinalarin altyapisini birlikte olustur-
duklar ve Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan
lisanslandirilmis atik alim tesisi mevcuttur. Bu atik
alim tesisinde iskeleye atik verme amagli olarak ge-
len teknelerden kat1 atik, evsel sivi atik ve sintine
alinabilmektedir. Ayrica, atik alim tekneleri de de-
nizde teknelerden aldiklar: atiklar: bu atik alim te-
sisine vermektedirler. Atik alim tesisinin kapasitesi
mevcut uygulamada atik veren tekneler icin yeterli
gibi goziikse de denetimlerin artmasi ve atik ver-
me oraninin yiikselmesi durumunda kapasitenin
yetmeyecegi aciktir. Halen atik alim tesisine giinde
ortalama 6-7 tekne atik vermekte, atik alim teknele-
ri ile de giinde ortalama 40 civarinda tekneden atik
alinmaktadir. Gocek koylarina marinalar disinda
guntibirlik gelen tekne sayis1 ve gezi teknesi sayisi
toplam 500’e yaklasmakla birlikte atik veren tekne
say1s1 50"yi bulmamaktadir.

Gocek koylarinda hizmet veren atik alim tekneleri
Tirmepa tarafindan isletilmektedir. Bu asamada
marinalar disinda denizde veya baglama saman-
diralarinda atik veren tekne sayisi sinirli oldugun-
dan bu teknelerin say1 ve kapasiteleri yeterli gibi
goziikse de denetimlerin artmasina paralel olarak
atik veren tekne sayisindaki artisa gore atik alim
teknesi altyapisi gozden gecirilmek zorundadir.
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4. Atik alm uygulamalar

Kullanim amaclarma gore Proje alanmi kullanan
tekneler asagidaki gibi siniflandirilabilir;

Ginliik gezi tekneleri

Mavi yolculuk tekneleri (Cok gecelemeli)
Ozel Tekneler (Tiirk ve yabanci bayrakli)
Marinalarda baglanmis tekneler

Yukaridaki siniflandirmada marinalar baglanan
tekneler marinalardaki atik alim altyapisini kullan-
mak, diger tekneler ise atiklarmni atik alim gemile-
rine vermek veya MOPAK iskelesindeki atik alim
tesisine gelerek atiklarini vermek durumundadir-
lar. Ginliik gezi tekneleri gtiniin sonunda baglan-
diklar1 iskelede de atiklarmi verebilirler. Mevcut
uygulama bu yondedir.

Proje alaninda teknelerden atik alimi konusunda
en onemli sorun denetimdir. Daha 6nce ilgili ku-
rumlarin katiimi ile yapilan calismalarda dene-
tim sorununun ¢oziilmesi i¢in Cevre ve Sehircilik
Il Midirlagi tarafindan mavi kart uygulamasi
baslatilmistir. Cevre ve Sehircilik 11 Md. tarafin-
dan ABD’deki uygulamalardan alindig: belirtilen
mavi kart uygulamasi sadece Proje alanini degil
tim Mugla Ilini kapsamaktadir. Cevre ve Sehirci-
lik Bakanlig1 tarafindan yaymnlanan 2011/1 sayili
Mavi Kart Uygulama Genelgesi ile; Tiirkiye'nin



deniz yetki alanlarinda 2872 sayili Cevre Kanunu
ve bu Kanun uyarinca yayimlanan Gemilerden Atik
Alinmasi ve Atiklarin Kontrolti Yonetmeligi kapsa-
minda balik¢1 barinaklari, yat limanlari, cekek yer-
leri ve buna benzer kiyi tesislerine gelen teknelere
atik alim hizmeti verilmesi, bu hizmetin takibini
saglamak maksadiyla Mavi Kart Sisteminin olus-
turulmasi ve sistemin uygulanmasindan sorumlu
kurum ve kuruluslarca yapilacak is ve islemlere
iligskin usul ve esaslar diizenlenmistir.

Mavi kart uygulamasinda; kiy1 tesisleri ve atik alim
gemilerince teknelere verilen her atik alim hizmeti
sonucunda tekneden alinan atig1 tiirii, miktari, ta-
rihi ve ihtiya¢ duyulan diger bilgiler o tekneye ait
Mavi Karta yiiklenmektedir. Bu sistemin uygulan-
mas1 amaciyla teknelerde Mavi Kartin bulunmasi
ve bu teknelere atik alim hizmeti verecek olan yat
liman1 ve balik¢1 barmnag: gibi kiy1 tesislerinde de
Mavi Karta gerekli atik alim bilgilerinin yiiklenebi-
lecegi sistem altyapist kurularak ayni zamanda bu
bilgilerin web tabanli bir programla ekranlardan
takip edilebilmesi saglanmuistir.

Mavi kart uygulamasi kapsaminda; TURMEPA ta-
rafindan sistemi isletecek bir program, el cihazlari,
kart okuyucu ve yazicilar ile yaklasik 4500 adet
elektronik kart Cevre ve Sehircilik Bakanligina
devredilmistir. Ayrica Mugla ilinde teknelere da-
gitilmak tizere Mugla Cevre ve Sehircilik Mud{ir-
liigi tarafindan 5.000 adet Mavi Kart yaptirilmustir.
Atik alim tesisi olarak 34 noktada hizmet verilmek-
tedir. Ayrica 6 adet atik alim gemisi de cesitli yer-
lerde konuslandirilmastir.

T.C.
Cevre ve Orman
Bakanhg

Atk Beyan Takibi
Waste Declaration

@ Copyright T.C.

5. Saha gezisi, mulakatlar ve tespitler

8-10 Aralik 2010 tarihinde Proje alanina saha gezisi
diizenlenmistir. Saha gezisinde OCK Md. Yrd. Ve-
kili Bekir Erdogan nezaretinde asagidaki faaliyet-
ler gerceklestirilmistir.

e Mevcut atik alim altyapis1 incelenmistir.

e Atik alim uygulamalar: yerinde goriilmiistir.

¢ Koylara gelen teknelerin kullandiklar1 ve bag-
landiklar altyapilar incelenmistir.

¢ Koylarda uygulanan seyir tedbirleri incelen-
mistir.

¢ Proje alan1 kullanicilar: ve temsilcileri ile miila-
katlar yapilmustir.

e Atik alim hizmetleri uygulayicilar1 ile miila-
katlar yapilmustir.

e Sorunlar yerinde incelenmis ve tespitler yapil-
mistir.

Saha gezisinde asagida listelene kisiler ve kurum
yetkilileri miilakat ve gortismeler yapilmuistir.

e Miilga OCK Midiirii

e Miilga OCK Md. Yrd. Vekili

e Cevre ve Sehircilik 11 Miidiiri

e Tiirmepa temsilcisi

o Gocek Belediye Baskani

o Fethiye Belediye Baskanlig; ilgilileri

¢ Deniz Ticaret Odas1 Fethiye Subesi Miidtirti

e Prof. Faruk Okuyucu

e Liman Baskam

¢ Giiniibirlik Gezi Tekneleri Kooperatif Bagskan

e Marina Mudiirleri
Saha gezisinde yapilan miilakat ve goriismelerden
elde edilen 6nemli tespit ve degerlendirmeler asa-
g1dadir. Gortis sahipleri kasitli olarak belirtilme-
mistir.

e Mavi kart uygulamas: denetim sorununu gozer.

e Mavi kart uygulamasi denetim sorununu ¢oz-
mez.

e Mavi kartin hukuki temeli yok.

e Yapilan denetimlerde teknenin atik vermedigi
tespit edilirse Su Kirliligi Kontrolti Yonetmeligini
ihlalden Cevre Kanununun 20 k maddesine gore
gore ceza veriliyor.

¢ Teknelerden siyah ve gri su beraber aliniyor, atik
yag ayr1 almyor.

e Tekneler marinalara veya 6zel baglama yerlerine

baglaniyor. Guintibirlik tekneler i¢in ayr1 baglama
yerleri tahsisli.

¢ Bazi bolgelerde demirlemek yasak.
e Teknelerde % 95 oraminda tank mevcut.
e Cezalar tekneye gore veriliyor.

e Turmepa tarafindan isletilen lisansh atik alim te-
sisi var.

o Atik alim tekneleri lisansh degil.
e [iman denetim botu var.
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Teknelerde atik alim defteri var.

Marine deterjan serbest, akredite {iretici kurulus
tarafindan tiretilmis olmasi gerekir.

Aritma cihazi konusunda adim atilmali.

Teknik yonetmelige gore aritma sistemi var ise
gri su tanki olmayabilir.

Koruma ve kullanma esaslar1 618 ve 4922 sayili
kanunlarla celisiyor.

Marinalar giderlere katki saglamiyor.
Mevzuat problemleri var.
Denetleme 6nemli.

Radikal kararlar alinmali. Denize atik bosaltan
teknenin kaptanimnin ehliyetinin almmasi cezasi
verilmeli.

Liman yola elverislilik verirken kontrol etmeli.
Marinalara ayr1 atik alim tesisi yapilmal.
MOPAK iskelesinde giinde 6-7 tekne atik veriyor.

Atik alim tekneleri denizde gtinde toplam 40 ci-
varmnda tekneden atik aliyor.

Atik alim noktalarmda debimetre olmas: gerekir.
Sintine problem.

Pissu, sintine ve ¢op almyor.

Yogun kullanim var.

Atik alim kapasitesi yetersiz.

Gintibirliklerin denetimi 6nemli.

Glintuibirlik tekneler sintineyi ne yapryor.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
olmadan olmaz, Cevre ve Sehircilik Bakanlhig:
kendi kendine yapiyor.

Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:.-
Cevre ve Sehircilik Bak. Isbirligi sart.

Ginliik gezi tekneler aksam belediye rthtimina
dondiiklerinde atiklarini verirler.

Kiigtik teknelerde zorunlu pissu tanki bulunmali.
Ozel teknelerde basma sistemi var.

Mavitur tekneleri koylarda 3-5 giin kalir. Bunlar
Mopak’a yanasip atik vermez. Atik alim teknesi
olmal.

Cok kiigtik teknelerde pissu tanki teknik olarak
miimkiin degil.
ABD, Avustralya, Tiirkiye’de zorunluluk var.

ABD’de bizdeki gibi koy yok. Yatc1 gece otelde
kaliyor.

Yabanci yatlarda tank yok, sorun ¢oziilemedi.
Mopak’'a gitmek olmaz.

Marinada bir merkezi atik yeri ve mobil tekne ¢6-
ziim olabilir.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi

e Mavikart yasallastirilmali, debimetre uygulan-
mali.

e Atik alim fiyati fahis.
¢ Deniz deterjani kullanilmali.

6. Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylari
Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslarinin
gemi kaynakli atiklarin alinmasi acgisindan
degerlendiriimesi

Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylar1 Koruma
ve Kullanma Usul ve Esaslarinin gemi kaynakl atik-
lar1 ilgilendiren hiikiimleri asagida belirtilmistir.

o Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda
yer alan Kullanimi Kisitlanan Alanlarda atik
sular icin depolama tanki olmayan gemiler ge-
celeyemez.

o Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina
gelen gemiler; atik sularini, slag, balast suyu
ve kirli balast ile ¢oplerini Gocek Korfezindeki
atik alim tesisine ve/veya atik alim gemisine
vermek zorundadir. Hicbir sekilde denize de-
sarj yapilamaz.

o Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina
gelen gemiler, Cevre ve Sehircilik Bakanligimin
Atik Allnmas1 ve Atiklarin Kontrolii Yonet-
meligine gore gerekli dokiimanlar1 veya ayni
amagcla hazirlanan dijital karti bulundurmak
zorundadur.

e Kat1 atiklar; Yat mola noktalari, Kille Koyu ve
Sarsala Koyunda yerlestirilen konteynerlere
birakilmasi zorunludur. Bu noktalar disinda
kat1 atiklar hicbir koya birakilmaz.

Yukaridaki hiikiimlerin ve uygulanmasinin uy-
gunlugu asagida ilgili boliimlerde degerlendiril-
mistir.

7. Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bélgesinin
Ozellikleri ve hassasiyetleri temelinde altyapi ve
uygulama sorunlari ve ¢6zum Onerileri

Proje alaninda gemi kaynakl: kirlenmenin temelin-
de gemi ve teknelerin atiklarini atik alim tesisleri
veya gemilerine vermek yerine denize bosaltma-
lar1 yatmaktadir. Bu nedenle yeterli atik alim tesis
ve gemilerinden olusan bir atik alim kapasitesinin
yerinde uygulamalarla desteklenmesi ve etkin de-
netim uygulanmasi gemi kaynakli deniz kirliligi-
ni minimuma indirecektir. Bu nedenle temel konu
olan mevcut atik alim sistemindeki sorunlar yuka-
rida belirtilen tekne kategorileri temelinde asagida
incelenmistir.




» Gunliik gezi tekneleri

Bu tekneler yolcusunu limandan alip, Gocek Koy-
larmi gezdirip aksam aymni yere donerler. Yolcu
kapasiteleri fazladir. Atik olarak kati1 atik ve evsel
stv1 atik (gri ve siyah su) {iretirler. Ayrica; sinirh se-
viyede sintine tiretirler. Bu tekneler icin kalktikla-
r1 rthtimlara ilgili Belediyeler tarafindan sabit atik
alim sistemleri yerlestirilmistir. Gunliik atiklarini
limandaki sebeke sistemleriyle aritmaya verirler.
Belediyelerin hemen tamami bu sistemi kurmus-
tur. Kendi pompa giictiyle atik desarj1 yapabilirler.

Gezi programlar1 ve giizergahlar1 nedeniyle bu
teknelerin Proje alaninda Mopak iskelesine kadar
gidip atik vermeleri oldukga zordur. Yol oldukca
uzundur, diistik hizli tekneler olduklarindan buna
zaman ayirmalart da uygun degildir. Bu neden-
le, Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslarinin atik
konusundaki ¢nemli hiikiimlerinden olan Gocek
Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina gelen gemi-
lerin; atik sularin, slag, balast suyu ve kirli balast
ile coplerini Gocek Korfezindeki atik alim tesisine
ve/veya atik alim gemisine verme zorunlulugu bu
kategori gemiler icin gozden gecirilmeli, baglan-
diklar1 rihtim/iskelelerde Belediyeler tarafindan
olusturulmus atik alim altyapilarina atik vermeleri
durumunda bu hitkiim uygulanmamalidir.

Saha gezisinde yapilan incelemelerde Belediyelerin
giinliik gezi teknelerinin baglandiklar1 rthtim ve is-
kelelerde kat1 ve siv1 atiklarini vermek icin altyap:
olusturduklar: dikkat cekmekle birlikte uygulama-
da bu altyapiin yeterliligi incelenmeli ve sintine
ve atik yaglarm alinmasi icin ayrica tedbir alinma-
lidir. Sintine ve atik yaglarin evsel siv1 atiklara ka-
ristirllarak verilmesi uygun degildir. Belediyelerin
aritma sistemleri petrollii karisimlar: aritabilecek
ozellikte degildir.

» Mavi yolculuk tekneleri (Cok gecelemeli)

Genellikle 7-15 giin arast denizde yolculuk yapan,
ortalama 12 yolcu + 3 personelli yatlardir. Bir haf-
talik gezinin 2 - 3 glintinde Gocek Koylarini gezer-
ler. Rota, miisterinin istegine gore cesitlidir. Thtiyac
disinda yerlesim olan koylara girmezler. Issiz ve
sessiz koylari tercih ederler. Evsel siv1 atik ve kati
atik cikarirlar. Pissu tanklar1 2-3 giin yetecek kapa-
sitededir. Tur sirasinda sabit atik alim tesislerine
gitmeleri cogu kez zordur. Gocek koyunda bulu-
nanlarin Mopak iskelesine gitmeleri mimkiin ola-
bilir. Ancak, bu tekneler icin en uygun ¢oztim atik
alim gemileridir. Yolcunun dinlenme veya denize
girdigi ya da karaya ¢iktig1 bir zamanda atik alim
gemisine kendi motor gtigleri ile desarj yapabilir-
ler. Proje alaninda bu kategori tekneler igcin Mopak

iskelesi ve atik alim gemileri olmak tizere iki alter-
natifli ve uygulanabilir atik alim sistemi mevcuttur.

Saha gezisinde yapilan incelemelerde halen mavi
yolculuk teknelerinin atik vermesinde mevcut atik
alim gemisi sayisinin yeterli oldugu gortilmekle
birlikte, mavi kart sisteminin etkin uygulanmasi ve
diger denetim tedbirlerinin alinmasi1 durumunda
giinliik atik veren mavi yolculuk teknesinin katla-
narak artacagi ve ilave atik alim gemisine ihtiyag
duyulacagi belirlenmistir.

» Ozel Tekneler (Tiirk ve yabanci bayrakl)

Bu kategorideki gemiler agirlikli olarak yelkenliler
ve motor yatlardan olusmaktadir. Kiiciik yelken-
lilerde (5-10 m. aras1) pis su deposu monte etmek
teknik olarak (fiziken) zordur. WC ve mutfak su-
larin1 dogrudan denize birakirlar. Kapali koylarda
kirletici etki yapmalar1 olasidir. Gocek kapal koy-
larinda gecelemeleri yasaktur.

Motor yatlar, genellikle liiks, {ist gelir grubuna ait
ve cok biiytikleri Mega-yat diye adlandirilan tekne-
lerdir. Yine iilkemiz sartlarinda hemen hemen ta-
maminda pis su tanki mevcuttur. Ucretli kaptanlar
ve miirettebat yonetiminde olup, atik verme bilinci
ancak egitimle miimkiin gortinmektedir. Bu yatlar
sahipleri tarafindan sezonluk olarak kullanilirlar.

Deniz Turizmi Yonetmeligi uyarinca, Yabanci Bay-
rakli Ozel Yatlar, Tiirkiye'ye giris yaptiktan sonra
5 yila kadar tilkemizde kalabilir ve serbestce geze-
bilirler. Isterlerse tekneyi T.C. Kultiir ve Turizm
Bakanligi'ndan belgeli bir kislama yerine birakarak
yurtdisina gidip gelebilirler. Yabanci Bayrakli Tek-
nelerde pis su tanki koyma zorunlulugu yoktur.
Ozellikle AB Ulkelerinde ve bircok batili iilkede de
bu konuda serbestlik vardir. Ciinkii bu tilkelerde
Turkiye’deki gibi kapali koylar hemen hemen yok-
tur. Koylarimizin yapisi nedeniyle bu kategorideki
cok kiigiik tekneler disinda Ttirk Bayrakl 6zel tek-
nelerin cogunda pis su tanklar1 mevcuttur.

Proje alanini kullanan bu tiir tekneler atiklarinm
atik alim gemilerine verebilecekleri gibi Mopak
iskelesine giderek de verebilirler. Yukarida mavi
yolculuk tekneleri i¢in belirtilen atik alim gemisi
sayisinin artan ihtiyaglara paralel olarak yetersiz
kalacag1 degerlendirmesi 6zel tekneler icin de ge-
cerlidir.

Bu kategori teknelerde en 6nemli sorun ¢zellikle
yabanci bayrakli teknelerin sivi atik tanklarmin bu-
lunmayisidir. Yabanci bayrakl: yatlara ulusal mev-
zuat ile siv1 atik tanki olma zorunlulugu getirilme-
si hukuki acidan uygun olmamakla birlikte bu tuir
teknelerin kapali koylarda geceleyemeyecekleri
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yoniindeki Koruma ve Kullanma Usul ve Esaslari
hiikmii uygun yontemlerle yatcilik camiasina du-
yurulmalidir.

* Marinalarda baglanmg tekneler

Bu kategorideki gemiler biiytik agirlikla 6zel tekne-
lerdir. Bare-boat (miirettebatsiz, kiralik) yatlar da
vardir. Bu kategorideki teknelerden kaynaklanacak
kirliligin hesabinda bu teknelerin tamaminin kulla-
nildig1 ve atik tretildigi varsayilmakta, buna gore
atik alim plami yapilmaktadir. Ornegin Gocek’teki
marinalarda 2000 civarinda baglama kapasitesi he-
saplanmaktadir. Marinalardaki yatlar, bagh iken
sahipleri tarafindan nadiren kullanilirlar. Ozellikle
yaz sezonunda teknesine gelen yatci, en fazla bir
gece kalip denize acilir ve birkag giinliik geziye gi-
derler. Ulusal mevzuatimiza gore marinalarda atik
alim tesisi kurma zorunlulugu vardir. Ancak kulla-
nilan yatlarin atig1 ile baglama kapasitesi arasinda
dogru orant1 yoktur. Kis sezonunda ise, 6zel tekne-
lerin cogunda kaptanlar yasamaktadir. Genellikle
teknede yasayanlar, marinalarin dus ve WC'lerini
kullanirlar. Kiigiik teknelerde mutfak sular1 cogun-
lukla denize verilmektedir ve deterjan kullanim
s6z konusudur.

Marinalarda mevcut atik alim kapasitesi yukarida
belirtilen ihtiyaglar1 karsilayacak kapasitededir.
Ancak, bir noktada sabit atik alim tesisine tekne-
lerin gelmesi suretiyle atik alim sistemi bulunan
marinalarda bu uygulamanin zorlugu nedeniyle
ilave tedbirler alinmasi gerekmektedir. Bir mobil
atik alim teknesi ile yatlara gidilerek siv1 atiklarin
alinmasi ve sabit atik alim tesisine getirilmesi uy-
gun bir ¢dztim olabilir.

Destekleyici tedbirler

Atik alim kapasitesi ve uygulamalar konusunda
yukarida belirtilen somut 6nerilerin yan sira asa-
g1da belirtilen ilave tedbirlerin uygulamalar: daha
etkin hale getirerek Proje alaninda gemi kaynaklh
kirlenmeyi en aza indirmede ciddi katkilar sagla-
yacaktir.

e Gemilerden Atik Alinmas: ve Atiklarin Kont-
rolii Yonetmeligi uygulamalarinda yat tiirt
teknelerden istisnalar disinda sintine olusma-
dig1 dikkate alinmalidir. Bu tiir teknelerde mo-
tor yaglari ise ariza istisnai durumlar1 disinda
uzun periyotlarda uzmanlarca marinalarda
degistirilip marina atik yag istasyonlarma ve-
rilmektedir. Bu tiir teknelerde atik yag veya
sintine atik kategorisi olarak degerlendirilme-
melidir.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi

e Turmepa ve Mugla Valiligince baslatilan Mavi

Kart uygulamasi deniz kirliliginin asil kaynagi
olarak kabul edilen gemi kaynakli stv1 atiklarin
illegal desarjinin 6nlenmesi igin iyi bir proje ol-
makla birlikte daha etkin hale gelmesi igin bazi
tedbirler alinmalidir. Halen Mavi Kart iglem-
leri Liman Bagkanliklar: tarafindan gegerli sa-
yilmamaktadir. Uygulamada mavi kartin ama-
cina ulasabilmesi i¢in debimetrelerle birlikte
kullanilmas: saglanmalidur.

Turk Bayrakli mevcut 6zel teknelere atik tank:
konulmasi igin teknik zorunluluk getirilme-
mistir. Daha o6nceki calismalarda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 tarafindan
hazirlanmis olan Yonetmelik Taslag: tekrar
glindeme getirilmeli ve tartisiimalidir.

Tabiat Varliklarmi Koruma Genel Miudurligi,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanli-
g1, Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve DTO igbir-
ligi ile turizm dis1 sezonda, gemi adamlarina
cevre ve atik konusunda hizmet ici egitim ve
sertifika verilmesi saglanmal1 ve tekne sahiple-
rinin sertifikali personel tercih etmeleri 6zendi-
rilmelidir.

Gemilerden atik alimi konusundaki ulusal
mevzuat atik alimini bir sektor olarak diisiin-
miistiir. Bunun sonucu olarak bazi bolgelerde
atik alimi firmalar1 hizmet vermektedirler. Bu
uygulamalarda yatlardan fahis ticret alinmak-
tadir (Yatgilarin beyanina gore 100-150 $). Bu
konu denetlenerek ilgili mevzuatta belirtilen
bedellerle (Yatlarda metrekiip basma 7,5 Euro)
bu hizmetin verilmesi saglanmali ve yatlarin
atiklarin1 vermeleri 6zendirilmelidir.

Her tiirlti madde ile tekne yikamak yasaktir.
Uluslararas: Denizcilik Orgiitii kural ve tavsi-
yelerine uygun deniz deterjani kullanimi ser-
best birakilmali ve buna yonelik altyap1 olus-
turulmalidar.

Bazi1 teknelere monte edilen evsel pis su arit-
ma sistemlerinin temizlenmis suyu denize bo-
saltmalar1 da ilgili mevzuat uyarinca yasaktir.
Piyasadaki aritma cihazlarinin uluslararas:
sertifikalandirilmalarinda da sorunlar oldugu
soylenmektedir. Bu sorunlar incelenmeli ve
diizeltici tedbirler alinmalidir.

Geleneksel ahsap tekniklerle yapilan teknele-
rin (Gulet, Tirhandil vb.) sintinelerinde deniz
suyu mevcuttur. Tamamen deniz kaynakli bu
sular1 denize desarj etmeleri serbest birakilma-
lidir. (Motor sogutma suyu gibi)




e Gocek koylarinda uygulama ve denetimin kim
tarafindan yapilacagi konusu gozden gegiril-
melidir.

8. Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Boélgesinde
gemi kaynakli atiklarin alinmasi konusunda
koordinasyon, sorunlar ve ¢6zUm Onerileri

Proje alaninda gemi kaynakl kirliligin énlenmesi
konusunda ilgili mevzuatin gerektirdigi taraflar;
Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanligi, Tabiat Varliklarini Koru-
ma Genel Miudurlugt, bu kurum ve kuruluslarin
Proje alanindan sorumlu tasra teskilatlari, Proje
alanindaki kiyi tesisleri ve Proje alanindaki Bele-
diyelerdir. Bunun yan sira, basta Deniz Ticaret
Odasi Fethiye Subesi ve Tiirmepa olmak tizere bazi
kamu meslek kuruluslar: ve sivil toplum ¢rgtitleri
ile sivil toplumdan sahislar baz1 gorev ve fonksi-
yonlar tistlenmislerdir. Bugtine kadar Proje alanin-
da gemi kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi ko-
nusunda yapilan ¢alismalarda cesitli koordinasyon
problemleri yasanmis ve bu durum uygulamaya
da yansimustir. Konu hakkinda koordinasyon so-
runlarmin ortadan kaldirilmasinda asagidaki usul
ve esaslarinin uygulanmasinin uygun olacag: de-
gerlendirilmektedir.

e Miiteakip usul ve esaslar da dikkate almarak
Ozel Cevre Koruma Bolgelerinde gemi kaynak-
I1 deniz kirliliginin 6nlenmesi konusundaki ko-
ordinasyon esaslar1 bir Teblig ile belirlenmeli-
dir. Koordinasyon ve isbirligi olusturulmadan
etkin bir uygulamanin yaratilmasi mumkiin
degildir. Teblige yansitilacak hususlar konu-
sunda ilgili taraflarin katilim ile bir calistay
diizenlenmelidir.

e Proje alani da dahil OCK Bolgelerinde teknik
mevzuatin uygulanmasinda ilgili mevzuatta
acik bir hiiktim bulunmadig durumlarda ko-
ordinator makam Cevre ve Sehircilik Bakanligt
olmalidur.

e Proje alaninda ve diger OCK Bolgelerinde
gemi kaynakli atiklarin alimmmasi1 konusunda
mevzuatla 6zel uygulamalar ve 6zel tedbirler
getirilse dahi istisnalar disinda Gemilerden
Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolii Yonet-
meligi kapsaminda yetki, gorev ve sorumlu-
luklar korunmalidir. Bu kapsamda Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin gemi
kaynakli atiklarin alinmasinda yetki, gorev ve
sorumluluklart muhafaza edilmelidir.

e Bu tiir alanlarda uygulanacak 6zel uygulama-
lar ve 6zel tedbirlerin gemi kaynakl atiklarin
alinmasini diizenleyen ilgili temel mevzuata

ithal edilmesi veya bu mevzuata bagl ikincil
veya tctincil ulusal mevzuat ile diizenlenme-
si koordinasyon problemlerini biiyiik olgi-
de azaltacaktir. Bu nedenle; Gemilerden Atik
Alinmas1 ve Atiklarin Kontrolii Yonetmeligi
OCK Bolgeleri ve diger kapali koy ve korfez-
lerdeki uygulamalar1 gelistirecek ve tzel ted-
birleri de icerecek sekilde gelistirilmeli veya
hukuki temel olusturacak hiikiimler Yonetme-
lige konulmak suretiyle Tebligler ile diizenle-
me yapilmalidir.

Konunun taraflar1 koordinasyon ve isbirligi
esas ve usullerinin ilgili mevzuatta agik olarak
yer almamasi nedeniyle ortaya ¢ikacak sorun-
larin ¢dztimiinde yapici ve olumlu olmalidir-
lar.

Gemilerden atik alinmasi konusunda yiikiim-
lilltikleri bulunan kiy1 tesisleri ile Proje alani-
n1 kullanan tekneleri temsil eden sivil toplum
kuruluslar1 uygulayici olarak kendi aralarinda
bir koordinasyon ve isbirligi sistemi olustura-
rak sorunlar1 uygulama seviyesinde ¢ozmeye
calismalidirlar. Bu isbirligi Belediyelerin koor-
dinatorliigtinde de yapilabilir.
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1. Mevzuat konusunda yapilmasi gereken
faaliyetler

a. Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin 6n-
lenmesine ait uluslararasi sozlesme (MARPOL
73/78) Ek-11I, Ek-IV ve Ek VI'ya taraf olunmasi,

b. Mopak Iskelesinin kiy1 tesisi petrol ve kimyasal
madde kirliligine acil miidahale planinin hazirlan-
masi1 ve Cevre ve Sehircilik Bakanligina onaylatil-
masl,

c. 2872 sayili Cevre Kanununun gemilerden illegal
bosaltmalarda cezalarla ilgili hiikiimlerinde kii-
¢lik deniz araglari ile ilgili cezalarin gozden geci-
rilmesi,

d. “Gemilerden atik alinmas: ve atiklarin kontrolii y

Yonetmeligi”nin asagidaki hususlar1 icerecek sekilde
revizesi;

i. Kapal koy ve korfezlerde kiyi tesislerine ya-
nasmayan teknelerden atik alinmasi konu-
sundaki usul ve esaslar,

ii. Kapali koy ve korfezlerde gemi kaynakli atik-
larin alinmast ve desarj kriterleri konusunda
ilave tedbirler alinmasinda yetki, gérev ve so-
rumluluklar,

iii. Gezi tekneleri ve yatlar i¢in atik alimi konu-
sunun Teblig ile diizenlenebilecegi konusun-
da hukuki dayanak hiikmii konulmasi,

iv. Teknelerden illegal bosaltmalarin énlenmesi
konusundaki denetimlerin etkinlestirilmesi
amactyla mavi kart uygulamasina hukuki te-
mel olusturulmasi,

v. Cok kiigiik teknelerin tanim1 ve muafiyet sag-
lanmasmin degerlendirilmesi,

vi. Gemi ve teknelerden bosaltmalarda su kalite-
si kriterleri,

vii. Turk Bayrakli teknelerde atik tanki zorun-
lulugunun pissu aritma cihazi kullanimi ve
gemilerin teknik 6zellikleri cercevesinde goz-
den gecirilmesi,

viii. Pissu aritma cihazi kullanma zorunlulugu-
nun bazi gemiler icin atik tankina alternatif
uygulama olarak getirilmesinin degerlendi-
rilmesi,

ix. Gezi tekneleri ve yatlardan atik alinmasinda
koordinasyon ve isbirligi tedbirleri,

x. Denetim konusunda 6zel hiikiimler konulma-
s1,

xi. Proje alanindaki marinalardaki atik alim uy-
gulamalarina temel olusturacak hiiktimler.

e. Gocek Liman Talimatinda deniz emniyeti hii-
kiimlerinin Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin
kontrolii yonetmeliginin gemi kaynakli atik alimi
konusundaki hiikiimleri ile koordinesinin saglan-
masl amactyla revize edilmesi,

f. Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylar1 Koru-
ma ve Kullanma Usul ve Esaslarinin gemi kaynak-
I1 atiklarin alinmas: konusundaki hiikiimlerinin
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2.

hukuki temeli Gemilerden atik alinmasi ve atik-
larin kontrolii yonetmeligi olacak sekilde teblige
dontsttirtilmesi ve detaylandirilmasi, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligr ve Cevre ve
Sehircilik Bakanlig: ortak uygulamasi olarak ¢ika-
rilmasmin degerlendirilmesi,

. Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylar1 Koru-

ma ve Kullanma Usul ve Esaslarmin gezi tekne-
lerinin atiklarmi baglama rihtim ve iskelelerinde
verebilmelerini saglamak {izere revizesi,

. Hukuki temeli Gemilerden atik alinmasi ve atikla-

rin kontrolii yonetmeligi olacak sekilde kapali koy
ve korfezlerde gezi tekneleri ve yatlardan atik ali-
mi1 konusunu diizenleyen bir Teblig hazirlanmasi,

Cevre Kanununa Gore Verilecek Idari Para Ceza-
larinda Thlalin Tespiti ve Ceza Verilmesi ile Tahsili
Hakkinda Yonetmeligin gezi tekneleri ve yatlarda
illegal desarjlarin belgelendirilmesi konusunda
ilave hiikiimler konulmak tizere revize edilmesi,

Gemilerin Teknik Yonetmeliginin Tiirk Bayrakh
teknelerde sivi atik tanki bulundurulmas: zorun-
lulugu getirecek sekilde revize edilmesi,

. Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin

Yeterlikleri Hakkinda Yonetmeligin bu tiir tekne-
lerdeki personelin atik alimi konusunda egitilmesi
konusunda hiikiimler konulmak iizere revize edil-
mesi.

Altyapi ihtiyaclarn konusunda yapiimasi gereken

faaliyetler

a.

Proje alanmi kullanan teknelerden denize illegal
bosaltmalarin 6nlenmesi konusundaki denetimle-
rin artirllmasi ve mavi kart uygulamasinin etkin-
lesmesine paralel olarak teknelerden atik verme
ihtiyaglarinin artmasina paralel olarak atik alim
teknesi sayisinin artirilmasi,

Proje alanini kullanan teknelerden denize illegal
bosaltmalarin 6nlenmesi konusundaki denetimle-
rin artirilmasi ve mavi kart uygulamasinin etkin-
lesmesine paralel olarak teknelerden atik verme
ihtiyaglarmin artmasina paralel olarak Mopak Is-
kelesi'ndeki ortak atik alim tesisinin gecici depola-
ma kapasitesinin artirilmasi,

Giinliik gezi teknelerinin atiklarinin alinmasi igin
baglama rihtim ve iskelelerinde belediyeler tara-
findan olusturulan atik alim altyapismnin tiim tek-
neleri ve teknelerin sintine ve atik yaglarinin ayri
alinmasini kapsayacak sekilde tamamlanmasi,

Mavi kart sisteminin etkin uygulanmasi icin tek-
nik altyapinin tamamlanmasz,

Mavi kart uygulamasinda taraflarin yetki, gorev
ve sorumluluklarinin agik olarak belirlenmesi ve
uygulanmasi,

3.
fa

a.

Gemilerden atik alinmasi ve mavi kart sistemi uy-
gulamalari i¢in kullanic1 ve uygulayicilarda far-
kindalik yaratilmasi,

. Stv1 atik tanki bulunmaya Tiirk ve Yabanci Bay-

rakli teknelerin kapali koylarda geceleyemeyece-
ginin yatcilik camiasma duyurulmasi,

. Marinalarda bagli tekneler icin bir noktada sabit

atik alim tesisinin bulundugu durumlarda mobil
atik alim tekneleri ile etkinligin artirilmas1 ve uy-
gulamanin kolaylastirilmasi,

Belirlenecek onceliklere gore debimetre altyapisi-
nin olusturulmasi ve mavi kart uygulamasz ile bii-
tiinlestirilmesi,

Cok kiuictik olmayan Tiirk Bayrakli tekneler igin
stv1 atik tanki bulundurma zorunlulugu getirilme-
si,

. Tabiat Varliklarmi Koruma Genel Mudiirligu,

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligy,
Cevre ve Sehircilik Bakanligi ve DTO isbirligi ile
turizm dis1 sezonda, gemi adamlarma cevre ve
atik konusunda hizmet ici egitim ve sertifika veril-
mesi,
Teknelerden atik alim ticretlerinin incelenmesi ve
atik verilmesini tesvik edecek sekilde yeniden be-
lirlenmesi,

. Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii kural ve tavsiye-
lerine uygun deniz deterjan1 kullaniminin serbest
birakilmasi ve uygulama altyapisi olusturulmasi.

Koordinasyon konusunda yapilmasi gereken
aliyetler

Etkin bir koordinasyon ve isbirligi olusturulmasi
icin ilgili taraflarin katilimu ile bir ¢alistay diizen-
lenmesi ve belirlenen tedbirlerin mevzuata da it-
hal edilerek uygulanmasi,

. Gemilerden Atik Alinmas: ve Atiklarin Kontrolii

Yonetmeligi geregi Cevre ve Sehircilik Bakanligi-
nin koordinator olmasi, diger kurum ve kurulus-
larin koordinasyon konusunda yetki, gérev ve so-
rumluluklarinin belirlenmesi,

Koordinasyon ve isbirligi konusunda belirlenen
ozel uygulamalarin ve 6zel tedbirlerin gemi kay-
nakli atiklarin alinmasmi dtizenleyen ilgili temel
mevzuata ithal edilmesi veya bu mevzuata bagh
ikincil veya tictinciil ulusal mevzuat ile diizenlen-
mesi,

Gemilerden atik alinmasi konusunda ytiktimliiliik-
leri bulunan kiy: tesisleri ile Proje alanini kullanan
tekneleri temsil eden sivil toplum kuruluslarmin
uygulayic1 olarak kendi aralarinda bir koordinas-
yon ve isbirligi sistemi olusturmasi.
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4. Eylem Plani

Yukarida belirtilen hususlarin yerine getirilmesi ko-
nusundaki yetki, gorev ve sorumluluklar ile sorumlu
ve ilgili kuruluslar ve faaliyetlerin tamamlanma za-
mani Ek’teki Eylem Plan1 Tablosunda belirtilmistir.

5. Eylem Planinin uygulanmasinin koordinasyonu
ve izlenmesinde yetki, gorev ve sorumluluklar

Eylem planmin uygulanmasinda genel koordinator
Cevre ve Sehircilik Bakanligi olmalidir. Tabiat Var-
liklarin1 Koruma Genel Midirliigii ise sekreterya
gorevlerini yerine getirmelidir. Eylem Planinin izlen-
mesi amaci ile sorumlu kuruluslar alt1 aylik donem-
ler halinde her bir alt1 aylik donemi takip eden ayin
sonuna kadar sekreteryaya bilgi vermeli, bu bilgiler
uygun goriildtigi takdirde taraflara yaymlanmalidir.

Eki : Eylem Plan1 Tablosu
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EYLEM PLANI TABLOSU

S.No Faaliyet Sorumlu Kurulus ilgili Kurulus Zaman

MEVZUAT

1 Denizlerin gemiler tarafindan kirletiimesinin énlenmesine ait uluslararasi sézlesme Bagbakanlik, Cevre ve Sehircilik 2012
(MARPOL 73/78) Ek-lll, Ek-IV ve Ek-VI'ya taraf olunmasi Ulastirma, Denizcilik ~ Bakanhdi (CSB)

ve Haberlesme
Bakanligi (UDHB)

2 Mopak iskelesinin kiy! tesisi petrol ve kimyasal madde kirliligine acil miidahale MOPAK CSB 2012
planinin hazirlanmasi ve Gevre ve Sehircilik Bakanligina onaylatiimasi

3 2872 sayili Gevre Kanununun gemilerden illegal bosaltmalarda cezalarla ilgili CSB 2012
hukimlerine kiicuk deniz araclari ile ilgili cezalarin gézden gegiriimesi

4 “Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolti yénetmeligi’nin asagidaki hususlari  GS$SB, UDHB Tabiat Varliklarin 2012
icerecek sekilde revizesi; Koruma Genel
i. Kapall koy ve korfezlerde kiyi tesislerine yanasmayan teknelerden atik Madurlaga (TVKGM)

alinmasi konusundaki usul ve esaslar,

ii. Kapall koy ve korfezlerde gemi kaynakl atiklarin alinmasi ve desarj kriterleri
konusunda ilave tedbirler alinmasinda yetki, gérev ve sorumluluklar,

ii. Gezitekneleri ve yatlar icin atik alimi konusunun Teblig ile dizenlenebilecegi
konusunda hukuki dayanak hikmu konulmasi,

iv. Teknelerden illegal bosaltmalarin énlenmesi konusundaki denetimlerin
etkinlestirilmesi amaciyla mavi kart uygulamasina hukuki temel olusturulmasi,

v. Cok kuguk teknelerin tanimi ve muafiyet saglanmasinin degerlendiriimesi,

vi. Gemi ve teknelerden bosaltmalarda su kalitesi kriterleri,

vii. Turk Bayrakli teknelerde atik tanki zorunlulugunun pissu aritma cihazi
kullanimi ve gemilerin teknik ézellikleri cergevesinde gbzden gegiriimesi,

viii. Pissu aritma cihaz kullanma zorunlulugunun bazi gemiler igin atik tankina
alternatif uygulama olarak getirilmesinin degerlendirilmesi,

ix. Gezi tekneleri ve yatlardan atik alinmasinda koordinasyon ve isbirligi tedbirleri,

x. Denetim konusunda ézel hiikimler konulmasi,

xi. Proje alanindaki marinalardaki atik alim uygulamalarina temel olusturacak
hukamler.

5 Gocek Liman Talimatinda deniz emniyeti htikimlerinin Gemilerden atik alinmasi ve - UDHB CSB, TVKGM 2012
atiklarin kontrolli yénetmeliginin gemi kaynakli atik alimi konusundaki hikimleri
ile koordinesinin saglanmasi amaciyla revize edilmesi

6 Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylari Koruma ve Kullanma Usul ve TVKGM CSB, UDHB 2013
Esaslarinin gemi kaynakli atiklarin alinmasi konusundaki hikimlerinin hukuki
temeli Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrolii yonetmeligi olacak sekilde
teblige donusturllmesi ve detaylandiriimasi

7 Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koylari Koruma ve Kullanma Usul TVKGM CSB, UDHB 2013
ve Esaslarinin gezi teknelerinin atiklarini baglama rihtim ve iskelelerinde
verebilmelerini saglamak (izere revizesi

8 Hukuki temeli Gemilerden atik alinmasi ve atiklarin kontrol(i ydnetmeligi olacak cSB UDHB 2013
sekilde kapali koy ve korfezlerde gezi tekneleri ve yatlardan atik alimi konusunu
diizenleyen bir Tebli§ hazirlanmasi

9 Cevre kanununa gore verilecek idari para cezalarinda ihlalin tespiti ve ceza CSB UDHB 2012
verilmesi ile tahsili hakkinda yonetmeligin gezi tekneleri ve yatlarda illegal
desarjlarin belgelendiriimesi konusunda ilave hikkiimler konulmak uzere revize

edilmesi

10 Gemilerin Teknik Yonetmeliginin atiklarin cevreye zarar vermeyecek sekilde Ulastirma, Denizcilik  CSB 2013
depolanmasi ve aritiimasi maksadiyla Turk Bayrakli teknelerde sivi atik tanki ve Haberlesme
bulundurulmasi veya aritma cihazi kullanilmasi zorunlulugu getirecek sekilde Bakanligi
revize edilmesi

11 Ozel Teknelerin Donatimi ve Kullanacak Kisilerin Yeterlikleri Hakkinda Yénetmeligin Ulastirma, Denizcilik ~ GSB 2013
bu tir teknelerdeki personelin atik alimi konusunda egitilmesi konusunda ve Haberlesme
hukdmler konulmak tzere revize ediimesi Bakanhgi

ALTYAP! iHTIYAGLARI

12 Proje alanini kullanan teknelerden denize illegal bogaltmalarin énlenmesi Kiyi Tesisleri, COB, UDHB, TVKGM, 2013
konusundaki denetimlerin artinimasi ve mavi kart uygulamasinin etkinlesmesine Tdrmepa Belediyeler, Deniz
paralel olarak teknelerden atik verme ihtiyaclarinin artmasina paralel olarak atik Ticaret Odasi (DTO)

alim teknesi sayisinin artiriimasi
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S.No Faaliyet Sorumlu Kurulus ilgili Kurulus Zaman
13 Proje alanini kullanan teknelerden denize illegal bosaltmalarin énlenmesi Kiyi Tesisleri, CSB, UDHB, TVKGM, 2013
konusundaki denetimlerin artinlmasi ve mavi kart uygulamasinin etkinlesmesine ~ TUrmepa Belediyeler, DTO
paralel olarak teknelerden atik verme ihtiyaclarinin artmasina paralel olarak Mopak
iskelesindeki ortak atik alim tesisinin gecici depolama kapasitesinin artirimasi
14 Mavi kart sisteminin etkin uygulanmasi igin teknik altyapinin tamamlanmasi cSB TVKGM, UDHB, DTO 2013
15 Mavi kart uygulamasinda taraflarnin yetki gérev ve sorumluluklarinin agik olarak CSB TVKGM, UDHB,OCKK, 2012
belirlenmesi ve uygulanmasi DM, DTO
16 Gemilerden atik alinmasi ve mavi kart sistemi uygulamalari igin kullanici ve GSB, UDHB, TVKGM, Gezi Tekneleri 2013
uygulayicilarda farkindalik yaratiimasi DTO Kooperatifi
17 Sivi atik tanki bulunmayan Turk ve Yabanci Bayrakli teknelerin kapali koylarda CSB UDHB, TVKGM 2013
geceleyemeyeceginin yatcilik camiasina duyurulmasi
18 Marinalarda bagli tekneler icin bir noktada sabit atik alim tesisinin bulundugu Kiyi Tesisleri UDHB, TVKGM, CSB 2013
durumlarda mobil atik alim tekneleri ile etkinligin artirimasi ve uygulamanin
kolaylagtirimasi
19 Belirlenecek 6nceliklere gére debimetre altyapisinin olusturulmasi ve mavi kart CSB, DTO, UDHB, Gezi Tekneleri 2013
uygulamasi ile butlnlestiriimesi Belediyeler Kooperatifi
20 Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Cevre ve Sehircilik Bakanhdi ve KVKGM, UDHB, Gezi Tekneleri 2013
DTO igbirligi ile turizm disi sezonda, gemi adamlarina gevre ve atik konusunda CSB,DTO Kooperatifi
hizmet ici egitim ve sertifika veriimesi
21 Teknelerden atik alim Ucretlerinin incelenmesi ve atik verilmesini tesvik edecek CSB UDBH, DTO 2012
sekilde yeniden belirlenmesi
22 Uluslararasi Denizcilik Orgiitii kural ve tavsiyelerine uygun deniz deterjan CSB UDHB, DTO, Kulturve 2013
kullaniminin serbest birakilmasi ve uygulama altyapisi olusturulmasi Turizm Bakanlgi (KTB)
23 Teknelerde gevre kiti bulundurulmasi uygulamasi getiriimesinin degerlendirimesi ~ GSB cSB
24 Balik¢i gemileri ile ilgili uygulamalarin netlestiriimesi CSB UDHB, Gida, Tarm ve
Hayvancilik Bakanhg
KOORDINASYON
25 Etkin bir koordinasyon ve igbirligi olusturulmasi icin ilgili taraflarin katilimi ile GSB Ulastirma, Denizcilik ve 2012
bir calistay diizenlenmesi ve belirlenen tedbirlerin mevzuata da ithal edilerek Haberlesme Bakanlig,
uygulanmasi TVKGM, Belediyeler,
DTO, Gezi Tekneleri
Kooperatifi
26 Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrol(i Yonetmeligi geregi Cevre CSB Ulastirma, Denizcilik ve 2012
ve Sehircilik Bakanliginin koordinatér olmasi, diger kurum ve kuruluslarin Haberlesme Bakanlig,
koordinasyon konusunda yetki, gérev ve sorumluluklarinin belirlenmesi TVKGM
27 Koordinasyon ve igbirligi konusunda belirlenen 6zel uygulamalarin ve 6zel cSB Ulagtirma, Denizcilik ve 2012
tedbirlerin gemi kaynakl atiklarin alinmasini diizenleyen ilgili temel mevzuata Haberlesme Bakanlig,
ithal edilmesi veya bu mevzuata bagli ikincil veya Gcuincil ulusal mevzuat ile TVKGM
dizenlenmesi
28 Gemilerden atik alinmasi konusunda ytkumltlikleri bulunan kiyi tesisleri ile Proje  Belediyeler, Gezi 2013

alanini kullanan tekneleri temsil eden sivil toplum kuruluslarinin uygulayici olarak
kendi aralarinda bir koordinasyon ve igbirligi sistemi olusturmasi

Tekneleri Kooperatifi,
Kiyi Tesisleri
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EK-1 PETROL VE DIGER

ZARARLI MADDELERLE DENiz
KIRLENMESINE MUDAHALE VE
ZARARLARIN TAZMiNi KONUSUNDA
ULUSAL VE ULUSLARARASI
MEVZUAT

A. YASAL GERGEVE

Kiy1 Tesisi Acil Miidahale Plani; 5312 sayili Deniz
Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Maddelerle Kir-
lenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zarar-
larin Tazmini Esaslarmma Dair Kanun, 5312 sayili
Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Zararli Madde-
lerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale
ve Zararlarin Tazmini Esaslarmma Dair Kanunun
Uygulama Yonetmeligi ve ulusal ve bolgesel acil
miidahale planmi gercevesinde hazirlanmistir. Bu
planin teknik dayanag ise acil miidahale ile ilgi-
li hukuki cerceve olan ulusal, bolgesel ve ulusla-
rarasi hukuki metinlerden olusmaktadir. Ayrica,
tavsiye niteliginde olmakla birlikte IMO kural ve
tavsiyeleri de teknik acidan dikkate alinmistir. Bu
hukuki ve teknik metinlerin konu ile ilgili hiiktim-
leri asagida agiklanmustir.

B. ULUSAL MEVZUAT

Ulusal mevzuatimiz icerisinde ¢ok sayida kanun,
tuziik, yonetmelik ve diger ikincil mevzuat kiy:
tesislerinde meydana gelecek kirlenme olaylarina
miidahale ile ilgili hiiktimler icermekle birlikte,
miinhasiran bu konuyu diizenleyen temel mevzu-
at, 5312 say1l1 Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Za-
rarli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarma Dair
Kanun ve Kanunun Uygulama Yonetmeligidir.
2872 sayili Cevre Kanunu da deniz gevresi dahil
cevrenin korunmasi ve kirliligin énlenmesi konu-
larinda genel gerceveyi cizmesi agisindan onemli
hiiktimler icermektedir. Diger baz1 ulusal mevzu-
atta petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye
miidahale konusunu direkt veya dolayli olarak
ilgilendiren hiiktimler bulunmakla birlikte, bu
alanlarm 5312 sayii Kanun ve Uygulama Yonet-
meliginde diizenlenmis olmasi durumunda &zel
mevzut olmasi nedeniyle bu mevzuat hitkiimleri
uygulanacaktir. Ayrica; ulusal acil miidahale plarm
ve kiy1 tesisini icine alan bolgeye ait bolgesel acil
miidahale plani, hazirlikli olma, kirlilige miidaha-
le, toplanan atiklarin bertarafi ve kirlenen deniz
alanlarmin rehabilitasyonu konular1 ile bolgesel
ve ulusal acil miidahale planlarmin uygulanmasin

gerektiren ikinci ve ticincii seviye kirlenme olay-
larina miidahaleye katiim ve destek konularinda
kiy1 tesisine sorumluluklar verebilir. Bu 6zellikleri
nedeniyle ulusal ve bélgesel acil miidahale planlar:
da konu hakkinda temel hukuki dokiimanlar ola-
rak kabul edilmelidir. Bu mevzuatin ilgili hiikiim-
leri de asagida aciklanmaktadir.

5312 sayili Deniz Gevresinin Petrol ve Diger
Zararl Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Mudahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanun

5312 sayili Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Za-
rarlt Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miudahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanun 11.03.2005 tarih ve 25752 sayili Resmi Ga-
zetede yayinlanarak yirirliige girmistir. Kanun,
Turk mevzuatinda acil miidahale sisteminin ve bu
konudaki yetki, gorev ve sorumluluklarin genel
cercevesini c¢izen birincil mevzuattir. Ulusal acil
miidahale sistemi hakkinda detayli hiikiimler yer
almamakla birlikte ilgili kuruluslarin yetki, gérev
ve sorumluluklar1 net ve agik olarak belirtilmistir.
Petrol ve diger zararli maddelerle kirlenmeye mii-
dahaleyi ilgilendiren 6nemli hiiktimleri asagidadir;

Kuruluglarin yetki gbrev ve sorumluluklari;

Uygulama icin genel koordinasyon yetkisi Cevre
ve Sehircilik Bakanligina (Bakanlik) verilmistir.
Ayrica, acil miidahale planlarnin hazirlanmasi,
kiy1 alanlarinda acil miidahale planlarmin uygu-
lanmasi, kirlenmenin tiirii ve etkilerinin belirlen-
mesi, cevreye olan zararlarin tespiti ve olay sonrasi
kirlilikten etkilenen alanlarin rehabilitasyonuna
iliskin yetki, gorev ve sorumluluklar Bakanliga;
deniz araglarindan kaynaklanan deniz kirliliginin
onlenmesine yonelik acil miidahale planlarinin uy-
gulanmasi, hazirlikli olma, kirlilige mtidahale, za-
rarlarin tazmini ve mali sorumluluk garantilerinin
bildirimi konularinda icraya iliskin yetki, gorev ve
sorumluluklar Denizcilik Miistesarlig1 (Miistesar-
lik); asayis ve kolluk gorevlerine iliskin yetki, go-
rev ve sorumluluklar Sahil Giivenlik Komutanlhig-
na aittir.

Bildirim;

Olaya karisan, olay1 goren, duyan veya olaydan
haberdar olan herkes, kirlenme veya kirlenme teh-
likesini ilgili makam ve acil miidahale birimlerine
bildirmekle ytikiimltidiir. Bildirilecek makamlar

ve bildirime iligkin usul ve esaslar yonetmelikle
belirlenecektir.
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Kirlenmenin tespiti;

Bir olay sonucu meydana gelen kirlenmenin tiird,
kapsami, miktari, yayilma yoni ve hizi, muhtemel
sonuclar1 ve bertaraf yontemleri konularinda gerek-
li calismalar1 yapma veya yaptirma ve ilgili acil mii-
dahale birimine bildirme yetki ve gorevi Bakanliga
verilmistir.

Mtidahale;

Olay sonucunda ortaya ¢ikan kirlenmeye ve kirlen-
me tehlikesine muidahale etme yetkisi Miistesarliga
aittir. Miistesarlik bu gorevi, Bakanligin gortislerini
alarak, diger kamu kurum ve kuruluslarina ve bu
alanda meslek icra eden veya bu amagcla kurulmus
olan ve merkezi Tiirkiye’de bulunan sirketlere yap-
tirabilecektir. Bu durum, Miistesarligin sorumlulu-
gunu ortadan kaldirmaz ve gorevlendirilen kamu
kurum ve kuruluslarina ve sirketlere, sorumlu ta-
raftan dogrudan tazminat talep etme yetkisi ver-
mez. Kiy1 Emniyeti ve Gemi Kurtarma Isletmeleri
Genel Miidirliglintin kurtarma ve yardima iliskin
haklar1 saklidir. Bu yetkiler gerektiginde Bakanlik
tarafindan da kullanilabilecektir.

Gemilerin veya kiy1 tesislerinin neden oldugu kir-
lenmede, olaya karisan gemiler ve olay yakinindaki
gemiler ile kiy1 tesisleri, tizerlerinde bulundurduk-
lar1 personel, techizat ve malzemelerle sinirli olarak
ilk miidahalede bulunurlar, yetkili acil miidahale
biriminin olaya miidahalesinden sonra bu birimin
talimatlarma uyarlar. Miistesarlik, gerceklestirilen
miidahale faaliyetlerini Bakanliga bildirecektir.

Turkiye'nin taraf oldugu uluslararasi sozlesme-
ler ve bu cercevede hazirlanmis acil miidahale
planlarinda belirtilen uluslararas: isbirligi hiikiim-
lerine gore, Turkiye’ye yabanci acil miidahale un-
surlarini davet etmeye veya yabanci tilkelere Tiirk
acil miidahale ekibi gondermeye ve bunlara ait
harcamalar1 6demeye veya talep etmeye, Bakan-
Iigin ve Disisleri Bakanliginin gortislerini alarak,
Miistesarlik yetkilidir. Acil mtidahale birimi olarak
gorev yapacak ozel kuruluslar ile kamu kurum ve
kuruluslar1 ve uluslararas: isbirligi cergevesinde
davet edilmis yabanci iilke acil miidahale unsur-
larmin miidahale yetkisine iliskin ustl ve esaslar
yonetmelikle belirlenir.

Atiklarin taginmasi ve bertarafi;

Olay bolgesinde toplanan atiklarin uygun berta-
raf tesisine tasinmasi ve bertarafi, acil miidahale
planlarinda belirlenen esaslara gore yapilir.

Kirlilikten etkilenen alanlarin tespiti ve rehabilitasyonu;

Miidahale islemleri sonrasinda, kirlilikten etkile-
nen alanlarin tespiti ve rehabilitasyonu calismalar:

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi

ile kirliligin insan saglig1, bitki ve hayvan varligi ile
dogal ve tarihsel degerler {izerinde uzun dénem-
li etkilerinin tespiti amaciyla Bakanlikca izleme
programlar yuritiiliir.

Acil miidahale pléanlari;

Deniz ¢evresinin petrol ve diger zararli maddeler-
den kirlenmesinde acil durumlarda miidahaleye
iliskin faaliyetleri ve uluslararasi isbirligine iliskin
esaslari1 iceren ulusal acil mitidahale plani, Ttirkiye
Acil Durum Yonetimi Genel Midurlugi ve ilgili
kuruluslarin gortisti alinmak suretiyle Miistesar-
likla koordinasyon saglanarak Bakanlikca hazirla-
nir. Ulusal acil miidahale plani ile bolgesel ve yerel
diizeydeki acil miidahale planlarmin hazirlanma-
sina iliskin ustl ve esaslar yonetmelikle belirlenir.

5312 sayili Deniz Gevresinin Petrol ve Diger
Zararh Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
MUdahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanun Uygulama Y&énetmeligi

5312 sayil1 Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Za-
rarl1 Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanunun Uygulama Yonetmeligi 21 Ekim 2006 ta-
rih ve 26326 sayili Resim Gazetede yayinlanarak
ylrirlige girmistir. Kanunda, yonetmelikle belir-
lenecegi belirtilen hususlar ile kademeli acil mii-
dahale sistemi ve her kademede uygulanacak esas
ve usulleri ve gorev, yetki ve sorumluluklar: belir-
lemektedir. Acil miidahale sistemini olusturan ve
uluslararasi isbirligi esaslarini belirleyen teknik bir
ikincil mevzuattir. Kiy1 tesislerinin petrol ve diger
zararli maddelerle kirlenmeye miidahale konusun-
da gorev ve sorumluluklarim ilgilendiren 6nemli
hiiktimleri asagida aciklanmustir.

Kiyi tesislerinde kirliligi ihbar ylkdmldlikleri;

Kiy1 tesislerinde gorevli sahislar kiy1 tesisinde mey-
dana gelen, ya da denizde gozlemlenen herhangi
bir kirlilik olaymi Miistesarliga, ulusal acil miida-
hale merkezine, herhangi bir bolgesel acil miidaha-
le merkezine veya Ulusal Acil Miidahale Planinda
belirtilen irtibat noktalarina en uygun haberlesme
vasitast ile gecikmeksizin bildirirler. Kirliligi ihbar
ytiktimliiltikleri, denizde ve kiy1 tesislerinde her-
hangi bir kirlilik olay1 gozlenmesi durumunda, ge-
mide bulunan tiim kilavuz kaptanlar ile ttim sivil
ya da Devlet ugaklarinin pilotlari icin de gegerlidir.
Bu bildirimler Yonetmeligin ekindeki formata uy-
gun olarak yapilir.

Ulusal sistem ve kademeli miidahale;

Midahale faaliyetlerinin icras: ve miidahale unsur-
lar1 arasindaki gorev organizasyonu acil miidahale




planlar1 kapsaminda yapilir. Acil miidahale planla-
masinda kademeli miidahale yaklagimi esas almir.
Bu kapsamda asagidaki miidahale seviyeleri uygu-
lanir:

e Seviye 1: Bir kiy1 tesisinde veya gemide operas-
yonel faaliyetler sonucu olusabilecek ve kiigiik
olgekli kirlenmelere neden olabilecek olaylar:
kapsar. Bir kiy1 tesisi veya Kanun kapsaminda
yer alan bir geminin kendi imkan ve kabiliyet-
leri ile kontrol altina alabilecegi olaylardur.

e Seviye 2: Bir kiy1 tesisi veya Kanun kapsamin-
daki bir geminin kendi imkan ve kabiliyetleri-
nin yetersiz kaldig1 durumlarda bolgesel im-
kan ve kabiliyetler ile mitidahale edilip kontrol
alta almabilecek orta ¢lcekli olaylardir.

e Seviye 3: Denizde ve/veya kiy1 tesisinde mey-
dana gelen ciddi kazalardan kaynaklanan bii-
yiik olgekli olaylar: kapsar.

Mtudahale asamalari;

Acil Miidahale Planlarmin uygulanmasinda, ola-
ya miidahale operasyonlari; bildirim, planin de-
gerlendirilmesi ve aktif hale getirilmesi, miidaha-
le operasyonlar1 ve atiklarin bertarafi ve kirlenen
alanlarin rehabilite edilmesi olmak tizere dort asa-
madan olusur. Duruma bagli olarak bir ya da daha
fazla asama ayni anda stirdiiriilebilir.

Acil miidahale merkezleri;

Ucgtincti seviyedeki bir olaya miidahale, ulusal acil
miidahale plan gercevesinde ulusal acil miidaha-
le merkezi aracilig ile, ikinci seviyedeki bir olaya
bolgesel acil miidahale plani cercevesinde bolgesel
acil miidahale merkezi aracilif ile yapilir. Yeterli
imkan ve kabiliyetleri bulunmasi ve gorev iliskile-
ri protokolle 6nceden belirlenmek sartryla bir kiy1
tesisi bolgesel acil miidahale merkezi olarak gorev-
lendirilebilir.

Yapilan risk degerlendirmesine gore tesislerinde
ikinci seviyede bir olay ihtimali olan kiy1 tesisleri
de bulunduklar1 bolgede kurulmus veya yetkilen-
dirilmis bolgesel acil miidahale merkezleri ile ikin-
ci seviye bir olaya hazirlikli olma ve miidahale i¢in
protokol yaparlar. Bu protokoller Bakanliga bildi-
rilir.

Birinci seviye olayda mtidahale yetkisi;

Birinci seviyedeki bir olaya miidahale, kiy1 tesisi
acil miidahale planinda yer alan organizasyon ve
miidahale esaslarma gore yapilir. Kiy1 tesisi acil
miidahale planinin uygulanmasi ve mitidahale ope-
rasyonunun yirttiilmesinden sorumlu kisi kiy: te-
sisi isleticisidir.

Kiyi tesisi acil mtdahale planlari;

Acik deniz tesisleri ve boru hatlar1 da dahil, kiy-
da veya kiyiya yakin bolgelerde denizlerin petrol
ve diger zararli maddelerle kirlenmesine yol aca-
bilecek faaliyetleri icra eden kiy1 tesislerine ait kiy1
tesisi acil mitidahale planlari, biitiin seviyeler icin
planlama ve faaliyetleri icerir. Yonetmelik ekin-
de verilen formata uygun olarak hazirlanan acil
miidahale planlar1 Miistesarligin goriisti alinarak
Bakanlik tarafindan onaylanir ve yiirtirliige girer.
Kiy1 tesisi acil miidahale planinin yiiriirliige gir-
mesini miiteakiben ti¢ ay icerisinde Bakanlik, kiy1
tesisi acil miidahale planinda yer alan personel,
malzeme ve ekipmanin kiy1 tesisinde bulunup bu-
lunmadigini denetler.

Kiy1 tesislerinde hazirlikli olma ve miidahale icin
bulundurulmas1 gerekli personel, malzeme ve
ekipman miktari, her kiy1 tesisi i¢cin Yonetmelikteki
esaslara istinaden yapilacak/yaptirilacak risk de-
gerlendirmesine gore belirlenir.

Kiy1 tesisleri, Miistesarlik ve Bakanligin uygun
gortisii ile kendi acil mitidahale planlar: ve risk de-
gerlendirmelerini hazirlayabilir veya Yonetmelikte
belirtilen kriterleri tasiyan kurum ve kuruluslara
hazirlattirir. Miistesarligin gortisii alinarak Bakan-
ligin onayi ile birbirine yakin ve benzer 6zelliklere
sahip kiy1 tesisleri icin ortak risk degerlendirmesi
yapilabilir ve personel, ekipman ve malzeme ortak
kullanilabilir.

Kiy1 tesislerinde kullanilacak arag, gerec, malzeme
ve ekipman ulusal ve uluslar-aras1 kabul gormiis
standartlara uygun olarak temin edilir. Tesislerde
bulundurulacak ekipmanin birbirine uygunlugu
acisindan ekipman standardizasyonu aranir. Ay-
rica, aynt bolgede bulunan kiyi tesisleri arasinda
ekipman standardizasyonunun saglanmasi esastir.

Yonetmeligin yiirtirliige girdigi tarihten sonraki
bir tarihte faaliyete gececek kiyi tesisleri i¢in, tesis
acil miidahale planlarinin hazirlanmasi, onaya su-
nulmasi ve onaylanmasi; tesisin faaliyete gecmesi
icin bir 6n kosul olarak degerlendirilir.

Kiy1 tesisi bulunmayan ancak cevresel acidan has-
sas olan bolgelerde goniillii kuruluslar veya kamu/
6zel kurum/kuruluglar tarafindan acil miidahale
planlar1 hazirlanabilir veya hazirlattirilabilir. S6z
konusu acil miidahale planlari, ulusal ve bolgesel
acil miidahale planlarinin hazirlanmas: sirasinda
degerlendirilir.

Kiy1 tesisleri, imkan ve kabiliyetleri ile herhangi
bir olay sonucu cevre kosullarinin degismesi du-
rumunda acil miidahale planlarini giincellemekten
sorumludurlar.
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Egitim ve tatbikatlar;

Miistesarlik deniz emniyetinin saglanmasi ve de-
niz kirliliginin 6énlenmesi konusunda, acil miida-
hale planlarmin her seviyesinin etkin bir bicimde
icrasini saglamak amaciyla, petrol ve diger zararh
maddelerden kaynaklanan kirlilige hazirlikli olma
ve miidahale ile ilgili egitim seminerleri, egitim
arag-gerecleri, egitim verecek ve alacak kisilerin
yeterlilikleri ve egitimin stiresini iceren egitim ve
tatbikat programlarini Bakanlhigin uygun goriisi
ile hazirlar. Konuya iliskin usul ve esaslar ilgi-
li kurum ve kuruluslarin goriisleri ve Bakanligin
uygun gortist almarak Miistesarlik tarafindan ya-
yimlanan bir genelge ile belirlenir. Mitidahalede ve
miidahalenin idaresinde aktif olarak gorev alacak
personelin genelgede yayimlanan egitimleri almasi
zorunludur.

Egitim, tatbikat ve acil miidahale teknikleri konu-
sunda arastirma ve inceleme faaliyetlerinin etkin
olarak stirdiiriilmesi i¢in Bakanligin uygun goriisi
ile Mustesarlik tarafindan egitim ve arastirma mer-
kezleri olusturulabilir. Egitim ve tatbikat ¢alisma-
larinda kiyi tesislerinin imkan ve kabiliyetleri de
kullanilabilir.

Bir olaya hazirlikli olma ve miidahaleye iliskin ih-
tiya¢ duyulan tatbikat ve egitimlerin programlari,
seviyesi, katilacak kisi say1s1 ve benzeri bilgiler kiy1
tesisi isleticileri tarafindan Miistesarliga her yil dii-
zenli olarak bildirilir.

Kaza arastirmasi;

Bir olay sonrasinda olaya neden olan kazanin se-
beplerinin tespit edilmesi ve benzeri kazalarin ge-
lecekte meydana gelmesinin 6nlenmesi amaciyla
kaza incelemesi yapilir. Kiy1 tesisi kazalarinin in-
celenmesi Bakanligin koordinasyonunda ilgili ku-
rum/ kuruluglarin uzmanlar1 tarafindan olustu-
rulan komisyon tarafindan yapilir. Acil miidahale
faaliyetleri esnasinda kaza ile ilgili énemli delille-
rin korunmasina dikkat edilir.

Kirlilikten etkilenen alanlarin tespiti ve rehabilitasyonu;

Bakanlik miidahale igslemleri sonrasinda, kirlenme-
nin etkiledigi alanlarin tespiti ve rehabilitasyonu
calismalar ile kirlenmenin insan sagligi, bitki ve
hayvan varligi ile dogal ve tarihsel degerler tizerin-
de uzun donemli etkilerinin tespiti amaciyla izleme
calismalar1 yapar veya yaptirir. Kiy tesislerinden
kaynaklanan olay sonucu bozulan cevrenin yeni-
den olusturulmasindan kiy: tesislerinin isletenleri
sorumludur. Rehabilitasyona ve rehabilitasyon
planlarinin hazirlanmasina iliskin teknik detaylar
acil mitidahale planlarinda belirtilir.
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Kiyi tesislerinin ydkdmldltikleri;

Yonetmelik kapsamindaki kiy1 tesisleri, bir olayin
meydana gelmesini onleyecek tiim tedbirleri al-
makla ytiktimlii olup, faaliyetleri sirasinda meyda-
na gelen olaylarda kirlenme zararlarini1 6nlemek ya
da azaltabilmek amaciyla yeterli kapasiteye sahip
olmak zorundadirlar. Kiy1 tesislerinin gesitlerine
gore bulunduracaklar: asgari acil miidahale malze-
me ve ekipmanlar1 Yonetmelikte belirtilmistir.

Kiyi tesislerinin mali sorumluluk garantileri;

Kiy1 tesisleri, Kanun kapsamindaki zararlara kars:
mali sorumluluk sigortas1 yaptirirlar. Sigorta yap-
tirmayan kiy1 tesislerinin faaliyetine izin verilmez.
Ky tesisleri igin ongoriilen zorunlu mali sorumlu-
luk sigortasinin, Hazine Miistesarliginca belirlenen
sigorta sirketleri tarafindan yapilmasi zorunludur.
Ky tesisleri tarafindan yaptirilacak mali sorumlu-
luk sigortasina iliskin sigorta genel sartlar1 Hazine
Miistesarliginca onaylanir. Mali sorumluluk sigor-
tas1 tarife ve talimatlari Hazine Mistesarliginin
bagl oldugu Bakan tarafindan tespit edilir. Hazine
Miistesarliginin bagh oldugu Bakan tarifeyi serbest
birakmaya yetkilidir.

Denetim;

Bakanlik; kiy1 tesislerini Kanun ve bu Yonetmelik
hiiktimlerinin icrasiin kontrolii amaciyla haberli
veya habersiz yilda en az bir kez denetler. Bu dene-
timde, kiy1 tesisinin muhtemel acil mitidahale icin
hazirlikli olmasimin yani sira, personelinin egitim
seviyesi ile personel, malzeme ve ekipman agisin-
dan yeterliligi, acil miidahale planlarmin gtincelli-
g1, hazirlikli olma faaliyetlerinin ilgili bolgesel ve
kiy1 tesisi acil miidahale planlarina uygunlugu ile
Kanunda ve Yonetmelikte belirtilen diger gerekli
tedbirlerin alinip alinmadig1 kontrol edilir. Kiy: te-
sislerinde Bakanlik tarafindan yapilan denetimler
sonucunda uygunsuzluk veya eksiklik bulunursa
kiy1 tesislerine eksikliklerini tamamlamalari igin {ig
aya kadar stire taninir. Bu stire igerisinde sartlar:
yerine getirmeyen kiy1 tesislerinin faaliyetleri dur-
durulur.

Ulusal Acil Mtidahale Plani

5312 sayil1 Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Za-
rarlt Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miudahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanunda ve Uygulama Yo6netmeliginde tanimla-
nan uygulama alanlarinda meydana gelen petrol
ve diger zararli maddelerle kirlenme olaylarinda
acil durumlarda kirlenmeye veya kirlenme tehli-
kesine tictincii seviyede erken ve etkin miidahale
edecek acil miidahale sistemi olusturarak, sistemin
unsurlar1 arasinda koordinasyon ve isbirligini ko-
laylagtirarak ve kamu ve 6zel kaynaklarin etkin




kullanilmasini saglayarak deniz cevresinin korun-
masmi saglamay1 amaglayan bir acil miidahale
planidir. (Bu asamada hentiz yayinlanmadigindan
detayl bilgi verilememektedir.)

Bélgesel Acil Miidahale Plani

5312 sayili Deniz Cevresinin Petrol ve Diger Za-
rarl1 Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda
Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanun ve Uygulama Yonetmeliginde tanimlanan
uygulama alanlarmin alt boltimleri olan bolgelerde
meydana gelen petrol ve diger zararli maddelerle
kirlenme olaylarinda acil durumlarda kirlenmeye
veya kirlenme tehlikesine ikinci seviyede erken ve
etkin miidahale edecek acil miidahale sistemi olus-
turarak, sistemin unsurlar1 arasinda koordinasyon
ve isbirligini kolaylastirarak ve kamu ve 6zel kay-
naklarin etkin kullanilmasini saglayarak deniz cev-
resinin korunmasini saglamay1 amaclayan bir acil
miidahale planidir. (Bu asamada hentiz yayinlan-
madigindan detayl bilgi verilememektedir.)

2872 sayil Gevre Kanunu

Kanun miinhasiran petrol ve diger zararli maddele-
ri diizenleyen hiikiimlere sahip olmamakla birlikte
cevrenin korunmasi ve kirliligin énlenmesi konu-
sunda genel gerceveyi ¢izmesi nedeniyle petrol ve
diger zararli maddelerle kirlenmeye acil miidaha-
leyi etkileyebilecek bazi esas ve usuller icermekte-
dir. Bu hiikiimler asagida kisaca aciklanmaistir.

“Kirlenme ve bozulmanin onlenmesi, simirlandi-
rilmasi, giderilmesi ve gevrenin iyilestirilmesi i¢in
yapilan harcamalar kirleten veya bozulmaya ne-
den olan tarafindan karsilanir. Kirletenin kirlen-
meyi veya bozulmay1 durdurmak, gidermek veya
azaltmak icin gerekli onlemleri almamasi veya bu
onlemlerin yetkili makamlarca dogrudan alinmasi
nedeniyle kamu kurum ve kuruluslarinca yapilan
gerekli harcamalar 6183 sayil1 Amme Alacaklarinin
Tahsil Usulti Hakkinda Kanun hiikiimlerine gore
kirletenden tahsil edilir.”, “Cevreyi kirletenler ve
cevreye zarar verenler sebep olduklari kirlenme ve
bozulmadan dogan zararlardan dolay1 kusur sar-
t1 aranmaksizin sorumludurlar.” ve “Kirletenin,
meydana gelen zararlardan ottirti genel hiikiim-
lere gore de tazminat sorumlulugu sakhdir.” Hii-
ktimleri petrol ve diger zararli maddelerle kirlen-
mede tazmin yiiktimliliiklerini diizenlemektedir.
Ancak, 5312 sayil1 Kanunda da tazmin hiiktimleri
mevcut oldugundan ve bu kanun konu hakkinda
ozel bir kanun oldugundan iki kanunun hiiktimle-
rinin gelismesi durumunda 5312 sayili Kanun hii-
kiimleri uygulanacaktir.

“Her tiirlt atik ve artig1, gevreye zarar verecek se-
kilde, ilgili yonetmeliklerde belirlenen standartlara

ve yontemlere aykir1 olarak dogrudan ve dolayh
bicimde alic1 ortama vermek, depolamak, tasimak,
uzaklastirmak ve benzeri faaliyetlerde bulunmak
yasaktir.” Hikmii petrol ve diger zararli madde-
lerle kirlenmeye miidahale agisindan toplanan
atiklarin bertarafi zorunlulugunu ifade etmektedir.

“Kirlenme ihtimalinin bulundugu durumlarda ilgi-
liler kirlenmeyi onlemekle; kirlenmenin meydana
geldigi hallerde kirleten, kirlenmeyi durdurmak,
kirlenmenin etkilerini gidermek veya azaltmak
icin gerekli tedbirleri almakla ytikiimltidtirler.”
Hiuikm, kirlilik tehlikesinde ve kirlilik ortaya ¢ik-
tiginda onleyici tedbirler alinmasi zorunlulugunu
dtizenlemektedir.

“Faaliyetleri nedeniyle cevreye olumsuz etkileri
olabilecek kurum, kurulus ve igletmeler tarafin-
dan, faaliyetlerine iliskin olas1 bir kaza durumun-
da, kazanin cevreye olumsuz etkilerini kontrol
altina almak ve azaltmak {izere uygulanacak acil
durum planlar1 hazirlanmasi zorunludur. Buna
iliskin ustl ve esaslar Bakanlikca ¢ikarilacak yonet-
melikle diizenlenir.” ve “Bu planlar dikkate alina-
rak Bakanligin koordinasyonunda ilgili kurum ve
kuruluslarca yerel, bolgesel ve ulusal acil durum
planlar1 hazirlanir.” Hiikiimleri, kiy1 tesisleri acil
miidahale planlari ile bolgesel ve ulusal acil miida-
hale planlarinin hazirlanmasinmi zorunlu kilmakta-
dir. Bu konuda daha detayli hiikiimler 5312 sayil1
Kanunda mevcuttur.

2872 sayili Cevre Kanunu ayrica, kiyi tesislerinin
tazmin ytiktimliiliiklerini de dtizenlemistir. Bu
alanda da 6zel kanun niteliginde olan 5312 sayili
Kanunun petrol ve diger zararli maddelerle kirlen-
me konusundaki hiikiimleri Cevre Kanunundaki
hiikiimlere paraleldir. Ozel kanun niteliginde ol-
mas1 nedeniyle kiy1 tesisleri tazmin ytiktimliliikle-
ri konusunda 5312 sayili Kanunun ilgili hiiktimleri
uygulanacaktir.

C. ULUSLARARASI SOZLESME VE
PROTOKOLLER

Miinhasiran petrol ve diger zararli maddelerle kir-
lenmeye hazirlikli olma, miidahale, toplanan atik-
larin bertarafi ve kirlenen deniz alanlarinin reha-
bilitasyonunu diizenleyen uluslararas: sozlesmeler
konunun teknik boyutu ile ilgili esas ve usulleri
belirlemekten ziyade agirlikli olarak ciddi kazalar-
da ihtiya¢ duyulacak uluslararas: isbirligi ile ilgili
kurallar koymaktadirlar. Ayrica, kirlilik zararla-
rmin tazmini ile ilgili uluslararas1 sozlesmelerle
belli limitlere kadar zararlarin tazminini miimkin
kilacak bir uluslararasi sistem olusturulmustur.
Miinhasiran gemi kazalarindan kaynaklanan deniz
kirlenmesini diizenlemese dahi genel olarak gemi
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kaynakl1 kirlenmenin 6nlenmesini diizenleyen en
onemli uluslararasi sozlesme olmasi nedeniyle
incelemeye degerdir. Asagida ilgili hiiktimleri ta-
nitilan bu sozlesmelerin biiyiik bir kismina Ttirki-
ye taraftir. Turkiye'nin hentiz taraf olmadig1 bazi
onemli uluslararasi sozlesme ve protokoller hak-
kinda da bilgi verilmistir.

Petrol Kirliligine Karsi Hazirlikli Olma, Mudahale ve
Isbirligi Uluslararasi S6zlesmesi, 1990

“Petrol Kirliligine Kars1 Hazirlikli Olma, Miida-
hale ve Isbirligi Uluslararast Sozlesmesi (OPRC
1990- International Convention on Oil Pollution
Preparedness, Response and Co-operation 1990)”
19-30 Kasim 1990 tarihleri arasinda toplanan ulus-
lararas1 konferansta kabul edilmis ve 13 Mayis
1995 tarihinde yiiriirlige giris sartlarmin olusmasi
ile uygulanmaya baslamistir. Toplam 19 madde ve
bir ekten olusmaktadir. Halen Sozlesmeye diinya
toplam ticari gemi tonajinin % 60'indan fazlasina
sahip 70’den fazla devlet taraftir. S6zlesme ulusal,
bolgesel ve kiiresel seviyede bu alandaki bilimsel
ve teknolojik anlayisin ve bilgilerin gelistirilmesi,
miidahale usullerinde teknik igbirliginin saglan-
mas1 ve Ozel egitim programlarmin gelistirilmesi
konularinda da bir temel olusturmaktadir.

Turkiye'nin Sozlesmeye taraf olmasina iliskin uy-
gun bulma kanunu 18 Eylul 2003 ve 25233 sayilt
Resmi Gazetede yayimlanmistir. Katilma belgesi
01.07.2004 tarihinde IMO’ya verilmis ve Stzlesme
hiiktimleri Ttirkiye agisindan 01.10.2004 tarihinde
yiriirliige girmistir. Onemli hiikiimleri asagida
aciklanmistir.

Sézlesmenin Kapsami ve Uygulama;

Sozlesme taraf devletlere miinferiden veya birlikte
petrol kirlenmesi olaylarina hazirlanmak ve miida-
hale etmek i¢in tiim gerekli tedbirleri alma ytikiim-
lulugti getirmektedir. Bu hikiim aym zamanda
sozlesmenin amacini da ifade etmektedir. Sozles-
me, herhangibir savas gemisi, yardimci savas ge-
misi veya bir devlete ait veya devletce isletilen ve
ticari olmayan htikiimet islerinde kullanilan diger
gemilere uygulanmayacaktir. Bununla birlikte, ta-
raf devletler sahip olduklar1 veya islettikleri bu ttir
gemilerin isletimlerini veya isletim kabiliyetlerini
bozmayacak uygun ¢nlemleri alarak, bu gemilerin
makul ve uygulanabilir oldugu oranda Sozlesmeye
uygun hareket etmelerini saglayacaklardir.

Petrol Kirliligi Acil Durum Planlari;

Sozlesme ile taraf devletlere kendi bayraklarini ta-
styan gemilerde IMO'nun belirledigi esaslara gore
petrol acil durum planlar1 bulundurmalarini sag-
lamalar1 gorevi verilmistir. Ayrica; taraf devletler,
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petrol kirliligi acil durum plan1 tasimasi gereken
bir geminin kendi limanlarinda veya agik deniz te-
sislerinde bulunmalar1 esnasinda ilgili uluslararasi
anlasmalarda veya o taraf devletin mevzuatinda
belirtilen usul ve esaslara uygun olarak petrol kir-
liligi acil durum planlarini kontrol etme yetkisine
sahip olacaklardir. S6zlesmenin bu hiitkmiinde yer
alan “IMO tarafindan belirlenen esaslar” ve “ilgili
uluslararas1 anlasmalar” ifadeleri ile 1978 Proto-
kolii ile degistirilen 1973 Denizlerin Gemiler Tara-
findan Kirletilmesinin Onlenmesi I¢in Uluslararasi
Sozlesme (MARPOL 73/78) ve Ekleri kastedilmek-
tedir. Petrol kirliligi acil durum plan1 veya benzeri
diizenlemeler bulundurma zorunlulugu sadece ge-
milere degil, ilgili taraf devletin belirleyecegi usul
ve esaslara gore o devletin yetkisi altinda bulunan
deniz alanlarindaki agik deniz tesislerine, limanla-
ra ve petrol isleme tesislerine de getirilmistir. Acil
durum plan1 hazirlama ve bulundurma ytiktimlu-
liglintin amaci, gemi ve tesislerin karsilasacaklar:
muhtemel olaylara uygun olarak baslangictan iti-
baren hazirlikli olmalarini, gerekli imkan ve kabi-
liyetlere sahip olmalarini ve muhtemel senaryolara
gore ilgili personelin egitimini saglamaktur.

Petrol Kirliliginin Bildirimi ve Bildirim Alindiginda
Yapilacak Islemler;

Petrol kirliliginin ilgili devlet veya makamlara
stiratle bildirimi petrol kirliligi ile miicadelenin
onemli bir asamasidir. Akintilar ve rtizgar nede-
niyle petrol kirliliginin denizde yatay ve dikey
dogrultuda hizla yayilma 6zelligi acil ve etkin mii-
dahaleyi gerekli kilmaktadir. Bu nedenle Sozlesme
bildirim yuktimliiliikleri konusunda siki tedbirler
ve sorumluluklar getirmistir. Buna gore, taraf dev-
letlere, gemilerin kaptanlarinin veya gemilerden
sorumlu diger sahislarin gecikmeksizin gemile-
rinde petrol s1izintis1 veya sizint1 ihtimali ortaya ¢1-
karan her olay1 en yakin kiy1 devletine, o devletin
yetkisi altinda bulunan deniz alanlarindaki agik
deniz tesislerinin sorumlularinin gecikmeksizin
tesislerinde petrol sizintis1 veya sizint1 ihtimali or-
taya cikaran her olay1 yetkisi altinda oldugu kiy:
devletine rapor etmelerini zorunlu kilma gorevi
vermistir. Ayni ytikiimliliikler gemi ve kiyi tesisi
kaptan ve sorumlularmin denizde bir petrol mev-
cudiyeti veya petrol sizintis1 gormeleri durumun-
da da gecerlidir. Ayn sekilde liman ve petrol is-
leme tesislerinin sorumlular1 da bir petrol si1zintisi
veya s1zint1 ihtimali ile karsilastiklarinda ilgili ulu-
sal makamlara durumu bildireceklerdir. Ayrica,
deniz kontrol gemileri veya hava tasitlar1 ile diger
ilgili hizmet birimlerine, resmi gorevlilere ve sivil
hava tasit1 pilotlarina denizde petrol mevcudiyeti,
petrol sizintis1 veya sizint1 ihtimalini tespit etme-
leri durumunda ilgili ulusal makama veya ilgili




kiy1 devletine durumu rapor etmeleri talimati taraf
devletler tarafindan verilecektir.

Sozlesme petrol kirliliginin bildirimi konusunda
IMO’ya rehber hazirlama ve genel ilkeleri tespit
etme gorevi vermistir. IMO tarafindan bu konuda
yapilan calismalarla gerekli rehber ve dokiimanlar
hazirlanmis ve uygulanmaktadir.

Bir taraf devlet Sozlesmede belirtilen bildirim yii-
kiimlultklerine gore bir petrol kirliligi veya kirlilik
ihtimali raporu aldiginda asagidaki faaliyetleri ya-
pacaktir;

e Olayn bir petrol kirliligi olay1 olup olmadigin
tespit etmek icin olay1 degerlendirecek,

e Petrol kirliligi olaymun niteligi, kapsami ve
muhtemel sonuglarini degerlendirecek,

e Gecikmeksizin olaydan cikarlar1 etkilenen
veya etkilenmesi muhtemel olan tiim devlet-
lere, olayla ilgili olarak yaptig1 degerlendirme-
nin ayrintilar ve olayin giderilmesi i¢in uygu-
ladig1 ve uygulamayi dustindtigii tedbirleri ve
ilave diger bilgileri bildirecektir.

Petrol kirliliginin derecesi gerektirdiginde ayn1 bil-
giler IMO’ya da IMO tarafindan belirlenen usul ve
esaslara uygun olarak iletilecektir. Gortildugu gibi
Sozlesme, olay bir devletin deniz yetki alanlarinda
olsa dahi petrol kirliligi ile miicadeleyi kirlenme-
den etkilenebilecek diger devletlerle ve ciddi olay-
larda IMO ile iliskilendirmekte, evrensel ve bolge-
sel uluslararasi bir sorun olarak kabul etmektedir.
Bu nedenle konu hakkinda uluslararasi isbirligi bi-
lincinin hazirlikli olma asamasindan itibaren yer-
lesmesi Sozlesmenin uygulanmasi ve miidahalede
basariy artiracaktir.

Hazirlikll Olma, Miidahale ve Uluslararasi /§bir/igi,'

Sozlesme ile taraf devletlere, petrol kirliligi olay-
larma cabuk ve etkin olarak miidahale etmek igin
bir ulusal sistem belirleme gorevi verilmistir. Bu
sistemin olusturulmas: icin petrol kirliligine kars1
hazirlikli olma ve miidahaleden sorumlu bir yetkili
ulusal makam veya makamlar, petrol kirliligi ra-
porlarmin alinmasi ve gonderilmesinden sorumlu
olacak ulusal temas noktas1 veya noktalar1 ve yar-
dim talebinde bulunma veya istenen yardimi sag-
lama konusunda taraf devlet adina hareket etme
yetkisine sahip bir makam belirlenecek ve ilgili
kamu ve 6zel kuruluslar arasinda hazirlikli olma
ve miidahale ile ilgili gorev, yetki ve sorumluluk-
lar1 belirten bir ulusal acil durum plan1 hazirlana-
caktir.

Petrol kirliligine hazirlikli olma ve miidahale
icin gerekli faaliyetlerin basinda imkan kabili-
yetlerin kazanilmasi ve ilgili personelin egitimi

gelmektedir. Bu maksatla taraf devletler miinferi-
den veya birlikte ilgili petrol ve gemicilik sektorleri
ile isbirligi icerisinde risk ile orantil1 olarak ihtiyag
duyulacak techizatin asgari seviyesini belirleyecek-
ler, ilgili personelin egitimi igin egitim programlar:
hazirlayacaklar, miidahale icin ayrintili planlar ve
iletisim imkanlar1 olusturacaklar ve miidahalede
etkinligi saglamak tizere koordinasyon ve gerekli
kaynaklarin harekete gecirilmesi igin bir mekaniz-
ma yaratacaklardir. S6zlesmenin bu ytikiimliiliik-
leri ifade eden hiikiimleri tilkelerin Stzlesmenin
uygulanmasi, hazirlikli olma, miidahale ve isbirli-
gi icin yapmalar1 gereken faaliyetler hakkinda bir
rehber niteligindedir.

Sozlesme ile, Taraf devletlere bir petrol kirliligi ola-
yinun biytkligiintin gerekli kilmas: halinde kirli-
likten etkilenen veya etkilenme ihtimali olan taraf
devletlerin talebi tizerine olaya miidahale amacry-
la isbirligi, danismanlik hizmeti, teknik destek ve
donanim saglamayi1 kabul etme ytikumlultigu ve-
rilmistir. Bu yardimlarin maliyetinin karsilanmasi
icin gerekli esaslar Sozlesmenin ekinde belirtilmis-
tir. Maliyetlerin karsilanmasinda temel prensip;
taraflar arasinda farkli bir anlasma yapilmadikca
yardim talep eden taraf devletin talep ettigi yardi-
min bedelini 6demesi, yardim talep edilmeksizin
yardima giden taraf devletin bu yardimin maddi
kilfetine katlanmas1 yontindedir. Taraf devletler
uluslararasi igbirligini kolaylastirmak tizere petrol
kirliligine miidahalede kullanilan gemi, hava va-
sitas1 ve diger tasima araglar1 veya personel, yiik,
malzeme ve donanim tasinmasi icin gerekli tasit-
larin tilkesine girisi, kullanimi, gecisi ve terk etme-
sini kolaylastirmak {izere gerekli idari ve yasal di-
zenlemeleri yapacaktir. Bu yuktmliliik gtimriik
ve pasaport mevzuatimiza istisnalar getirmektedir.
Mevzuatimiza gore usuliine uygun olarak ytiriirli-
ge girmis uluslararasi s6zlesmeler kanun hiikmiin-
de olmakla birlikte, bu istisnalarin uygulanmasina
iliskin usul ve esaslarin ilgili mevzuata ithal edil-
mesi gereklidir.

Diger Hiikiimler;

Sozlesme ayrica, taraf devletler arasinda ve taraf
devletlerle IMO arasinda arastirma ve gelistirme
faaliyetleri hakkinda temel prensipleri, teknik is-
birligini, ikili ve gok tarafli isbirliginin saglanmasi
icin ytiktimltlikleri, IMO'nun gorev ve sorumlu-
luklari ile taraf devletlerin IMO’nun kullanimina
devrettigi yetkileri, Sozlesmenin degisiklik prose-
diirlerini ve katilma, fesih ve ytirtrltige giris pro-
sediirlerini diizenlemektedir.
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Tehlikeli ve Zararl Maddelerle Kirlenme Olaylarina
Hazirlkh Olma, Mudahale ve Isbirligi Hakkinda
Protokol, 2000

1990 yilinda “Petrol Kirliligine Karsi Hazir-
likli Olma, Miidahale ve Isbirligi Uluslararas:
Sozlesmesi”ni hazirlayan ve imzalayan uluslarara-
s1 konferansin karar ile; IMO, Sozlesmenin amacg-
larmin petrol disindaki zararli maddeleri de kap-
sayacak sekilde genisletilmesi konusunda calisma
yapmaya davet edilmistir. Bu kararin geregi olarak
hazirlanan “Tehlikeli ve Zararli Maddelerle Kirlen-
me Olaylarina Hazirlikli Olma, Miidahale ve Isbir-
ligi Hakkinda Protokol (HNS Protocol- Protocol on
Preparedness, Response and Co-operation to Pol-
lution Incidents by Hazardous and Noxious Subs-
tances, 2000)” 9-15 Mart 2000 tarihleri arasinda
toplanan uluslararasi konferans tarafindan imza-
lanmistir. Toplam 18 madde ve bir ekten olusmak-
tadir. Protokole halen diinya toplam ticari gemi
tonajinin yaklasik % 15’ine sahip 10 tilke taraftir.
Protokoliin ana anlasmasi olan OPRC 90’a 70’ten
fazla katilim ve yaygin bir uygulama mevcut olma-
sina ragmen Protokole taraf olma oraninin oldukca
diistik olmast yeni bir uluslararasi diizenleme ol-
masina baglanmakta ve kisa stirede katilimin ana
Sozlesmeye ulasmasi beklenmektedir. Protokol,
yirtrliik sartt olan 15 {ilke tarafindan onaylan-
madig1 i¢in hentiz yururlige girmemistir. Turkiye
Protokole hentiz taraf degildir.

Protokol, konu hakkinda ana s6zlesme olan OPRC
90’a paralel hiikiimler icermektedir ve ana Stzlesme
ile birlikte petrol ve diger tehlikeli ve zararli mad-
delerle kirlenmeye hazirlikli olma, miidahale ve
isbirligi icin milli, bolgesel ve kiiresel seviyede bu
alandaki bilimsel ve teknolojik anlayisin ve bilgile-
rin gelistirilmesi, miidahale usullerinde teknik isbir-
liginin saglanmasi ve 6zel egitim programlarimnin ge-
ligtirilmesi konularinda bir ¢cergeve olusturmaktadr.

Protokoltin Kapsami ve Uygulama;

Protokol taraf devletlere, miinferiden veya birlik-
te tehlikeli ve zararli madde kirlenmesi olaylarina
hazirlanmak ve miidahale etmek igin tim gerekli
tedbirleri alma ytikiimliiltigii getirmektedir. Bu
hiiktim ayn1 zamanda Protokoliin amacin da ifade
etmektedir. Ayrica, Protokolde, Protokoliin uygu-
lanmayacagi durumlar belirtilmektedir. Bu aym
zamanda Protokolin uygulanmayacagi durumlar
disindaki tim durumlarin Protokol kapsamina
dahil olacag1 anlamina gelmektedir. Protokol, her-
hangi bir savas gemisi, yardimci savas gemisi veya
bir devlete ait veya devletge isletilen ve ticari olma-
yan hiikimet islerinde kullanilan diger gemilere
uygulanmayacaktir. Bununla birlikte, taraf devlet-
ler sahip olduklar1 veya islettikleri bu tiir gemilerin
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isletimlerini veya isletim kabiliyetlerini bozmaya-
cak uygun onlemleri alarak, bu gemilerin makul
ve uygulanabilir oldugu oranda Protokole uygun
hareket etmelerini saglayacaklardur.

Acil Durum Planlari ve Bildirim;

Protokol ile taraf devletlere, kendi bayraklarin: tasi-
yan gemilerde IMO tarafindan gelistirilecek uluslara-
ras1 sozlesmelerde belirlenen esaslara gore acil durum
planlar1 bulundurmalarin ve bildirim prosediirlerini
takip etmelerini saglamalar1 gorevi verilmistir. Agik
deniz tesisleri acil durum planlar1 bulundurma konu-
sunda taraf devletin ulusal hukukuna tabi kilinmis ve
madde kapsamina alinmamustir. Buna karsilik, taraf
devlet tarafindan belirlenmis ilgili ulusal makamin
limanlardan ve tehlikeli ve zararli madde yiikleme
ve bosaltma tesislerine acil durum plam veya benze-
ri diizenleme bulundurma zorunlulugu talep etmesi
ongorilmustir. Ayrica, taraf devletin gorevli maka-
munin bir kirlenme olaymi 6grenmesi durumunda bu
olaydan cikarlar1 etkilenen veya etkilenme ihtimali
olan diger devletlere durumu bildirmesi zorunlulu-
gu getirilmistir.

Hazirhikli Olma, Miidahale ve Uluslararasi /§birligi;

Protokol ile taraf devletlere, tehlikeli ve zararli mad-
de kirliligi olaylarina cabuk ve etkin olarak miida-
hale etmek icin bir ulusal sistem belirleme gorevi
verilmistir. Bu sistemin olusturulmasi icin tehlike-
li ve zararlh madde kirliligine kars: hazirlikli olma
ve miidahaleden sorumlu bir yetkili ulusal makam
veya makamlar, tehlikeli ve zararli madde kirliligi
raporlarimin alinmasi ve gonderilmesinden sorumlu
olacak ulusal temas noktas1 veya noktalar1 ve yar-
dim talebinde bulunma veya istenen yardimi sagla-
ma konusunda taraf devlet adina hareket etme yet-
kisine sahip bir makam belirlenecek ve ilgili kamu
ve 6zel kuruluslar arasinda hazirlikli olma ve miida-
hale ile ilgili gorev, yetki ve sorumluluklar belirten
bir ulusal acil durum plan: hazirlanacaktir.

Tehlikeli ve zararli madde kirliligine hazirlikh
olma ve miidahale icin gerekli faaliyetlerin basinda
imkan kabiliyetlerin kazanilmas: ve ilgili persone-
lin egitimi gelmektedir. Bu maksatla taraf devletler
miinferiden veya birlikte ilgili tehlikeli ve zararh
madde ve gemicilik sektorleri ile isbirligi icerisinde
risk ile orantili olarak ihtiya¢ duyulacak techizatin
asgari seviyesini belirleyecekler, ilgili personelin
egitimi i¢in egitim programlar1 hazirlayacaklar,
miidahale icin ayrintili planlar ve iletisim imkanla-
r1 olusturacaklar ve miidahalede etkinligi saglamak
tizere koordinasyon ve gerekli kaynaklarin hareke-
te gecirilmesi igin bir mekanizma yaratacaklardir.

Taraf devletler bir tehlikeli ve zararli madde kirlili-
gi olaymin biiytikligunin gerekli kilmas: halinde




kirlilikten etkilenen veya etkilenme ihtimali olan
taraf devletlerin talebi {izerine olaya miidahale
amacrtyla isbirligi, danismanlik hizmeti, teknik des-
tek ve donanim saglamay1 kabul etmislerdir. Bu
yardimlarin maliyetinin karsilanmas: icin gerekli
esaslar Protokoliin ekinde belirtilmistir. Maliyetle-
rin karsilanmasinda temel prensip; taraflar arasin-
da farkl bir anlasma yapilmadik¢a yardim talep
eden taraf devletin talep ettigi yardimin bedelini
odemesi, yardim talep edilmeksizin yardima giden
taraf devletin bu yardimin maddi kiilfetine kat-
lanmas1 yontindedir. Taraf devletler uluslararas:
isbirligini kolaylastirmak tizere tehlikeli ve zarar-
It madde kirliligine miidahalede kullanilan gemi,
hava vasitasi ve diger tasima araglar1 veya perso-
nel, yiik, malzeme ve donanim tasinmasi igin ge-
rekli tasitlarin tilkesine girisi, kullanimi, gegisi ve
terk etmesini kolaylastirmak tizere gerekli idari ve
yasal diizenlemeleri yapacaktir.

Diger Hiikiimler;

Protokol ayrica, taraf devletler arasinda ve taraf
devletlerle IMO arasinda arastirma ve gelistirme
faaliyetleri hakkinda temel prensipleri, teknik is-
birligini, ikili ve ¢ok tarafli isbirliginin saglanmasi
icin ytiktimliliikleri, IMO'nun gorev ve sorumlu-
luklari ile taraf devletlerin IMO'nun kullanimina
devrettigi yetkileri, Protokoliin degisiklik prose-
dirlerini ve katilma, fesih ve ytirtirltige giris pro-
sedurlerini diizenlemektedir.

Sorumluluk ve tazmin sézlegmeleri

Bu sozlesmeler genel olarak zarar veren maddenin
veya faaliyetin cinsine gore olusturulmustur. Orne-
gin petrol konusunda CLC 92, FUND 92 ve FUND
Protokol 2003, BUNKER 2001, zararli ve tehlikeli
maddeler icin HNS 96 gibi. Gilintimiizde deniz cev-
resi icin en 6nemli tehlike ve tehdidin petrol kir-
lenmesi olmasi ve petrol kirlenmesinin tazminine
iliskin uluslararasi sozlesmelerin genellikle diger
tazmin sozlesmelerinin temeli olmasi ve yaygin
uygulanmalari nedeniyle petrol kirliliginin tazmini
ile ilgili uluslararasi s6zlesmelerin ilgili hitktimleri
hakkinda detayl1 bilgi verilmistir.

Petrol kirliliginden kaynaklanan zararlarin taz-
minine iliskin s6zlesmelerin ii¢c asamali bir sistem
yarattigini soyleyebiliriz. Birinci asama CLC 92 ile
olusturulan ve gemi sahibi veya isletenin bu S6z-
lesmelerdeki limitlere gore gemisinin yarattig1 za-
rarlardan sorumlu oldugu ve bu sorumlulugunu
uygun sigorta sistemleri ile garanti altina aldig:
durumdur. Bu tazmin sisteminin zararlar1 karsi-
lamada yetersiz kalmas1 durumunda ikinci asama
olarak FUND 92 ile petrol ithal edenlerin katkilar
ile olusturulan Uluslararas1 Petrol Kirliligi Fonu,
Sozlesmelerde belirtilen limitlere kadar tazmin

edilemeyen zararlar1 karsilamaktadir. 16 Mayis
2003 tarihinde kabul edilen ve 2005 y1l1 basinda yi-
rurltge giren 2003 FUND Protokolii ile olusturulan
ve petrol ithal edenlerin katkilarin1 kapsayan ila-
ve fon petrol kirliliginden kaynaklanan zararlarin
karsilanmasinda iiciincii asama olarak kabul edil-
mektedir. Boylece, giiniimtizde petrol kirliliginden
kaynaklanan zararlar; istisnalar hari¢ yaklasik 90
milyon Ozel Cekme Hakki (SDR-Special Drawing
Right), (143 milyon dolar)’ye kadar CLC 92 ile sag-
lanan tazmin garantileri ile, istisnalar hari¢ 203 mil-
yon SDR (322 milyon dolar)’ye kadar (CLC limiti
dahil) FUND 92 ile olusturulmus fondan ve 750
milyon SDR (1 190 milyon dolar)’ye kadar (CLC
ve FUND limitleri dahil) Ilave Fon ile karsilanabil-
mektedir. Ttirkiye CLC 92 ve FUND 92’ye taraftir.

5312 sayili Kanun geregi, bir kiy1 tesisinde meyda-
na gelen kirlenme olaylar1 Tiirkiye'nin taraf oldugu
bir uluslararasi tazmin sozlesmesinin kapsamina
giriyorsa, bu durumda o sozlesme hiikiimleri uy-
gulanacaktir. Bir kiy1 tesisinde kirlenme olaylarin-
da zararlarin tazmini agisindan asagidaki durum-
larla karsilasilabilir. Bu durumlarda uygulanacak
uluslararasi sozlesmeler ve ulusal mevzuat konu-
sunda gerekli aciklamalar yapilmstir.

Uluslararasi petrol kirliligi sézlesmelerine tabi gemilerin
kanistigi kirlenme olaylari;

Turkiye'nin kiy: tesislerinde meydana gelen petrol
kirliligi olaylarmin biiytik bir kismi uluslararas:
petrol kirliligi s6zlesmelerinin uygulanmasimni ge-
rektirmektedir. Boyle durumlarda, CLC 92 geregi
geminin tonajina gore belirlenecek limitlere kadar
kirlilik zararlarini P&I kuliibti tazmin etmek duru-
mundadir. Kirlenme zararlarinin CLC 92 limitle-
rini asmasi durumunda FUND 92 ile kurulan fon,
FUND 92 limitlerini de asmas1 durumunda Ilave
Fon kirlilik zararlarin1 6demek durumundadir.
Ancak, bu asamada Tturkiye ilave fonu olusturan
protokole taraf olmadigindan ilave fonun tazmin
ozelliklerinden faydalanamayacaktir.

Diger zararli maddelerle kirlenmenin tazmini
sbzlegmelerine tabi gemilerin karigtigi kirlenme olaylari;

HNS Sozlesmesi, petrol kirliligi i¢in olusturulan
CLC92-FUND92 sistemine tamamen paralel bir sis-
tem olusturmus olmakla birlikte, HNS Stzlesmesi bu
asamada hentiz yiirtirltige girmediginden ve Tiirkiye
Sozlesmeye taraf olmadigindan bu tiir zararlarin taz-
mininde sozlesme yiirtrliige girinceye kadar Deniz
Alacaklar1 Icin Sorumlulugun Sinirlandirilmas: Hak-
kinda Uluslararas1 Sozlesme (LLMC-International
Convention on Limitation of Liability for Maritime
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Claims 76)? uygulanacaktir. Yani kirlenme zararlar
LLMC 76 limitlerine gore daha 6nceden P&l kuru-
luslar1 tarafindan tazmin garantisi altina almacak ve
tazmin edilecektir. LLMC limitlerini asan zararlarin
tazmin edilmesi s6z konusu olmayacaktir.

Gemi bunkerlerinden kirlenme meydana gelmesi;

Gemi bunkerlerinden kirlenme meydana gelme-
si durumunda uygulanacak uluslararas1 tazmin
sozlesmesi Bunker 2001’dir. Ancak, bu sézlesme
hentiz yurirliige girmediginden zararlar LLMC
76 limitlerine gore P&l kuruluslar: tarafindan taz-
min edilecektir. Kaldi1 ki, S6zlesme yiiriirliige girse
dahi Sozlesmenin ilgili hiiktimleri geregi LLMC 76
limitleri gegerli olacak sekilde P&I kuruluslarinin
tazmini s6zkonusu olacaktir.

LLMC 76’ya tabi gemilerin karigtigi kirlenme olaylari;

Yukarida bahse konu uluslararasi soézlesmelerin
kapsamina girmeyen kirlenme olaylarinda, kirlilik
zararlart LLMC 76 sinirlari gergevesinde P&I kuru-
luslar1 tarafindan tazmin edilecektir.

Diger kirlenme olaylari;

Gemilerin karistig1 diger kirlenme olaylar1 ve ge-
milerin karismadigi, miinhasiran kiy1 tesisi faa-
liyetlerinden kaynaklanan kirlenme olaylarinda
gemiler i¢in 5312 sayili Kanun ile getirilen kirleten
dder prensibine gore tazmin ytikiimliiltigli ve aymn
kanun geregi olusturulacak kiy: tesisleri sorumlu-
luk sigortasi ile tazmin sistemi uygulanacaktir.

Onemli uluslararasi tazmin s6zlesmeleri hakkinda
asagida bilgi verilmistir.

Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki
Sorumlulug@ui ile ligili Uluslararasi Sézlesmeye
1992 Protokolu (CLC 92)

“Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki So-
rumlulugu ile Ilgili Uluslararast Sozlesme (CLC
69-International Convention on Civil Liability for
Oil Pollution Damage 1969)” petrol tasiyan tanker-
lerin karistiklar1 kazalar sonucu ortaya ¢ikan petrol
kirlenmesinden etkilenenlerin zararlariin tazmin
edilmesini saglamak tizere hazirlanmistir. 1969 yi1-
linda kabul edilen ve 1975 yilinda yiirtirliige giren
1969 CLC Sozlesmesine 1992 Protokolii (CLC92) ile
koklti degisiklikler yapilarak yeni ddeme sistemi
getirilmistir. Glinimtzde CLC 1969 Stzlesmesine
taraf olan devletlerin tamami CLC 92'ye de taraf ol-
duklarindan CLC 92, 1969 CLC Sozlesmesinin yeri-
ni almustir.

2 Tiirkiye LLMC 76 S6zlesmesine taraftir. LLMC 96 Protokoliine taraf
olma ¢alismalart devam etmektedir. Sonuglanmast durumunda LLMC
96 limitleri uygulanacaktir.
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CLC 92, 1992 yilinda kabul edilmis ve 1996 yilinda
yurirltige girmistir. Toplam 21 madde ve bir ek-
ten olusmaktadir. Protokole 1 Nisan 2005 itibariyle
diinya toplam ticari gemi tonajinin yaklasik % 95"ini
temsil eden 106 iilke taraftir. 1969 S6zlesmesinden
farkli olarak; yiirtirliige giris sartlar1 yumusatilmas,
tazmin limitleri 1984 degisikliklerinde oldugu gibi
mubhafaza edilmis, cografi kapsama alan1 mitinhasir
ekonomik bolgelere veya karasularinin 6tesindeki
benzeri deniz alanlarina yayginlastirilmis, nleyici
tedbirlerin maliyetleri tazmin kapsamina alinmus,
petrol tasimak amaciyla insa edilmis tankerlerin
bunkerlerinden kaynaklanan kirlilik de Stzlesme
kapsamina alinmuis ve kirlilik yaratma kastiyla ih-
mal veya sonuclarimni bilerek yapilan fiillerin neden
oldugu olaylarda sorumlulugun smirlandirilmasi
imkan1 kaldirilmastir.

Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararasi
Fonun Kurulmasi lle ligili Uluslararasi Sézlesmeye
1992 Protokolt (FUND 92)

CLC 69 Sozlesmesinin kurdugu tazmin sistemi,
bazi iilkelerce gemi sahiplerine agir ytiktimliiltikler
getirdigi, bazi tilkelerce de Sozlesmenin tazmini li-
mitleri 5ngdrmesi nedeniyle biiyiik tankerlerin ne-
den olabilecegi agir zararlarin bu sistem tarafindan
karsilanmada ok yetersiz kalacag1 yontinde elesti-
rilmistir. Ancak, 6zellikle buiytik tankerlerin neden
olacag1 zararlarin Sozlesmenin ongodrdugi limit-
lerin ¢ok {tizerinde olacag: bir gergektir. Son do-
nemde meydana gelen tanker kazalarindan alinan
dersler 1s1g1nda bu olumsuzlugu gidermek tizere
limitlerin o6tesindeki zararlarin ve karsilanama-
yan baz1 tiir zararlarin karsilanmasi i¢in bir tazmin
fonu olusturulmas: kararlastirilmis ve “Petrol Kir-
liligi Zararmin Tazmini Icin Bir Uluslararas: Fonun
Kurulmasi Ile Ilgili Uluslararas: Sozlesme (FUND
71-International Convention on the Establishement
of an International Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage 1971)” hazirlanmistir. 18 Aralik
1971’de bir uluslararas1 konferans tarafindan kabul
edilen FUND 71, 16 Ekim 1978 tarihinde ytirtirli-
ge girmistir. FUND 71’de 27 Kasim 1992'de kabul
edilen ve 30 Mayis 1996’da yiiriirliige giren 1992
Protokolii (Bundan sonra FUND 92 olarak belirti-
lecektir) ile kokli degisiklikler yapilmistir. FUND
92’ye 1 Nisan 2005 itibariyle diinya toplam ticari
gemi tonajinin yaklasik % 90’11 temsil eden 93
iilke taraftir. FUND 92 ile olusturulan tazmin fonu,
24 Mayzis 2002 tarihinde tamamen 1969 FUND So6z-
lesmesi ile olusturulan tazmin fonunun yerini ala-
rak 1971 fonu iptal edilmistir.

Toplam 45 maddeden olusan FUND 92 ile, FUND
71 Sozlesmesinin; yiirtrlige giris sartlar1 yumusa-
tilmis, tazmin limitleri artirilmis, cografi kapsama




alan1 CLC 92’ye bagli olarak miinhasir ekonomik
bolgelere veya karasularinin 6tesindeki benzeri de-
niz alanlarma yayginlastirilmistir.

HNS 96

Gemilerde yiik olarak tasman petrolden baska di-
ger zararli maddelerden kaynaklanan zararlarin
karsilanmas1 amaciyla olusturulmustur. HNS 96,
CLC ve FUND sozlesmelerinin diger zararli mad-
deler igin karsilig1 olarak iki asamali bir tazmin sis-
temi olusturmustur. Tastyanin sorumluluk limit-
lerinin asilmasi durumunda HNS fonundan fon
limitleri kadar zararlarin tazmini s6z konusudur.
Turkiye HNS 96'ya taraf degildir.

BUNKER 2001

Gemi bunkerlerinde tasman yakittan kaynaklan
zararlarin tazmini konusunu diizenleyen bir ulus-
lararasi sozlesmedir. Tiirkiye BUNKER 2001e taraf
degildir.

LLMC 76

S6zlesme miinhasir bir tazmin sistemi olusturma-
makta, diger uluslararasi sozlesmelerin kapsamina
girmeyen kirlenmelerde hangi kirlilik zararlarinin
hangi limitlere kadar 6denecegini belirlemektedir.
Uygulamada bu tir durumlarda sézlesmede belir-
tilen limitlere kadar tazmin garantileri P&I kuru-
luslar1 tarafindan saglanmaktadir.

Denizlerin gemiler tarafindan kirletilmesinin
Onlenmesine ait uluslararasi s6zlesme (MARPOL
73/78)

“Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin
Onlenmesine Ait Uluslararasi Sozlesme (MARPOL
73/ 78-International Convention for the Prevention
of Pollution from Ships 1973, as Modified by the
Protocol of 1978 thereto)” 2 Ekim 1983 tarihinde
yirtirliige giris sartlar1 saglanarak uygulanmaya
baslamistir. MARPOL 73 /78 halen gemi faaliyetle-
rinden ve gemi kazalarindan meydana gelen kir-
lenmenin 6nlenmesini diizenleyen uluslararas: ana
sozlesmedir. Sozlesme, bir ana metin ve asagidaki
eklerden olusmaktadir.

e Ek I Ham Petrolden Kaynaklanan Kirlenmenin
Onlenmesi Icin Kurallar,

e Ek II Dokme Zehirli Sivi Maddelerle Kirlenme-
nin Kontroliine Dair Kurallar,

e Ek III Ambalajlanmis Sekilde Deniz Yoluyla
Tasmman Zararli Maddelerden Kaynaklanan
Kirlenmenin Onlenmesine Dair Kurallar,

e Ek IV Gemilerden Atik Sulardan Kaynaklanan
Kirliligin Onlenmesine Dair Kurallar

e Ek V Gemilerden Kat1 Atiklardan Kaynakla-
nan Kirliligin Onlenmesine Dair Kurallar

e Ek VI Gemilerden Hava Kirliliginin Onlenme-
sine Dair Kurallar.

Halen Ek I ve Ek II ile birlikte MARPOL 73/78’e
diinya toplam ticari gemi tonajinin % 96’smi1 tem-
sil eden 121 tilke taraftir. Bu say1 Ek III icin diinya
toplam ticari gemi tonajinin yaklasik % 92’si ile 112
tilke, Ek IV icin diinya toplam ticari gemi tonajinin
yaklasik % 54’ ile 97 tilke, Ek V igin diinya toplam
ticari gemi tonajinin yaklasik % 89ile 108 tilke ve Ek
VI igin diinya toplam ticari gemi tonajinin yaklasik
% 54’11 ile 15 tilkedir. Tiirkiye MARPOL 73/78e ve
bunun geregi olarak Ek I ve Ek Il ye taraftir. Ayrica,
ihtiyari eklerden Ek V e taraftir. Diger ihtiyari ekler
olan Ek III, Ek IV ve Ek VI ya taraf olma ¢alismalar:
devam etmektedir.

MARPOL 73/78 ve Ekleri gemi faaliyetlerinden
ve gemi kazalarindan ortaya g¢ikabilecek gemi
kaynakli kirlenmenin 6nlenmesi konusunda c¢ok
kapsamli ve detayl kurallar, uygulamalar ve stan-
dartlar icermektedir. Ancak, bu kural, uygulama
ve standartlar agirlikli olarak gemilere yoneliktir.
Ayrica, kiy1 tesislerinde meydana gelecek petrol ve
diger zararli maddelerle kirlenmeye miinhasir dii-
zenlemeler MARPOL 73 /78 de yer almamaktadir.

Bolgesel S6zlegsmeler

Akdeniz'in kirlenmeye karsi korunmas: hakkin-
da Barselona Sozlesmesine ek olarak hazirlanan
Akdeniz’de Acil Durumlarda Kirlenmeye Miida-
hale ve Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi ile
ilgili Protokol ile Karadeniz’in kirlenmeye kars1 ko-
runmasi hakkinda Biikres S6zlesmesine ek olarak
hazirlanan Karadeniz Deniz Cevresinin Petrol ve
Diger Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Du-
rumlarda Kirlilige Miidahalede Isbirligi Hakkinda
Protokol bu alanda bolgesel uluslararast hukuku
olusturmaktadir. Bu protokoller miidahale sistem
ve yontemlerine iliskin teknik detaylardan ziyade
genel uluslararas isbirliginin gercevesini ¢izmekte
ve tilkelerin kirlilige birlikte miidahale etmesi veya
bir iilkenin diger tilkeden yardim istemesi duru-
munda uygulanacak prensipleri belirlemektedir.
Asagida protokollerin ilgili hiiktimleri hakkinda
bilgi verilmektedir.

Akdenizin Deniz Cevresi ve Kiyisal Alanlarinin Ko-
runmasi igin Sozlesme (Barselona Sozlesmesi)'ye
Akdenizde Acil Durumlarda Kirlenmeye Miida-
hale ve Gemi Kaynakli Kirlenmenin Onlenmesi
ile ilgili Protokol (Onleme ve Acil Miidahale Pro-
tokolii) (The Protocol Concerning Cooperation in
Preventing Pollution from Ships and in Cases of
Emergency Combating Pollution of the Mediterra-
nean Sea (Prevention and Emergency Protocol), to
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Convention for the Protection of the Marine Envi-
ronment and the Coastal Region of the Mediterra-
nean (Barcelona Convention))

Protokoliin uygulama alani Barselona Stzlesmesi
ile aynidir. Yani protokol batida Cebelitarik Boga-
z1, doguda Stuiveys Kanali, kuzeyde Mehmetcik ve
Kumbkale fenerlerini birlestiren ¢izgiye kadar Ca-
nakkale Bogaz ile sinirli olarak koylar ve korfezler
dahil ttim Akdeniz alaninda uygulanacaktir.

Taraflar gemilerden kaynaklanan kirliligin kontrol
edilmesi, 6nlenmesi ve azaltilmasi icin ve kirlenme
olaylarinda tiim gerekli tedbirlerin alinmasinda is-
birligi yapacaklardir.

Taraflar miinferiden veya ikili veya ¢ok tarafl: is-
birligi ile kirlenme olaylarina miidahale i¢in acil
miidahale planlar1 ve diger gerekli vasitalar1 gelis-
tirmeyi ve muhafaza etmeyi degerlendireceklerdir.

Bir taraf herhangi bir kirlenme olay1 ile karsilasti-
ginda;

¢ Kirlenme olayinin etkilerini ortadan kaldirmak
icin miimkiin olan boyutta uygulamaya ytne-
lik tedbirleri alacaktir,

e Kirlenmeden etkilenme ihtimali olan tiim ta-
raflara derhal aldig: tedbirleri ve degerlendir-
melerini bildirecektir. Ayrica, gerekli bilgileri
diger taraflara iletmek tizere Bolgesel Merkeze
(REMPEC) gonderecektir.

Kirlenme olay1 ile ilgili yardim ihtiyaci olan bir
taraf diger taraflardan direk olarak veya Bolgesel
Merkez aracilig1 ile yardim talebinde bulunabilir.
Bu ttir yardim, 6zellikle uzman yardimi ve perso-
nel, ekipman ve malzeme yardimini kapsayabilir.
Kendisinden yardim talep edilen taraf yardim gay-
retinde olacaktir.

Her bir taraf asagida belirtilenleri kolaylastirmak
icin yturtirliikteki uluslararasi anlasmalara uygun
olarak gerekli hukuki ve idari tedbirleri alacaktir;

¢ Kirlenme olaymna miidahale edecek personel,
ekipman, malzeme, gemi ve hava araglari ile
diger ulastirma vasitalarinin kendi tilkesine gi-
ris ¢ikisi ve kullanilmasi,

e Bu personel, malzeme ve ekipmanlarin kendi
tilkesinde siiratle dolasimui.

Taraflar arasinda daha 6nceden bir anlasma ile bagka
bir sekilde mutabik kalinmadikga, yardim talebinde
bulunan taraf yardim masraflarimi ddeyecektir. Eger
yardim yardim edenin inisiyatifi ile gerceklesmisse
bu taraf yardim masraflarina katlanacaktir.

[gili uluslararasi kural ve standartlara ve IMO kural
ve tavsiyelerine uygun olarak taraflar miinferiden,
birlikte veya ikili olarak deniz trafiginin kullandig:
belirli rotalarda gevre risklerini degerlendirecekler
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ve kaza risklerinin veya cevresel sonuglarinin azal-
tilmas1 amaciyla gerekli tedbirleri alacaklardir.

Taraflar deniz cevresine tehlike olusturan tehlike
altindaki gemilerin limanlar da dahil sig§inma alan-
larma kabulti i¢in ulusal, altbolgesel ve bolgesel
stratejiler belirleyeceklerdir.

Akdenize sahildar tilkelere Protokoliin uygulan-
masl icin yardim amaciyla 1976 yilinda Malta'da
REMPEC kurulmustur. Asagida belirtilen hususla-
rin REMPEC'in baz1 hedefleri olmas1 degerlendiri-
lecektir;

¢ Kazalardan kaynaklanan kirlenmeye miidaha-
le ve hazirlikli olma ile ilgili olarak daha genis
tavsiye ve rehberler gelistirilmesi,

o Bolgesel Bilgi Sistemi (RIS) gelistirilmesi,
e Akdeniz Biittinlesik Karar Destek Bilgi Sistemi
(MIDSIS-TROCS) gelistirilmesi,

e Miidahale personelinin egitilmesi,

o Akdeniz’e sahildar tilkelere kendi ulusal acil
miidahale planlarinin hazirlanmas: ve uygu-
lanmasinda ve kendi ulusal hazirlikli olma ve
miidahale sistemlerinin olusturulmasinda di-
rek yardim,

e Akdeniz Yardim Birimi (MAU) olusturulmasi,

e Akdeniz’e sahildar tilkelerin yetkili makamla-
rina acil durumlarda teknik yardim onerilmesi.

Uzman yardimi kapasitesine sahip Akdeniz Yar-
dim Birimi (MAU) 1993 yilinda kurulmustur. Birim
talep tizerine hizlica aktive edilerek sahildar tilke-
lerin yetkili makamlarma yardim saglayacaktir.
Birim yetenekli uzmanlardan olusmaktadir. Rolii
karar mekanizmalarina danismanlik niteliginde
yardimla smirlidir.

IMO kural ve tavsiyeleri

Ttum devletlerde acil miidahale planlamasi ve acil
miidahale amagclart i¢in kullanilan temel teknik
dokiiman olan “Petrol Kirlenmesi El Kitab1” IMO
tarafindan hazirlanmistir. Bu planin hazirlanma-
sinda da dikkate alian kitap asagidaki boliimler-
den olusmaktadir. Her bir boliim ayr1 kitapciklar
halinde yaymlanmustir.

e BoluimI Onleme

e Bolim II Acil Miidahale Planlamas
e Bolum III Kurtarma-Yardim

e Bolim IV Petrol Kirliligine Miidahale

e Bolim V Petrol Kirliligine Miidahalenin Idari
Boyutlar1

e Boliim VI Numune Alma ve Petrol Kirliliginin
Tanimlanmasi icin IMO Rehberi




EK-2 GOCEK KORFEZi iLE
GOCEK- DALAMAN KOYLARI
KORUMA VE KULLANMA USUL VE
ESASLARI

Amag

Madde 1- Bu usul ve esaslarin amaci, Fethiye-
Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesinin biyolojik
cesitlilik ve cevre degerlerinin korunmasi, kirlili-
ginin dnlenmesi gayesiyle Gocek Korfezi ile Go-
cek- Dalaman Koylarinin koruma ve kullanma
usul ve esaslarin belirlemektir.

Kapsam

Madde 2- Bu koruma ve kullanma esaslari; Fet-
hiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi icin-
de yer alan Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman
Koylari'nda ekli haritada belirtilen alanlar1 kap-
sar.

Dayanak

Madde 3- Bu koruma kullanma esaslar1 2872 sa-
yil1 Cevre Kanunu ile 383 sayilit KHK hiiktimleri-
ne istinaden hazirlanmustur.

Tanimlar
Madde 4- Bu usul ve esaslarin uygulanmasinda;
Bakanlik: Cevre ve Orman Bakanligini,

Alarga: Bir geminin veya deniz aracinin bir yere
yanasmamuis olarak agikta bulunmasini,

Atik Su: Pis su ve sintine suyunu,

Balast Suyu: Kirli balast olarak degerlendirilme-
yen balast sularmn,

Baglanma yeri: kiy1 tesislerinde mevcut iskele,
rthtim vb. baglanma yerleri ile tesislerin bulun-
madig1 koylarda kara tarafinda yapilan mapala-
11,

Demirleme: Geminin demir mevkiinde emniyet-
li kalmasini saglamak icin demirin denize bira-
kilmasi islemi,

Gemi: Adi, tonalitosu ve kullanma amaci ne
olursa olsun suda kiirekten baska sevk sistemiy-
le hareket edebilen her tiirlii aracy,

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman Koyla-
r1: Fethiye Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesi

icerisinde olup sinir ve koordinatlar1 ekli haritada
belirlenen ada ve anakara baglantili alanlari,

Gri su: Her cesit banyo, mutfak ve lavabodan kay-
nakli olusan ve siyah su ile karismamuis olan suyu,

Gintibirlik Gezi Teknesi: Gezi, spor, eglence ve tu-
rizm amaciyla limandan aldig1 yolcular1 aym giin
ayni limanda indiren, denize elverislilik belgesine
sahip deniz turizmi araci olan gemilerdir.

Kat1 atik: Geminin normal isleyisi sonucu olusan
ve MARPOL 73 /78 EK-V kapsamina giren evsel ve
operasyonel nitelikli kat1 atiklari,

Kirli Balast: Gemiden suya birakildiginda; su {is-
tiinde veya bitisik sahil hattinda petrol, petrol tiire-
vi veya yag izlerinin goriilmesine neden olan veya
su tstiinde ya da su altinda renk degisikligi olus-
turan veya askida kat1 madde/emiilsiyon halinde
maddelerin birikmesine yol agan balast suyunu,

Kurum: Ozel Cevre Koruma Kurumu Bagkanligini,
Pis Su: Genel olarak siyah su ve gri suyu,

Sintine Suyu: Gemilerin makine ve yardimc1 maki-
ne alt tanklari, koferdamlar, ambarlar veya benzer
boliimlerinde olusan sizint1 su ve yagl atik sularin
biriktigi boltimlerinde biriken sivilari,

Slag: Gemilerin makine dairelerinde, yakit tankla-
rinda veya petrol tankerlerinin kargo tanklarinda
tortu ve/veya yag ¢okeltilerinden olusan camuru,

Siyah Su: Her cesit tuvaletten gelen insan veya hay-
van viicudu kaynakli suyu,

Ticari Yiik Gemisi: Ticari faaliyette bulunan her
turlti ytik gemisini,

Yat liman1: Yatlara giivenli bir baglama, her yata
dogrudan ytriiyerek cikilmasma olanak saglayan,
yeterli derinlikte su bulunan ve yatlara teknik ve
sosyal altyapi, yonetim, destek, bakim ve onarim
hizmetleri sunan, riizgar ve deniz tesirlerinden ko-
runmus Basbakanlik Denizcilik Miistesarligindan
“isletme belgesi” almis, turizm belgeli kiy1 yapila-
rini,

Yat Mola Noktasi: Fethiye Gocek 6zel gevre koru-
ma bolgesi 1/25000 olcekli Cevre Diizeni Plani'nda
agirlikli olarak deniz ulasimui ile ulasilabilen, deniz
kullanimina yonelik faaliyetlerin yer alabilecegi
yat mola hizmet alanlarini ifade eder

iikeler

Madde 5- Gocek Korfezi ile Gocek- Dalaman Koy-
larinin korunmasina ve kirliliginin 6nlenmesine
iliskin genel ilkeler sunlardir:

Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bélgesinde Gemilerden Kaynaklanan Kirliligi Onlemek igin Mevzuat ve Altyapi Dederlendirmesi Raporu ve Eylem Plan



Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bolgesinin bi-
yolojik cesitlilik ve cevre degerlerinin korunmasi,
kirliliginin 6nlenmesi gayesiyle belirlenen bu esas
ve usullere herkesce uyulmasi zorunludur.

Cevre Kanunu uyarinca Gocek Korfezi ile Gocek-
Dalaman Koylarinda kirlenme ve bozulmanin
onlenmesi, sinirlandirilmasi, giderilmesi ve ¢evre-
nin iyilestirilmesi i¢in yapilan harcamalar kirleten
veya bozulmaya neden olan tarafindan karsilanir.
Kirletenin kirlenmeyi veya bozulmay1 durdurmak,
gidermek veya azaltmak icin gerekli 6nlemleri al-
mamast veya bu onlemlerin yetkili makamlarca
dogrudan alinmasi nedeniyle kamu kurum ve ku-
ruluslarinca yapilan gerekli harcamalar 6183 sayili
Amme Alacaklarmin Tahsil Usultit Hakkinda Ka-
nun hiikiimlerine gore kirletenden tahsil edilir.

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda yer
alan Kullanim1 Kisitlanan Alanlarda atik sular i¢in
depolama tanki olmayan gemiler geceleyemez.

¢) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarimna gi-
ren gemiler baglama noktalarma Yat limani, iske-
le, mapa ve samandiralara baglamak zorundadir.
Kullanimi kisitli alanlar haricinde sadece karada
mapalara baglanmak sartryla demirleme yapilmasi
serbesttir.

d) Gocek Korfezi ve Gocek- Dalaman koylarinda
gemilerde Giurultii Kirliligi Yonetmeligine aykir
olarak miizik yayin yapilmasi yasaktir. Gemilerde
yapilacak sosyal etkinlikler Katranci adasinin gii-
ney kiyilarinda yapilabilir.

e) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman koylarinda
gemilerin konaklama yerlerinde ve koy iclerinde
glivertede agikta mangal yakmak yasaktir.

f) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina ge-
len gemiler; atik sularini, slag, balast suyu ve kirli
balast ile ¢oplerini Gocek Korfezindeki atik alim
tesisine ve/veya atik alim gemisine vermek zorun-
dadir. Hicbir sekilde denize desarj yapilamaz.

g) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina
gelen gemiler, Cevre ve Orman Bakanliginin Atik
Alnmas: ve Atiklarin Kontroli Yonetmeligine
gore gerekli dokiimanlar1 veya ayni amagla hazir-
lanan digital kart: bulundurmak zorundadir.

g) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda
1380 say1l1 Su Uriinleri Kanunu geregince yayinla-
nan amator ve ticari amach su trtinleri avciligim
diizenleyen tebliglere uyulmasi zorunludur.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi

Dalis Yapilmayacak Alanlar

Madde 6- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koy-
larinda kentsel ve arkeolojik sit alanlarinda yer
alan;

360 36" 00” enlem; 280 50" 30” boylam
360 42" 00” enlem; 280 54’ 00” boylam
360 40" 30” enlem; 280 57" 00” boylam
360 35’ 12” enlem; 280 51" 42” boylam
360 35’ 12” enlem; 280 50" 30” boylam
dalis yapmak yasaktir.

Gemilere Kapatilan Alanlar

Madde 7- Gemilere Kapatilan Alanlar asagida be-
lirtilmistir.

Hamam koyunun

360 38’ 28.3” enlem; 280 51’ 15.9” boylam (HA-
MAM),

360 38’ 26.5” enlem; 280 51’ 20.7” boylam (HA-
MAMT1)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan her tiirlt gemiye kapalidir.

Kullanimi Kisitlanan Alanlar

Madde 8- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koy-
larinda Kullanimi1 Kisitlanan Alanlar

A) Ticari yiik gemileri Gocek Korfezinde 08:00-
23:00 saatleri arasinda seyriisefer yapamaz, Gocek
ve Dalaman koylarina higbir sekilde giremez.

B) Gocek ve Dalaman Koylarinda, kiy1 tesislerinin
iskele ve rihtimlari ile samandiralar ve mapalar ha-
ricinde gemi ve su araglarmin bagli bulunmasi; Li-
man Baskanligi'nin belirledigi ve bu Koruma Kul-
lanma Esaslar1 kapsaminda belirlenen demirleme
sahalar1 haricinde gemi ve su araglarinin demirle-
mesi yasaktir.

Bu kapsamda;

Gocek Korfezi (Gocek Adast kuzeyi dahil) olarak
tanimlanan ve

360 44’ 3.2” enlem; 280 55" 42.3” boylam (OSMA-
NAGA)

360 44" 5.8” enlem; 280 57" 9.4” boylam (GCKA-
DAKZ)

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda ka-
lan alanda Gocek Liman mevzuatinda yer alan




demirleme sahalar1 disinda gemiler ve su araclari-
nin demirlemesi yasaktir.

C) Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda
deniz cayirlarinin korunmasi amaciyla;

a)Gocek Adasi

360 44'12.6” Enlem 280 56"20.1” Boylam
360 44'14.7” Enlem 280 56'10.6” Boylam
360 43'25.7” Enlem 280 56’00.1” Boylam

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan ve

360 43740.3” Enlem 280 56'57.1” Boylam
360 43'52.4” Enlem 280 56'46.3” Boylam

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan

b)Kis Limarn
360 40°39.2” Enlem 280 54'43.4” Boylam
360 40'44.4” Enlem 280 54'43.5” Boylam

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan

¢)Kursunlu Koyu
360 38'16.4” Enlem 280 51’-59.3” Boylam
360 38700.2” Enlem 280 52’-21.3” Boylam

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan

¢)Sarsala koyu
360 39'56.5” Enlem 28051'32.5” Boylam
360 39'33.0” Enlem 280 51"28.1” Boylam

noktalarindan olusan ¢izgi ile kiy1 arasinda kalan
alan

d)Siralibiik koyu
360 40'47.7” Enlem 280 51’55.5” Boylam
360 40'27.9” Enlem 280 51'57.1” Boylam

noktalarmndan olusan cizgi ile kiy1 arasinda kalan
alanda demirleme yapilamaz, mevcut iskele, rthtim,
samandirala ile mapalar arasina baglanabilirler.

e)Yassica adalar1 ve Zeytinli Ada

36042'44.0” Enlem 280 55'57.1” Boylam
360 42'32.9” Enlem 280 55'46.9” Boylam
360 42°00.2” Enlem 280 55'28.3” Boylam
360 41'34.9” Enlem 280 55'34.4” Boylam

360 41'51.6” Enlem 280 55'58.9” Boylam
360 42'39.8” Enlem 280 56’07.7” Boylam

bu koordinatlarla gevrili alanda demirleme yapila-
maz. Samandra ile mapalar arasina baglanilabilir.

Ancak Yassica adalar1 Dil Burnu mevkiindeki;
3604239.6” Enlem 280 56'03.2” Boylam,
36042'38.4” Enlem 280 56'01.9” Boylam
36042'37.5” Enlem 280 56’01.1” Boylam,
36042'35.7” Enlem 280 56'01.0” Boylam

Koordinatlarinda yer alan samandira ve mapalara
saat 10:00 ile 20:00 aras1 deniz turizm aracglarindan
olan giintibirlik gezi tekneleri, saat 20:00 ile 10:00
arast bunun disindaki gemilerin bagli kalmalar:
serbesttir.

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarindan
Yararlanma kurallar1

Madde 9- Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koy-
larindan yararlanma kurallar1 sunlardir;

a) Gocek - Dalaman koylarinda baglanma yeri say1-
s1 kadar gemi bulunabilir.

b) Gocek - Dalaman koylarinda gemileri agaclara
baglamak yasaktir. Gemiler; sadece var oldugu
yerlerde iskele, rihtim, samandiralar ile mapalar
arasma baglanir. Samandira olmayan alanlarda sa-
dece karada baglanma yerine baglanmak kaydiyla
demirleme yapilabilir.

c) Gocek - Dalaman Koylarinda gtintibirlik gezi tek-
neleri, 10.00 - 20.00 saatleri arasinda yat mola nokta-
lar1 ile ekteki haritada belirlenen Gocek korfezi, Go-
cek Adasi giineyi, Zeytinli Adasi1 ve Domuz Adasi,
Yassica Adasi bat1 kismi, Sarsala, Tasyaka, Boynuz-
bitikt, Atbtikii, Gunliiklti, Kargil, Kille, Merdiven-
li, Kursunlu, Uzunali ve Tersane Adasi Yaz Limam
Koylarma girebilirler. Giintibirlik gezi teknelerinin
bu saatler arasinda kiyz tesislerinin bulundugu koy-
lar ile bu maddede sayilan koylarm haricindeki Go-
cek - Dalaman Koylarina girmesi yasaktir. Ancak,
Giinubirlik gezi teknelerinin yat mola noktas: olan
koylara girisleri her zaman serbesttir.

¢) Kat1 atiklar; Yat mola noktalari, Kille Koyu ve
Sarsala Koyunda yerlestirilen konteynerlere bira-
kilmasi zorunludur. Bu noktalar disinda kat1 atik-
lar hicbir koya birakilmaz.

d) Gocek - Dalaman Koylarinda gemiler en fazla
bir koyda 3 (ii¢) gtin, tiim koylarda fasilasiz 11 (on-
bir) giin stire ile bagl kalabilirler. Simrl giin so-
nunda kaldig1 Koyu terk etmek zorundadirlar.

Fethiye-Gocek Ozel Cevre Koruma Bélgesinde Gemilerden Kaynaklanan Kirliligi Onlemek igin Mevzuat ve Altyapi Dederlendirmesi Raporu ve Eylem Plan



e) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylari ice-
risinde pilotaj hizmeti alan gemiler ve su sporlari
haric diger gemi veya su araci ile en fazla 6 deniz
mili stirat yapilabilir.

f) Gocek-Dalaman Koylarinda Turizm Amach
Sportif Faaliyet Yonetmeligi kapsaminda ilgili ku-
rum ve kuruluslardan izin alinmasi sartiyla jetski
harig su sporlar1 yapilabilir.

Gocek Korfezi Ve Gocek - Dalaman Koylarinin
Amac Disinda Kullanimini Onlemek

Madde 10- Gocek-Dalaman Koylar1 igerisinde koy-
lar1 amag disinda kullanilmasini 6nlemek amaciy-
la,

a)Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylar: iceri-
sinde seyir, can, mal ve ¢evre emniyeti gerekleri
ve atik alim faaliyetleri haricinde gemiden gemiye
ve kara tankerinden gemiye petrol ve diger zararh
maddelerin transferini yapmak kesinlikle yasak-
lanmuastir.”

b) Gocek Korfezi ve Gocek-Dalaman Koylarina;
gemi sicile kayitli olma zorunlulugu olmayan bag-
lama kuttigii ruhsatnamesinde, yat (6zel, ticari ve
diger), gezinti (tenezziih) gemisi, sandal, palamar
botu, amator balikci teknesi, atik alma gemisi, go-
rev / devriye gemisi, yangin sondiirme gemisi,
dalgic gemisi, kilavuz botu, arama kurtarma ge-
misi, batik ¢ikarma gemisi, ytizer atik alim tesisi,
bilimsel arastirma / inceleme gemisi olarak kayith
olanlar haricindeki gemi ve su araglarinin acil du-
rumlar haricinde giris ve ¢ikislar yasaktir.

c)Yasakli gemi veya su araglarmin s6z konusu
alanlara herhangi bir faaliyet nedeniyle zaruri ola-
rak girmesi Liman Bagkanligi'ndan alinacak gegici
izne tabidir.

Gocek Korfezi ve Gocek - Dalaman koylarinda De-
netim

Madde 11- Bu koruma ve kullanma usul ve esas-
larina uyulup uyulmadiginin denetim yetkisi ve
koordinasyonu Mugla Valiligine aittir.

Koruma kullanma esaslaria uyulup uyulmadig-
nin denetimi, Ozel Cevre Koruma Kurumu Bas-
kanligi, Denizcilik Miistesarlign Izmir Bolge Mii-
diirligi, Gocek Liman Bagkanligi, Mugla Il Cevre
Orman Miudirligi, Sahil Gtivenlik Komutanligi,
IMEAK Deniz Ticaret Odas1 temsilcisi ile Mugla
Valiliginin gerekli gorecegi, diger ilgili kurumlar
temsilcilerinden olusan komisyon marifetiyle ger-
ceklestirilir.

Yaptirimlar

Madde 12- Bu koruma ve kullanma usul ve esasla-
ria uyulmadig takdirde ilgili mevzuatta yer alan
idari ve cezai hiikimlere gore islem yapilir.

Diger hiukimler

Madde 13- Limanlar Kanunu geregi, koy ve korfez-
ler igerisine getirilen yasaklamalara Liman Baskan-
lig1nin, seyir, can, mal ve cevre emniyetini korumak
amaciyla ihtiyac halinde gecici diizenleme getirme
hakki sakhidir. Liman baskanlig tarafindan kalici
bir diizenleme yapilmak istenmesi halinde Kuru-
mun uygun goriisi alinir.

Yiriatme

Madde 14- Bu koruma ve kullanma usul ve esas-
larmi1 Bakanlik, Kurum ve Mugla Valiligi ytirtittir.

Yurarluk

Maddel5- Bu koruma ve kullanma usul ve esaslar1
04/05/2010 tarihinde yururltge girer.

Turkiye’nin Deniz ve Kiyi Koruma Alanlar Sistemi’nin Gugclendirilmesi
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CEVRE VE SEHIRCILIK
BAKANLIGI

Cevre ve Sehircilik Bakanhgi

Tabiat Varliklarini Koruma Genel Mudurltigii

Alparslan Turkes Cad. 17. Sok. No.10 06510 Bestepe/Yenimahalle/Ankara
Tel: +90 (312) 222 12 34 Faks: +90 (312) 222 26 61
http://www.csb.gov.tr/gm/tabiat

Birlesmis Milletler Kalkinma Programi (UNDP)

Birlik Mahallesi 415. Cadde No. 11 06610 Cankaya/Ankara
Tel: +90 312 454 1100 Faks: +90 312 496 1463
www.undp.org.tr

Giiclu bireyler. Giigli toplumlar.






