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SAZETAK

U Bosni [ Hercegovini trenutno ne postoji vel.i
el ektril na v maoijdpaticajaZaankhovilk t povi nu | atéko RORYdodim j e
Vlada FBiH je usvojila Program kojim se subvencionrak upovi na el ektri |l ni h i
Nije uspostavljen ni regulatorni okvir koji bi bio u funkciji razvoja elektromobilnosti. Prva
punionicaza el ektrilna vozila u BiH je instalirana
suprodana u 2017. g odustniovittkea ke pmd ¢ ak razvoja el ekt

kasni 7-8 godina za razvijenim zemljama Evrope i svijeta.

Prema aktuelnim podacima, u BiH ima 1.455 registriranih automobila na hibridni pogon, te 133
elektrilna vozil a. Prema informacijama iz Uprave
u Bosnu i Hercegovinu je uvezeno 50 e202kgodini | ni h
u Bosni i Hercegovini ukupno je registrirano 1.152.743 cestovnih vozila, gt o u odnosu na

godi nu predstavlja povelanje od 44.032 vozila, o

Regulatorni okvir

Bosna i Hercegovina sastoji se od dva entiteta, Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) i
Republi ke Srpske (RS), te Brl ko distr i potpianicd BD) Kk
je znalajnog broja melLunarodni h dokumenata Kkoj.
zr aka kao komponentu o kamdtni @akymentz sua [Kenyencija ome L u n
prekogr amn d |niogdraanja welikim udaljenostima, Okvirna konvencija Ujedinjenih
naroda o klimatskim promjenama, Bel ka konvenci|ja
protokol o tvari ma oknoogtealagtBeosunau iozlerrskecgamvi n a
Pari gki ,km¢grianziym preuzela obavezu da Ie do 2030.
plinova za najmanje 40% k a k o b i se ublagila posljedicanjigl oba

rast temperature zraka.

Na nivou Federacije Bosne i Hercegovine donesene
naj girem smislu: AZakon o zagtiti okoliga FBi Hf
Zakon o zagtiti prirode ,PBioff 6A%I11BJhene rZakiome ol
okol Biglh (FASI ugben a broj 8308).nNa nivol Fetteracije Bosne i Hercegovine

doneseni su i zakoni koj i tretijpraij ul @ mup cfpdgudz an ad v
rel evant an askaekdmsmigun ajtveagni j i propis jeste Zak
(ASlugbene nbovionpe 3IBBIOBH 4/ 10) , k ouslovimi mgere zaur e L u |
sprelavanje il:i smanjivanje emisija u zrak prou:
pogtovat.i u procesu proizvodnje na teritoriiji F €

kvaliteta zraka, posebni izvori emisija, katastar emisija, kvalitet zraka, nadzor i kazne za

prekrgaje za pravna i fizil ka tlam ast rCesti erg kzia kdoanks



Federalna strategliijjae zaegtddreo goeknojlei gmar opi sano AZ;:
koja sadrgi strategiju zagtite prirode, strateg
strategiju upravljanja otpadom.

Nani vou bh. entiteta Republika Srpska nmnZakpowoagni j i
zagt i teisredne¢ AShugbeni gl asni k5 7R/300, Bopj m7skel12yel?®
gi veosredi ne, st r a tueicgk iaprogenaoutigajama ¢gi votnu sredinu
izdavanja ekologkih dozvola i ssisteme ¢ka-y am q lea wneersjr &
upravljanja zagt i t om ¢i v finansimnje sarke d ivmen,s t i u vezi sa @i
odgovornost za gtetuwimdaneskemu igipwatvrao ji lsarkeev e z e

obavljaju djelatnosti Zakomdmne @ a (A Sziaukgsbeeandh u hgal

RSA, br ogg6/l)2 Aurlcdd g @t i t a i upravljanje kvaliteto
nal i n wmanjgiankantrola provolenja zagtite i pobol j
dobr a . Zakonom o (A&Sfguigbienprlyeldei ke RSdeluje obnov
oluvanje i odr gi vi razvo, pej zaga, rprdier kdrjieh | p mc

gi votne sredine. fidaaskamjn 9@ mv @t feonsgmuedi ne (" Slugben
Srpske”, br. 117/11,63/14) se ureluj e status, djel atnost, or g
sredstava Fonda za zengrgetsku efikagnost Republige Sspske.di ne i

Na ni v o uistri&ta tlokesen je Zakono zagti ti Qi( ASt ngd eok olgil @a n i
24/04, 01/05, 19/07,09/09), k oj i m se ureluje oluvanje, zaogtit a,
kvaliteta i kapaciteta gi vot nog o kuslovi z;yaa, u pirj v lej ainj e, ol uvan
upotrebu prirodnih resursa, okvir pravnih mjera
zagtite ¢§i v dinamsipagje aokktoil i myaast i vezani h zaiizpdagiot ni
Distrikta predvi Leni z a k o n ospomenutpgZdkena, kdanessenksuim  a k t i
Zakon o zadtAiStliugprini qthd .as2a4 k08B,D01/ 05, 19/07 i 9

obnova, zwapit e t &, odk gi vi razvojpopejudgda,i pdriugidl
prirode, na nualdvima u ti v r flreenmaakonom.iZznmmk onom o zagtit
(ASlugbeni ,bgrl.asn5/k04BDo1/ 05, 19/ 07, 9/ 09¢njam@ ur el
zagtite zdravlja |jugdga, odutidgpmra galge vod nomgalok.o

Distrikt Brl ko nema Strategiju zagt.iitueRepoltiod!| i g a
Srpskoj (od 17.11.2022.godine), a od stratedgkih dokumenata iz ¢
u ovom distriktu na sna z i su Program prilagolLavanja zakono
pravnom tekovinom EU u obl astd.i zagtite ¢givotne
propisa pravnopbbasteviagt EUe ¢i v odistikdaBiHr\dada ne/ ol
Republ i ke Sr pske, na 195. 11.s3022.dgodine,i donijela der @dlku coj 17.
usvajanju Strategije zagt i t-2032¢godna, tkajage objaviEedaiun e z a
ASl ugbenom glasniku Republike Srpskef, broj 118/



Kroz Direktivu 2019/944 o zaj edni | ki m wpmatvi dgmagtzea el ektril n
Direktivu 2014/94 o razvoju infrastrukture za alternativna goriva, Direktivu 2018/844 o

energet skoj efikasnosti zgrada, Direktivu 2018/ 2
izvora i Direktivu 2019/1161 o promociji | i st i h i energetski ul i nkovi
prevozu, Evr op s k a unija | e r egul-mabildstg priazltiolm testasp
| l ani cama moguinost odabira odgovarajulih mehani
Energetska zajednica (EZ), | i j i je Bi Hggbdhgkhomtdi RwWidréano pril ag
zakonodavstvo novim aktima EU kako bi pratila r
okvirsevr ops ki m. Kae, Bolsannai cia HEN cegovina se gerlesrezal s
2030 za odr gi vi rasascef alAgemalao®030) ciljeva oc
mi ni stara BiH usvojilo je 2021. godine Agjivir z
smatra elektrifikaciju sekt oremizatiju aleksodisiributivenih t e u
mrega bitnim doprinosom dekarbonizacij.i energet s
Regulatorni okvirzae-mobi | nost vezan je uz navedene sektor e

za planiranje i razvoj e-mobilnosti kao i zakonski okvir kojim se ure L u j u tusldvinzgradkje

[ prikljulenja puni on Bigtem, tarifai mehlarézkiit vlage rogeratgra t s k i
distribucijskog sistema i regul ator a, napredna mjerna struk
poticajne mjere, porezni aspekti i sl.

l ako u BiH trenutno ne postoji veli br oj el ekt
martu 2022. godine Parl ament Federacije Bosne i
godinu, u kojem je za razvoj elektromobilnosti u Federaciji BosneiHerc egovi ne pr edvi
poticaj u iznosu od milion konvertibilnih maraka. Poticaj za razvoj elektromobilnosti
predvi Len j e budigpelt452& bmi st v & o snf -ePoticaj gojedinendaipm ¢ i ma

kupovini elektrilnih automobil abdo

Potegkole kaje maptorbvoja elektrilnih vozila wu
punionica, suneusag | ageni zakonski okviri, nerazvijena s\
gralana. Osnovne trgi gmoebidlnoge i us ko pmabiptst ie b | u
operator infrastrukture za punionice, k o j i upravlja odrelenim brojem |
prugateljem usluga.

S obzirom na to da u ranoj fazi razvojae-mo b i | nost i uslijed relativno
vozil a nije zasngvanii srkdg wajgv tr gi gnim principima,
uspostavom odrelenih mehani zama pobitna icabuhyats .i Kao
djelovanja krivulje ul enj-mobikat, al sleujdh edaej ¢ rw gk e
infrastrukture i e-vozila vremenom opadati. Finansiranje e-mo b i | no st i s e mo g e

nekoliko faza:



i Fazal (kratkirok),) k oj a predstavlja razdoblje od sl jede

se trebali stvoriti preduslovi za razvoj e-mobilnosti u BiH

1 Faza 2 (srednji rok), koja predstavlja razdoblje tok 0 m k o j -engbilnbsena globalnom
nvouostvariti znéakomjkan ezdosmind nost postati Agot
konkurentna i

1 Faza 3 (dugi rok), kada e-mobilnost postaje konkurentna djelatnost u odnosu na

konvencionalnu mobilnost.

Kao potencijalni izvori finansiranja prve i druge faze e-mobilnosti u BiH kroz Studiju su
anal i zirane fmandijskemiam ©tdinteuci j e fihansilaojama (AQd inzevlourniar o d

izvora finansiranjaanal i zi r ane s dinansigke instimaijeo (WB, €BRD, EIB, KfW),

fondovime Lunarodni h agencija i bilateralnih donat ol
razvojni fondovi (eng. Green Climate Fund, Global Environmental Facility) . Od domalih i
finansiranjar az mat r ani su ®Baond Bgeh, ERgndtama zagtitu ¢i

energetsku efikasnost RS, Razvojna banka FBiH, Investiciono-razvojna banka RS, Javna i
privatna p r e d u kae kudionici trgi gt a, zadugi v a nmnokEinogi,azeléané ci p an
obveznice oopateJPRmadeligr ad

U okviru Studijeoe-mo bi | nost i i studije trgigta u Bosni [
prometa Bosne i Hercegovine do 2050. godine, koji obuhvata scenarijsku analizu strukture
voznog parka, potrognyjtediejnaegrga mee , o petne rsd [jean j @0 e |
sistema wuslijed punj enj astudil je kajprij@ dpisandr metodolpgijd iarade U
model a, korigteni al at te daiinovezultauil tapeci fai In
Model cestovnog prometa

Model cestovnog prometa je i zr al en korigtenjem senfl.tTheeltow k 0 g 8

Emissions Analysis Platform). Za potrebe ove studije, u modelu su definirana dva scenarija.

Prwvi, Referentni scenarij, predst awklljaad ub sd wil @& kk r
poboljganji ma tehnol ogij e [ strukturnim promj e
uglavnom trgignim naleli ma b e-mobipasto Dmgl, bSeenasjt r at e
Elektrilna mobilnost, pretposapodij @k @gemvedbuojak
mobil nost.i na podrulju Bosne i Hercegovine. Taj
elektrilnih vozila u kategorijama u kojima za to
Modeliranje budulih pr ompr@neta u ovoj studii sekzasnivaio naest ov

podacima o voznom parku za bpebhuo@mj2e . e gerdg injue
kil ometrage vozila uskl al eogailassaiz s PW0Id%.c i mad uizi e

posljednja predpandemijska godina.



Naosnovudost upni h podataka rekonstruirana je postoj

baznu 2021. godi nu. UtvrLlLeno je da wukupan broj
iznosi 1,1 milion. Napravljena je klasifikacija vozila prema kategorij i (gotovo 90% | e
vozil a, pa je tom seg peammnu modelirapjn)ii &lasifikacijanpeema el a

pogonskom energentu.

Nakon toga je naosnovu pr i kupl jeni h i procijenjenih podat a
energije u cestovhom prometu Boshe i Hercegovi ne, te su iskor
kako bi se utvrdile buduie potrebe za putnil kim
Prije nego gto se pristupilo modeliranju Scenart
Studije APoslovni Lmeodeel ii nfar-msbi & kiwve tse fayedena

melLunarodna [ najvagnij a stel ena -voslk (Hsvatska, razy
Sl oveniij a, Gvedska, Ni zozemska, Francuska, It al

kao primjeri i podloge za razvoj infrastrukture u Bosni i Hercegovini.

Pored toga, dat je pregl ed Kl julnih aktera Za uspjegn
el ektromobil nosti u Bosni i Hercegovini, nj i ho\
oblasti. Nakon toga, dat je i generaln i pregl ed razlilitih vrsta

karakteristikama te su razmotrene lokacije u Bosni i Hercegovini na koje je potrebno postaviti

stanice za punjenje elektrilnih vozila.

Prema podacima Autocesta FBiH te Autoputeva RS, Bosna i Hercegovina trenutno ima 219 km
autocest a, a jog je ukm.zgZakdlnjjul ednood ajteni cha 2jlel, B a
Hercegovini potrebna izgradnja stanica za punjenje na 16 lokacija (8 lokacija obostrano), tako

da su na svakoj dr ug o ja PremapodaanarMmist@stva komunikagijain j a |

prometa Bosne i Hercegovine u Bosni i Hercegovini, trenutno ima 3820 km magistralnih cesta.

Budul i da se ol ekuje i izgradnja punionica u n
razmaku u odnosu na autoceste,pa j e preporul eno postavljanje pu
Prema postojelem stanju, autocesta u Bosni [ He

Tar tZeni ca, t eDdGrmjd.i ghka d i Zemica poirebria epd jédna stanica za
punjenj e obostrano, na | okaciji gr ad d@epanices Istdko . Tr
instalirana stanica za punj enkVWib58IlaN), erjezistumakw C i D

potrebno post aviidpanicaiZapadh odmor i gt e

| dul u ovakvu rebhoapostawiti (obpstranop wat lokaciji grada Zenice. Na dionici
Gr adi-gholmj, ukupne dugi hne potrdbr je9oBostrano postaviti stanicu za
punjenje na | okal jkojaseunalazipiprilike a sfedim pieniceo Btanice sa
brzim DC punj alima je potr ebn odngsmosna kraju navedeme aionjgeg | et k u

takoler obostrano.



Nakon toga su predstavljene projekcije voznog parka Bosne i Hercegovine, odnosno rezultati
modeliranja za Scenar.ij Ael ekt a préma kategodjdma lten 0 st A

posebno za svaku kategoriju struktura novoregistriranih vozila te rezultir a j flotaaozila).

Kada je rijel o putnilkim vozilima, pretpostavl]j
iznositi 10% u 2030. godini te gotovo 80% u 2050. godini.

U studiji su date projekcije i za ostale kategorije vozila: motocikle i mopede, laka teretna vozila

N1 kategorija, teretna vozila 7 N2 i N3 kategorija i autobuse.

U skladu sa Prijedlogom Uredbe Evr ops kog par | ame ntru infrastvktuyreezh a o

alternativna goriva,pr oj i ci rane su i potrebne infrastruktur

UtvrlLeno je da Ile u razdoblju do 20®&ifadajagnodi ne
dostupnih punjala manj iok os r8abga p(uins pad da 22 | k W) stnea

Punj alii manjih snaga u pravilu Ie se instmeadirat.:i
primeri spred trgoval kih centara, poslovnih prosto
strane, br zjallie useprpawn | u instalirat:i na tran:

intermodalnim | vorigti ma.

Vagno je naglasiti da se u buduinosti ol ekuje d.
punioni cama. Procjenjuje se da | e ok®¥ruosvinpunij er
procesima punjenja elektrilnih vozila. Shodno t

instalacija od oko 735 hilladak ui ni h urelaja za punjenje.

Ust udi j i su detaljno navedeni i i nvest i cdrgza K i tr
punjenje el ekt r haosnodu togaoprocijl enj etneo jdea ukupni trog
infrastrukturu u razdoblju do 2050. godine iznosi oko 2,1 milijarda KM.

Uokvirust udi j e su izabrana i tri vela gkajda j(Sauvumgl
detaljna analiza potreba javno dostupne infrast

investicijskih trogkova.

Na osnovu projekcija flote el ekt r vrogpskoglparlaneata | a i
i Vijela orasbtekjurenta alternativna goriva,

odnosno izlazna snaga javno dostupnih punionica za tri grada.

U pogledu zastupljenosti vrste punionica, predv
brzih punionica,d ok W @omol no nji hov udio padat.i zbog znal
snaga. Stoga je predvileno da e 2025. godine ud

snazi) biti 15% te e dugorolno past:i na 5 %.



Za prosjelnu snagu | avmpag edpotsu@wvi h eponije@nida I e
kW za brge,opguwmisomi € kW za sitdawngarradlnreg s Lmd g en
porast prosjelne snage za brze punionice. l z na\

punionica za tri odabrana grada.

| sta analiza je uralenhijazhetdagiznaniu BoHI kard
izgradi iznositi oko 320 km. Shodno zahtjevima Prijedloga Uredbe Evropskog parlamenta i

Vijela o wuvolenju infrastr ukt narpedmetaom &dridorirunat i v |
kratkorolnom razdobl ju (unutar 5 godina) trebal a
smjeru putovanja, s naj vel om udaljenosti od 60 km izmelLu

skupno mjesto za punjenje mora imatiizlaznu snagu od naj manje 300 kW

jednu stanicu za punjenje,s poj edinal nom izl aznom snagom od na
tegkih vozila, svako skupno mjesto za punjenje r
i ukl j ul i vdaie stanineazg pogjenje,es poj edi nal nom izl aznom sn
350 kW.

U srednjorolnom razdobl ju (unutar 10 godina), Z e
punj enje mora i mat. izl aznu snagu od rstanicenzanj e 6
punjenje, s poj edinalnom izl aznom snagom od naj manj e
svako skupno mjesto za punjenje mora i mat. i zIl a

najmanje dvije stanice za punjenje,s poj edi nal nom iodnramane85dkV.nagom

Vrgopterelenje el esisttrmag een emragkestisnkaolgna angagi rana s

nekom trenutku unutar jedne godine. Porastom br
se ostvareno vr gapterelenje wusl i jniddozilg Wnsklaln paasceealijark t r i |
AEl ektri |l naupwodvll jnarsjte punj enj esisfema ostlaenotuslijede ner g ¢

punjenja elektrilnih voz godia,ab68,/MW i2050igednd@2, 7 MW u

Razvojem e-mobilnosti i postepenim napu gt anj em fosilnih goriva os’
smanjenj e emi si j a stakl eni | ki hU gkladu rs@ wcenarigm c e st
AEl ektri |l namnehilenogt cest ovnog p rmnoilioratCO, nea MzBnj i t

miliona tCO; u 2030, odnosno 1,16 miliona tCO,u 2050 . godi ni . Godignj e

odnosu na Ref erentni sndiana #CO, na 3,75zmiliona itCO, u 2030,0, 35

odnosno

2,88 miliona tCO2 u 2050. godini.

Ust udi j i je uralena i-mabimasti uBosnii Meycegownt, od kojilmsewa j a e
nvoudr gave izdvaja smanjenje emisija staklenil]Kki
kumul ati vne u it estvagenekuwoj €k liaedu sa scenarijem AEI e

odnosu na Referentni scenarij (Model cestovnog prometa BiH do 2050.).



U studiji su prvo prepor ul ene aktivnosti za podizanje sv
mobil nost.i u Bosni [ Hercegovini, a nakon toge

mobilnosti na makro nivou.

Ekonomski faktor
Procjena makroekonomskih wulinaka kapitalnih ula
alata koji se zasniva na tzv. input-output tabelama specificiranim za BiH. Predmetne tabele

opisuju tok robe i usl uga i z me L wrivred:. iAmmalizanesk kvantifeeiranil direktni i

indirektni( mul t i pl i kafprivieduk pj u| sacol ekuju u razdobl ju ¢
Procjena makroekonomski h ulinaka provedena | e

infrastrukture za p unj etaljaeinvestitije l tiagradnjo iptedmetne z i | a .

infrastrukture u razdoblju do 2050. godine iznosi 2,1 milijardu KM.

U cjelokupnom analiziranom razdobl ju, milpmakM, el na
Ol ekujca siee predmetne i nveasthircajjae ndoowoezsatpiosdce nii
prosjeku za 951 osobu u odnosu na poletnu godi

porastao za 51 milion KM, dok bi dodana vrijednost iznosila 43 miliona KM u prosj eku g
Elektrifikacija bh. flote

Kakobisasigur nogli u identificirali pr av ebhiflota, gowebnoe mo g
je sagledati podatke date u poglavlju s projekcijama voznog parka u BiH do 2050. godine i

uporediti ih s trendovima u zemljama Evropske unije. Ispitivanja koja suizvriena u nekol

zemalaEvr opske unije (Francuska, Austrij a, Nj emal ke
kupaca elektrilnih automobi | aunivergitdtgkem diplomom,rkoji opi s
dolaze iz velikih doma iimankersta voalo reanewnoj bagikNadaljep r i ma |
potenciijalni kupci Su opisani kao ml adi [ j udi

osvijegteni. Kada pogledamo Bosnu i Hercegovi nt
Bosne i Hercegovine, 30% stanovni gt va u dobi i z me L univeBifetsku 3 4

di pl omu, dok je skoro 5% ukupne populacije napt
pr os | e tam &osn il Hercegovini daleko je ispod prosjecka Evr ops ke uni j e, a ve
korisnika viastitth el ekt ri | ni h vawtpekobhi lusniyi El i ne dobrosto
ljudi, pa je malo vierovat no za ol eki vati vel i ki i viagtth wuzl e
automobila.

Na osnovu svega nhavedenog, mo ¢ e otes Wastitipnred tefkd g ti d wii
automobila vrlo sporo napredovat. u Bi H, te da

gore navedenog, tokom izrade St udi j e odl| ul en @ a jj eoprali ma tsrespornie | a
sektor, odnosno na teretne kategorije vozila, tal fje na N1 kategoriju (laka teretna vozila) i N2 i

N3 kategoriju tegkih i supertegkih te,yrodiosno h v o:



autobuse. Predvila se da [le broj elektrdostihiivo
9000 vozila.

Gledaj ui i | injenicu da postojeia konvencionalna vo
gorivo i da prelaze velike wudaljenosti, el ektrif
energiji, gledajuli trendodekrasjandaosli ekt hi lgoe

relativno nepr omigleealftemiaf.i khak ¢olbenr ove flote mo

smanjenja emisija CO..

Aspekt smanjenja potrognje energije

U skladu sa scenariem AEl ekt ri | nakmphial pog tr ® @aegtoanons prametg i |
Bosne i Hercegovine smanjit fe se s 15,3 TWh u 2
4, 7 %) te na 8,5 TWh u 2050. godi ni (smanjenje
rezultat wuvolLenja el ektrillinnkowiotziijlaa WKk og can cssuu ema

na fosilna goriva.

S povelanjem udjela elektrilnih vozila rasti |
referentni sc emaivoitje W@t egbedilgenji znosi t i 1,0 TWh
u 2050. godini . Kumul ativno, do 2050. godine ostvarit I
Rastom broja el ektr i | mistepeninovze il ian suk iBm Hu dj enljoinh ow iw
bit e potrebno progiriti kapacitete prgjomzvodn,i
posebnotokomvr gapherei enja uslijed punjenja elektrilr
kapacitete osigurati put em o b nsistenh glekinfikatije prametd r a e n

bio u skladu sa strategijama smanjenja emisija CO..

Za potrebevrigaooml emneal enja uslijed punjenja elektrt
sezonski koeficijenti opterelienja, te su izrale
vozila najvela prometna akti vnopaije siojaeiksazpreki s e u
koeficijent za | jetni period naj vigi, grgnanal

opterelienje el edistemao e neadr gaus bbgse s e ol ekuj e p o
aktivnost tokom cijele godine.

Budul i da se wrbdmensaknoalri&zd odnosi na dugorol ne

napravljen je dodatnis cenar i j u kojem se olekuje vela zastu

elektrilnih vozila koja omoguluje napredno upr a\
odr elkeonlei | i ne puwnij@emjpa er el emfja u sate manjeg opt
noine sate. To (e u konalnici dovesti do manje
kapacitetom proizvodnj enisedeerkarriijl nrea zewmeaerobinbs ie A E IDeok

upravljanje punjenjemi.



Sobziomnatoda j e promet odgovoran zemibkoh| @l vnbivau u«

studiju je analiziran uticaj razvoja e-mo bi | nost i na smanjenje emisi
Razvojem e-mobilnosti i postepenim napugtanjem fosilnih goriva o
smanjenje emisija staklenilkih plinova u cestov
tabeli.

Osim toga, razvojeme-mo bi | nost i [ korigtenjem elektrilne e
prometuomoguli it [ e se p o bnabdijeémaijsmanjenje gvismostim sntoznim
fosilnim gorivima, te povelanje energetske wulink

OIE u elektroenergetski sistem.

Uslijed povelanja vr gvanog instalipahjenr iefrastrukiura za upanjemjek

el ektrilnih vozil a,utcdimha dis tdroi bruecg gtsikwnirmr egu u
gubitaka u mregi taen apoqa@r § a nfj rae kkvveanlcii tj eet, gto e
uticaj u vremenskomrazdobl|l ju vrgnog optereienja (od 10 do
svega nhavedenog, potrebno je integrirati druga
testiranja, kao, naprimjer, pamet ne mrege il i povelanje tarifa

energije u vremenskim razdobljima nepovoljnihuslovau mr e ¢ i

Razvoj elektrilnih vozila i njihovih punjala je
uticajana EES te mogemo gouticajirmd ina mr ePureidw i ymiisnl u po
energije te njenovr aleanjmr e gu. Pohranjivanjem tako velik
mogu se rijegqgit: pitanja uravnotegenja (debal anc
se trenutno koriste termoelektrane ge ©pvoizvagdn
proizvodni h objekata koji za SvoOju proizvodnju
Rezultat ovakve mjere bi bi o smanj eugljeedioksidaisi j a

sumpor-dioksida.

Balansiranje elektroenergetskog si st ema kr oz pruganje pomolnih

vozila, prije svega, z av i s i od performansi punioni ca, odnosn
punjenja elektrilnih vozila, mogul nosti koj e p
punionice, el ekt ri | nog wvozila i mrege, al i [ drugih

usluga u elektroenergetskom sistemu Bosne i Her
koncepata punjenja elektrilnih vozila: Wehdei | no
togridt ehnol ogi j a i i ndukciono punjenje sa zakljul
usluga za svaki pojedinal ni koncept punjenja ele
U kontekstu nadzora i upravl janja mregomangeuni oni
mogul e ostvariti i ntegraciju puni onrnhgcsmarzgads)e!l e kt r

te implementirati opcije poput upravljanja procesom punjenja (eng. demand management), V2G

(povrat energije u mregu), rueggeu lia cs ljial nfir.e k@semav g



pametne mrege e i da sama punionica bude opren

Apametnomfi, odnosno omoguiiti sve neophodne napr

U kontekstu korisnilkih aplikaowiejras,kuneomhrragdkmug |
web i mobilne aplikacije, k oj e | e korisnicima prugit:. pristuj
omoguliiti obmrajen,i fpakativarnij e usluge, CRM funkci
korisnicima te ostal e mog adijnporsoni¢a. Szobziromestmeatjea n u  k «

ovo jedan veoma vagan actprekazvwoj@&®| lbigznista aguviaol
vozil a, potrebno je detaljno razradit:.i ovalij S e
rji egenj aganjalkKpsiog e«ma/ servisa u funkciji djelatnos
Gto se tile mogulnost.i bal ansiranja EESrani H po
sistema u kojem elektrilna vozila predstavljaju
izvore energiije, a potom i potencijal za prugan
odr e L e nuslovpk ajdi se mogu podijeliti na tehnil| ke, p
tehni| kom s mi s ludoy za @sgoravanie iflekgibilnest je postojanje infrastrukture,

vozila i drugih dijelova sistema koji podr gavalij
podat aka, pri | e muntegsrani us vk o necleepnie np & meit n e mrege.

regul atornog stanovi gt a elemergeokoritaptd e-mobijnasti upsmisip o z n at
pruganja novih wusluga, ukl julujuli mogul nost
sistemu, i njihovo definiranj e u zakonskom okviru. Konal no,
cjelokupnim pr oces om ilpostiwntyaanpjostor zakreinargeanovih poslévsii b
model a u kojisodi drei criazdridrialii svoje inslevajese, a
postojanje dovoljnog broja elektrilnih vozila i

Zakl jul ak

S obzirom na izuzetno kompleksnu legislativu u BiH, kroz Studiju su razmatrana potencijalna
regulatorna pitanja ili izazovi za vlasnike i operatere infrastrukture za punjenje pri pristupu

el ekt r i | snahdijevamjueeglie kit r i | n o m spomenutgm ppgtaviju su BEnalizirana

regul atorna pitanja za svaku kategoriju viasnike
koja prvenstveno gele i mati infrastrukturu (pun|]

vide ulaganja u infrastrukturu kao jedanodbu dui i h vi dova posl ovanj a.

Kako se buduli vliasnici [ operater. susrelu sa
im se prugi podrgka u svim s megphognotsufimmesiranjd? alibir g k a
svakako mogl a biti i maias ubozhna i gpojedrmstawjana précedara n a
izdavanja potrebnih dozvola, smanjen broj potrebne dokumentacije itd. U nastavku su data

potencijalna rjegenja za fizil ka i pravna | ica.

Prilikom razvoja e-mobilnosti, neophodno je sagledati i izazove u pogledu carinske politike. Da

bi aut omobil i bil i osl obolLeni pl al anj auslowmoi ne n



preferencijalnom statusu robe iz zemal ja sa ko

sporazume o0 sl obodnoj t r g o vtakve vrste Ydoradurmak prilikome ma z

uvoza automobila uvoznici su dugni pl atiti 5% c ¢
pl al aj u 15Tekont 2019 i@di ne upuliena je inicijativa p
trgovine i ekonomskih odnosa, vezana za har moni zaci ju carinske sto
automobila, kao gto je to sbuVlV ggoslatie.zeml j ama u r e
Odsjek za istragivanj e, a ntarifné politike pri Ministarstiu vaajsk¢ e mj e
trgovine i ekonomskih odnosa Bi H, na | i miinipsrtiajread | BigH bu R
eventualno trebalo donijeti [ trajnu suspenziiju

priviemenom suspenzijom ostvari opravdanost inicijative.

Nepostojanje zakonskih pretpostavki o poticanju ek ol o g k i prihvatlijivih
Hercegovini je jog |jedan o-thobinast Baswaa Hencagovmaije u Kk a
jedina dr gidvaga degosl avije, al i i gire, koj a

kupovi nu ihadtoen&bilar Bo$na i Hercegovina je time sebe svrstala u jednu od rijetkih

zemalja u regiji i Evropi koja ne ide u korak sa razvojem elektromobilnosti. Bez subvencija nije

mogule ol ekivati znal ajniju kupovinu cghiekccar i | ni |
15520% u odnosu na automobile pogonjene fosilnim
cijeni elektrilne automobile i dalje | ini nedost
potenciijal postoji, b i praenim dic@ma.sSetim ru avekzii, neaphodnd i | ki m
poticanje ekologki pri hvatl j fimnsijskih wil dd&kga c & r an sspm
promocije ekologki prihvatljivih vidova transpor
Jedna od znalajnih barijera je 2ilmqgr emrinal eimmoo)
el ektrilnih aut omo IBiH, ainosnonkantana, pleakt ajt et analEsi mal ne
poreza na imovinu na elektrilni automobidb220U pr o
KM. Kao primjer dobre prakse u studiji je naveden Tuzlanski kanton, k o j i je za ele
automobile potpuno ukinuo plalanje poreza na im
iznos umanjen za 50%. l denti |l nekainhiooi jmat uv &BbiH, t

konal nici pdedaimoaoi djeloval o na potencijalne vl

na hibridni pogon.

Nemi novna su i ogranilenja u pogledu mapiranja
nadi | agemgmenut i h ogranil enja s v a k a kjeo sa pumesedih a g e |

lokacijama i osnovnim podacima dostupnih punionica.
Kada je rijel 0 isdfteezwwd zmiav aun jpao gelleedkut r i | ni h puni c
takav da velina instaliranih punionica uej@i H i1

potrebno uredi ti obl ast na nalin dasofwe mdrar e b a



ispunjavati u pogledu zadovoljenja svih kvalitativnih i SMART aspekata vezanih za neometan

rad buduiih punionica, kao i p rigrimgemiyosti. nj i hove ul
Osim toga, veoma | esto ne postoji vertikal na, a
l okaciju na kojoj je postavljena elektrilna puni
izradom jedinstvenih pravilnika o uslovima, nalinu i vrsti obiljegja mj
automobila, te kroz proceduru uputitin adl egni m i nstitucijama na usva,j
U konalnici, uki danje plalanja cestarine za el
stimulaciju zajesnopzirdmona m dko rsiegtread i 0O automobil i ma
okol i g, t e s e predl age upulivanje inicijative
automobile.

Osim navedeni h, predl alg@j s e ob| azsatkiona kios treengcuiljie

prometu i izazova u pogledu naplate korigtenja puni



1 PREGLED | ANALIZA POSTOJECEG
TRZISTA | INSTITUCIONALNOG OKVIRA

1.1 POSTOJELE STANJREGI GAUMOEHLNOSTI U BOSNI |

HERCEGOVINI
U Bosni [ Hercegovini trenut no ankao np pusidniog za v el i
elektrilna vozil a. Nij e uspostavljen ni regul
elektromobilnosti. T a k o,ld@nedavno nisu postojalip ot i caj i za kupdeknuwii nk
vozila.

Prva punioni ca 1z aBikje imdtatirana Ul 2086. goding a pneanova el ekt r i
vozilasuprodana u 2017. godiemkake pe| etoajke razvoja el ek:

kasni 7-8 godina za razvijenim zemljama Evrope i svijeta.!

Prvu punionicu za e ¢ieskliraoihdteh Residerce Innl Marriait u Barajgévu j
(na punionici sMode 8 Jypea Z konektorajl?vSiijedile su punionice trgovaca
vozilima (Porsche BH d.o.0., GUMA M d.o.0. Mostar, SLT d.o.0. Sarajevo).

U 2017. godini je JP Elektroprivreda BiH d.d. Sarajevoi nst al i ral a prvu puni ol
vozila ispred PTZ Direkcija EPBIH u Sar aj evu. |l ste godine su zaeé
nabavljena i dva | isto eviE¥ k VYoikswhgerae-Golf), Xojd ugedng Mi t s u
predstavijajuiprvadva nova putnil ka el ekidrJP ERB&H jevugupriol a Kk u
instalirao 7 punionica za &elektrilna vozila na sl jede

Sarajevo, Travnik, Zenica i Tuzla. Sve punionice su opremljene sa po dva AC Mode 3 Type 2

konektora za punjenje elektrilnih vozila snage 2
Poletkom 2022.H goedimestEPBa u rad i punionicu z
autoputa Mostar-Sar aj ev o, na odmorigtu Leplkajiaaje pirzar ala
Koridoru V C . DC punionica na odmori gtu Lepenica ist
vozil a, uz tri razlilita prikljul ka. Korigtenje
automobila bez naknade. Rij el j e o tiostaldad]| pur

zasebna jedinica sa komplethom neophodnom opremom za punjenje i njegovu kontrolu.

7 http://kfbih.com/otvorena-prva-punionica-za-elektricna-vozila-u-bih
Z https://ba.nlinfo.com/biznis/al14797-sarajevo-dobilo-prvu-punionicu-za-elektricna-vozila/



Punionica ima dva DC prikljulka Combo 2 i Chad

punjenje elektrilnih vozila, koje ndaealt@nolplejai oni c
na AC strani nekoli ko sati u zavisnosti od ispr a
Poletkom marta 2022. godine je predstavljen naj
Bosni i Hercegovinb,k oj i j e instaliran i pugten Sarragaevw. kR

j e o pMAMOPN Power Charger 75-300 DCii | i j a je specifilnost mo

ukupne snage. Srce punionice |ine snagni umeci z

Prema podacima iz novembra 2021. godine, u Bosni i Hercegovini je instalirano 170 punionica
el ektril nihMeluutoimo,bivieal i dio tih punionica su tz
viasnigtvu (u okviru restorana, hotela, trgoval k

Sarajevu, Banjoj Luci, Mostaru i Tuzli.
Naslji edel oj slici je prikazana Kk, alrjdpatrelsno maglasiiidani c am
na karti nisu ucrtane sve trenutno instalirane punionice u Bosni i Hercegovini. Vidljiv je prostor

za znal ajni napredak, posebnoehkamzb@vapreaseljai j el o pu

v

Slika 1-1. Punionice za elektrilna vozila na podrul]j
[Izvor: https://www.plugshare.com, 05.05.2022. godine]

?Informacije predstavnkaUd r ugenj a za el ektromobilnost pri Privrednoj komor.i Fe

18 | Studijaoe -mobi | nosti studija trgi|gNBPBIH |[Bosni i k



Prema posljednjim podacima, u BiH trenutno ima 1455 registriranih automobila na hibridni

pogon, te 133 .‘ePremkinformatijanam izWprave Za mmdirektno oporezivanje BiH,
u 2021. godi ni u Bosnu [ Hercegovinu je uveze
Usporedbe radi, u s | j e dabdligg pr i kazan broj uvezenih el ektr
prethodne | etiri godine.
Tabela 1-1. Br oj uvezenih elektrilnih i hi bridnih vozil
[l zvor: Al medisbavaniem/egigtraanim drumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j eil an j
decembar/pr osi nac 202rhat/m guBlaKARKR22. godi ne]
BROJ UVEZENIH BROJ UVEZENIH
ELEKTRI LNIH VO: HIBRIDNIH VOZILA
2021. godina 50 359
2020. godina 12 67
2019. godina 14 107
2018. godina 7 55
Kada je rijel oopbagtdeninazastumgniug ik aio tgrt go vscui
Porsche BH, Kia Corporation BH, Renault BH, Peugeot BH i sl. nude pojedine modele
elektrilnih vozil a, al usporedbi smprrHwatskomzlirSeoyemsijprm o manj a
TRENUTNO STANJE REGISTRIRANIH VOZILA U BiH
U 2021. godini u Bosni i Hercegovini ukupno su registrirana 1 152 743 cestovhav o zi | a, gt o

odnosu na 2020. godi nu

2019., 2020. i 2021. godinu.

predstavl ja O03ovezdal adngsm od 3J97% 4

narednoj tabeli su prikazani uporedni podaci ukupnog broja registriranih cestovnih vozila za

Tabela 1-2. Ukupan broj registriranih vozila za 2019, 2020. i 2021. godinu

[lzvor: Al nf o regisravanimaegistriranim drumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j eil a n |
decembar/pr osi nac 20 2mnartfo,g uBlatkAMIK,22. godi ne]
UKUPAN BROJ REGISTRIRANIH VOZILA
2021. godina 1152 743
2020. godina 1108 711
2019. godina 1175731

Us | j e dabeli sujprikazani podaci o broju registriranih vozila po kategorijama vozila za 2021.

godinu.

“I'nformacija o

registrovanim/r
Bosanskoher cematoklal, rkair ta/uotgou j a k

egi s
2022. godine

trirani m dr urnisécémbdr/presimac 802ni m v ozi



Tabela 1-3. Ukupan broj registriranih vozila u 2021. godini prema kategorijama

[1 zvor : A lregibtovaningregistriranimodrumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j eil a n |
decembar/pr osi nac 20 2rartfo,guBlakANK,22. godi ne]

KATEGOsgg I'_V'AOTORN'H BROJ VOZILA PROCENAT
Putnil ka/ osob 985 070 85,45%
Mopedi i motocikli 19 054 1,65%
Autobusi 3945 0,34%
Teretna vozila 96 004 8,33%
Prikl j uilana 38 047 3,30%
Traktori 8780 0,76%
Radne magin 1843 0,16%

Prema dostupnim podacima o ukupnom broju registriranih vozila, moge se zakl jul i

prosjelna starost motornih vozila u Bosni [ Her c

U s | j ¢abedi je daj broj registriranih cestovnih motornih vozila u Bosni i Hercegovini prema
Euro standardima za 2021. g ;md § a uijenitigtaresnasstrukturg e m s ¢

vozila.

Tabela 1-4. Uporedni podaci broja registriranih vozila u BiH prema Euro standardima za 2020. i

2021. godinu
[1 zvor : A lregibtovammaregistriranimodrumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j eil a n |

decembar/pr osi nac 20 2rartfo,guBlakkANIK,22. godi ne]

_ : Procentualno
roj vozilau Hi

o J Broj vozilau ulegle b
Euro standard Godi gt e 2020. 202 dini vozila u ukupnom

godini O, Eoelin) broju vozilau

2021. godini
Konvencionalno Do 1991. 158 682 130 305 11,3%

vozilo

Euro 1 Do 1992. 28 790 23 460 2,04%
Euro 2 Do 1996. 71525 61 481 5,33%
Euro 3 Do 2000. 311 758 302 308 26,23%
Euro 4 Do 2005. 295 835 299 754 26,00%
Euro 5 Do 2009. 126 346 189 752 16,46%
Euro 6 Od 2009. 54141 92 370 8,01%
EEV Od 2005. 1010 1411 0,12%
Ostalo 22725 1,97%
Nema podataka 29 177 2,53%

Na osnovu podataka u prethodnoj tabelimo ge se zakl| j ul registriranihavozjlaas o k o

Bosni [ Hercegovini starije od 21 godinu, a viage



TakolLer,
nagal ostekjbgnuvigjot ovo

ukupnog

prema poddabelmal nsaedenidm Wwr o]
1/5 od
motorom | ini Vvige odregistritapilvmotoraih wvodlau p n o g

U narednoj tabeli prikazan je broj registriranih vozila prema vrsti pogonskog goriva.

Tabela 1-5. Broj registriranih vozila u BiH prema vrsti goriva

[ITzvor:

A Iregistrovanimaregistriranimodrumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j eil a n |
decembar/pr osi nac 20 2rartfo,§ uB lat Addiep 2

voznog

broja

Vrsta goriva

Broj vozila

Postotak

Benzin

227 857

19,77%

Dizel

839 296

72,81%

Biodizel

156

0,0135%

LPG

22

0,0019%

CNG

179

0,0155%

Elektrilna vozil

133

0,0115%

Hidrogen

6

0,0005%

Kombinirana vozila dizel/CNG(LPG)

28

0,0024%

Kombinirana vozila benzin/CNG(LPG)

38 922

3,38%

Kombiniranavozi | a benzin/ el

4

0,0003%

Hibrid benzin/elektromotor

1211

0,1051%

Hibrid dizel/elektromotor

244

0,0212%

Prema podacima prikazanim u prethodnoj tabeli, mo ¢ e
di zel kao pogonsko gorivo, i ako

izbace iz upotrebe, skoro 20% vozila koristi benzin, dok broj vozila sa alternativnim pogonskim

gorivom iznosi manje od 7%.

Kako je vel Bosniviéeletaegodnj donedavno nisu postojali poticaji za kupovinu i

kor i getleenkjter i I.ni h vozil

Vij el e mbosméidereegodne Ba prijedlog Ministarstva vanjske trgovine i ekonomskih
odnosa, 28. 7. 2022. godine donijelo je Odluku o priviemenoj suspenziji i privremenom

smanjenju carinskih stopa pri

2022. godine. Ovomod |l ukom se do

znal ajno smanjuje car.i

Pored toga, Vlada Federacije BiH je 19. 5. 2022. godine donijela odluku o izdvajanju milion

ns ka

kraja

konvertibilnih marakaza subvencioniranje

Federalno ministarstvo energije, rudarstva i industrije j e
pojedincima za kupovinu

automobila koja uz motor saunutr asggangarm j evanj em

novi h

S e

uvozu

godi ne

gralana

sal

i da

velina

novi

uki

stdpasadaguoybh

Program
aut omobi l 202 2.

pokrele

koj i

el

a S

par |
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ekt

carin
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automobili). Visina iznosa koji se dodjeljuje kao finansi j s ki poti caj pojedinci
vozila100 00 KM, a za hi plugind nia e il ukhkyliridon &vrodzfi A a po 5000
Nadalle, Fond =za zagtitu ok oHercggovinE je djalu 2022igpdee rBspisan e |

Javni konkurs za dodj elu sredstava za realizaciju prog
podrubhgaite okoliga za 2022. godinu

U okviru navedenog Javnog poziva raspisan je LOT 2.2. sar as p orh & @ id \gne bd

1 000 000 KM, koji obuhvata projekte elektromobilnosti, a koji se odnose na:

T I'nfrastrukturna rjegenja kao gtp su javne pur
T Kupovina novih vozila na elektrilni pogon u
obrazovne, zdravstvene, komunalne i slilne javne usluge i dj el
T Uspostava umr egeni h si st ema el ektril nih bic
gradovima za javno korigtenje, kao i turi st
nacionalnogp ar ka, zagt i | e rkévapripde darpotretje prevozh putnigaa r
Ovdje je vrlo vagno spomenuhatodaje&dkandéntorosnovarea bi ci |
sigurnosti prometa na cestama u Bosni i Hercegovini ( AS| ugbeni gl asni k Bosne¢
br. 06/06, 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13), 8/17, 89/17 i 9/18), bicikl definiran kao vozilo
opremljeno pedal ama, koje ima najmanje dva kot a
dodatno opremljeno pomoilhimaehekvei Ansmagat aeromp

naj v e line krdtanja do 25 km/h, kao i da je Zakonom o sigurnosti prometa na cestama

(Ml ugbeni gl asni k Republ i ke Sr ps brenet lakib osobnit6 3/ 1 1.
elektrilnih vozil a: eshatedodrd, hoverboardrsegmay bsl. su,vozialinae k t r i |
kot al iasae kdojjel omi | no ielkdo maotorno vogile tagevoi jedkeamsobesnta
javnom il pri vaasneomu zeiml ¢ li @4 tui i U Haezayigshimeziooomi | n o
energije sa il.@ b e sistensaailimmadjua Haterijski inapaenj do 11@0gVDC, fj.
integrirani punjal s wuS.azom za baterije do 240 V
Trenutno ne postoje evidencije niti i z v j eogtdl anjoim br oj u el ektril|l nih L

skateboarda, hoverboarda, segwaya, me L ut i mendovi koji u swetskimr ed v i

razmjerima su sljedeli
T od 2020. do 2023. o | e kmiipne e-ksciala it prddano @ ik o m 3 0
svijeta,
f do 2023. ol ekuj e s eicikhlau dvietu dokegnuta3ao ntiliona, j e
1T 2023. godi ne ol ek uj-bicikaleedosggnuti kemilipna fedirica @i reo m

svijeta, generirajuli pribligno 20 milijardi



1.2 PREGLED | POSTOJELI | N SALNIT OKVIFONJ DIJELU
NETEHNHASBPEKATA E-MOBILNOSTI

Prema Zakonu o ministarstvima i drugim organima uprave BiH za obavljanje poslova i zadataka

iz n a dtil BH) ko se odnose na definiranje politike, osnovnih principa, koordiniranje

di el at no sivanje glanovas kd matlli t et ski h tijela vlasti [ i ns
podr ul j i maede, enertiejike,mraiigt e ok orl d Z3vao j a i korigtenj a
turizma nadlegno je Ministarstvo vanjske trgovi
ni vou nadlegnost. su Federalnog mi miza prastos@a va ol
ur elenj e, tgoriakobgiji o &86.sU Bosni i Hercegovini institucije sa osnovnim
djelatnostima u oblastima oluvanja okoliga i zZag
Bosne i Hercegovine i Fond za zagtitu ¢givotne
Srpske. Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine je prema svom nacrtu
srednjorolnog plama rRORD .z ad or 220 dedhzh piseng Zakomaaz a d u g

promovibanj u ekol ogKki prihvatljivih vozila.

Bosna i Hercegovi naj noeg pbortojias nmelaueanraddni h dokur
na zagdgt i tdue doakno | d dj éhzjen dgovarj onuspostavi Energetske zajednice koji je

stupio na snagu 1. jula 2006. godine,| i me se Bosna i He r cimplemeniiran a o0 b ¢
EU Direktive navedene u ugovoru AQWoSgtaj ®kdl i guo prilikor
energetskih postrojenja . Za zagtitu zraka kao komponentu ok

dokumenti su:

- Konvencija o prekogranilnom zagalivanju zrak
zajedni | ko djelovanje svih njenih | lanica u cil
u atmosferi, a |lije je donogenje potaknuto
veli ke udaljenosti, kiselih kidga i propadanj e

- Okvirna konvencija Ujedinjenih naroda o klimatskim promjenama, koja predstavlja okvir
unutar kojeg se potpisnice obavezuju na meLu:
k1l i matskih promjena [ njihovih mogul ik djel

antropogeni h emi shpaa sbaklénin| kiah sgl u,apr vom

potom i reduciraju koncentracije CO2na ni vo Kkoj i e omoguliti no
- Bel ka konvencija o zagtit:i ozonskog omot al a,
zdravlje i o ktioalaik@® j 0 d mpoget mialst at i od ogtelienj
definiranju aktivnost: na tom podrul ju,

- Montreal ski protokol o tvarima koje ogtel uj
mjere koje trebaju poduzet: | | ani c eizvodnjpiot pi s

potrodgnje kontroliranih tvari



BosnaiHerc egovi na | e t aPkaorliegrk ir astpi ohrecaczipprma ua el a obavezi
2030. godine smanjiti emi siju staklenil kih plin
posljedica globalnog zatopljenja i zaustavio daljnji rast temperature zraka.

Bosna i Hercegovina je 10. novembra 2020. godine potpisala Sofijsku deklaraciju o Zelenoj

agendi za Zapadni Balkan, | i me j e i skazal a snhagno opredj el
ambicioznim ciljevima EU, za ener get skom tranzicijom i k1l i mat sk
godine.Pot pi si vanjem Sofijske deklaracije BiH se ob
za odr givu mobilnost na r empveaaparjerno aitermativmitogorjiva u k | j u
iizgr adnju stanica za elektrilno punjenje i pumpni

oblasti razvoja infrastrukture za alternativna goriva.

Na nivou Federacije Bosne i Hercegovine, donesen

naj gi r eglu. Bvimod njhje Zakon o zggt iFBIABbkgbene nlwroji ne F

15/21) . Odredbe ovog zakona, kao okvirnog zakona ¢
Kkomponente okoli ga, a ureluju oluvanje, temagtitu
kapaciteta okoli ¢ga, k a aslove ulpv alvil f @atnj gj v otl aa,v amj a
korigtenja prirodnih resursa, pravne mjere i i
ok ol fingdhsiraneakt i vnost. v e z a nvoljme ngeae i poklavd iizaglatke orghimab r o
uprave na razlilitim nivoima vl ast:

Sl jede&iaikope o zagti t(iASpuigbede & Brdjig6il8), FBoHD urel
pitanja zagtite i oluvanja prirode u magvallent em s n
jer se odredbe ovih zakona primjenjuju i na za
prirode ukoliko to nije regulirano posebnim zakonima. Ukoliko je odredbama posebnog zakona

utvr lLenstepegazjaigt i te u odnosu nan zakanpr,iptimjenjuutse r L e nu
odredbe ovog zakona.

Posl jednji iz skupine zakona koji u gedanal nom
Fondu za zagti({tASIlok®pHdedmea bjiidinx. OFBse Hakonom osniva

Fond za zadtFeéedern&koiljigg Bosne i Hercegovine, t e
upravljanje Fondom, i movina i dj el atnost Fonda,
Fonda, te ureluju druga pitanja u vezi s @ribav
neprofitne organizacije koja obavlja djelatnosti u vezi sa prikupljanjem sredstava, poticanjem i
finansiranjem pr i pr e me, provedbe i razvoja programa, p
oluvanj a, odrgivog korigtenjakolzia@a i t e kor iuqtagm j
izvora energije.

Na nivou Federacije Bosne i Hercegovine donese

komponent egproikollengua st @dzpuovel evantan aspekt zagt
najvagnijieZpkopi ® gagt i(tAiS| znydle a e F Blodi33/03i 4/FOBi HO



kojim se ur e bsloyi u tmg rerriel k4 a sprel|l avanj e il S me
prouzrokovanih l judskim aktivnostima koje se m
teritori j i Federacije Bosne [ Hercegovi ne, pl anirar
emisija, katastar emisija, kvalitet zraka, nadzori kazneza pr ekr gaj e z @soper avne
Osim zakonskih propisa, relevantamategirabeg@igt dolk

|l ije je donogenje propisakoj dalkadomi oszagtegi | u
strategiju zadgtite zraka, strategiju upravljanj a
Krovni cilj Feder al kage usapre & € @ § ie | akzralkadsicljgerh e z & gtai t e
zdravlja i ekosistema, t e s ni dnibhnticaga. Unpltas bvag krovnog cilja definirana su tri

glavhastr at egka ci |l j a:Mm@grkaoniilhavjaenjjee deammi s i jievelikiz i z v c
|l ogiigtmal i h |l ogigta te iz mobilnih izvora )i#, p
autocestama i oni u gradovima. U okviru ovog st r at egkog c i | anaopechtavi ilie j e ¢

ASmanjenje zagalpgomaamy agrza gad&wi noadi ,itih mjera Zpenggovor a z | i
ostvarenjtei amjre <SAmpaonj i vanja korigtenja olovnih
i skljulivanja iz upoarzdelivolAdérzjradaalmedhdaspangdh

pinovaod motornih vozilad tiithd. mj.erNa sue jrednpijedvi L&

alternativha goriva. S obziromnatoda |j e Federalna Strategija&a zagt
2030. trenutno u fazi i ona wolvery prijgdioga imjera snielzanizama | e d «
zagt it e obohkattl viozjaana alternativha goriva, s posebnim naglaskom na potpuno
elektrilna vozil a.

Gradovi i administrativne jedinice na regionalnom i lokalnom nivou i maj u vel i ki Zr

promociji koncepta elektromobilnosti i u implementaciji konkretnih projekata, pa se iz tog

razloga u nastavku dajeosvrt na r e gul aokimente kdji pastoje rratnieog kaetona

u Federaciji BiH, odnosno na nivou gr adova i opl i na, nigoa sprerenbstij e m
pojedinih sredina za poduzimanje konkretnih koraka, ko j i bi inicirald@ |
el ektromobilnosti u girem okrugenju.

He r ¢ e g onem@tvaksti kanton je jedini u Federaciji BiH kojiimasvojzak on o zagt it
Zakon o za g tKi(tarodrne mavikeaHNKRN br o] 7/ 14) . Ovim zako
izrada Pl ana zajgtake kaal saetavnogkdiHNG&aa pl ana za

Takol er mkantono kao i u Kantonu Sarajevo, doneseni su zakoni o f
ok ol i Kpatonu Sarajevoj e u 2016. godinizdgnhestkenakvait@d b Lk g a
zrakau Kantonu Sar aj,kogpém se ureluje ukljulivanje nadl €
organizacija kantona, grada i oplina, t e dr wigtemhupravijaajas kvalitetoml i ¢ a
zraka, identifikacija izvora i registar emisija u zrak, ograni | enj e i nadzor a&mi si|j
zraka kojise odrelLuje mjerenjem I metodom procjene na

ugrogenost. z d r a gistgma, gordarjgadnvawadnih objkkata, informiranje i



edukacija u svr bliteta prakd dNavedgra roglluka pkopisuje obavezu izrade

Registra emisija u zr a4&. orxeaodlyke kioji se|bgvieuticdjetn.prorbetal | a nu
na kvalitet zr aka, navode se planske mjere Kkoj
prouzrokovana prometom. J edna od ti h mjnejrea uger aAlSitjiemuil ikor i g

plinau motornim vozili maht. Druga alternativna gori

UskladusaZakonom o zagt i iakddk svi kanjoai suFoBaveni donijeti svoje

pl anoveokaltivpikkAP. TakolLer je u ovom zakorranjapr edyv
i na o m Inivau.s U mastavku je dat pr egl e d najvagnijih odr edr
kantonalni h i olpdr mdkkihh planova zagtite okedielova, pr
koji se odnose na uticaj prometa na kvalitet zraka i mjere za |
i mpliciraju korigtenje elektrilne energije kao p

Pl an zagt i KaetonaoSamjevb §eausvojen u septembru 2017. godine. U Akcijskom

planu, kojij e nj egov sastavni di o, u okviru strategk
operativnog cilja: Razvoj, modernizacija prometa i prometne infrastrukture uz pogt ovanj e
ekol ogkih nor mi, predvilena je izrada isltruadiV ez izle

u Kantonu Sarajevo. Vrijeme realizacije ove studije je 2019-2022.

Pl an zagt i tdenesenk ralBosgnako-podrinjski kanton, ali u njemu, u okviru realizacije
operativnog cilja vezanogzas manj enj e zagali vannfisa predvialkean ei zmj perr &

koje bi podrazumijevale korigtenje bilo kakvih a
Planza gt i t e o0 k o-tlobajsleog Kamtama, kojk abuhvata razdoblje 2017-2025. i koji e
uvijek u naamjeuou puddeinl doblikaijavnagpreeozal gdjg seiubrajaju i
vozila na elektrilmni pogon.

Plan Tuzlanskog kantona, koji je donesen za razdoblje 2015-2020, ne tretira posebno
problematiku uticaja prometa na nivo zagal enj a, shodeoki@ne, tné s u predvi L
ni kakve r el evantvrdng vrijefi &€ za Srednj&bsariski kanton, | i j i je plan
okoliga jog uvijek u nacrtu i U njemu nema pred
prometa kK r o z korigtenj e nipogadnl kao nh za Uaskotsanskn leantony Za

Her c e g onem@tiakski kantonni j e donesen pl.an zagtite okoli g:

Pojedine lokalne zajednice/gradovi u Federaciji BIH su, u okviru svog angagm
Inicijative Saveza gr ad o n al ehgn Cdvenant(of Mayors), izradile akcijske planove

ener gi j sk razvajad(eng.iSustaipable Energy Action Plan i SEAP), a metodologija

izrade ovih akcijskih planova je u skladu sa smjernicama Evropske komisije. Takav akcijski

plan,i zmeLu ,p et aillriall en i za gr ad Mousnjearza $smanjenjen j e mu
emisija CO;, u sektoru prometa, planirana aktivhost za promociju kupovine e I e k t vokilh in i h

izgradnja dvije punionice na podrulju grada Most



Opiina Centar Sarajevokbapkolfer izmalemno20%3EAPgod

aktivnosti za smanjenje emisije CO, u sektoru prometa, planirana je promocija kupovine

elektrilnih vozila i izgradnje punionice na podr
SEAP zagrad Zenicudatira iz 2013. godi ne i Uu njemu je z
planirana nabavka vozila sa smanjenome mi si j om stakl eni| ki jetgbdlai nov a.
biti realizirana do 2020. godine i velim dij el.dstjejbile planieanoli u akiijskam a
planuOpi i ne Kakanj

SEAPOpiine Tuzla je uralen 2011. g o d ia an@sije COaim akt i
sektora prometa koje su planirali provesti do 2020. godine, u ovom dokumentu se, i z me L u
ostalih, navode promocija upotrebe alternativnih goriva te nabavka vozila sa smanjenom

emi sijom staklenil kih plinova Iskaktiiynast su@langanevil ast i
kroz SEAPGrOpliamieca. SEAPDpj & nur Jali enyemii nemapladranih

mjera vezanih za promociju i/ili nabavku vozila na alternativna goriva. Isto vrijedi i za Grad

Bi haMoge se zakl j lniitinodva spu ammtvie sa velim ambic

emisije CO na polju mobilnosti.

Na nivou bh. entiteta Republika Srpska,/Zakemaj vagn
zagtiti ¢gi¢vABhegbseridi gkasni k RS0/2020)rQvin zakahdm2 0 1 2 ,
ur ellsig zagtita ¢givotne sredine radi njenog ol uv
I du, te osiguravanj agivptodbol zggnj aa kg astelliteetl e me
informiranje i pristup informacijamauob | ast i zagtite givotne sredine
sredine, st r auticmjg kpocjgna wicajp@ma gi votnu sredi nu, pos
ekologkih dozvola i sprel asisemgkaoneafralanjivalikupr
za@tm tgi vot ndinamsirageda kntei,vnost i u vezi sa ¢givotnom
gtetu nanesenu ¢givotnoj sredini, kao i prava i
djel atnosti utvrlLene ovim zakonom. pitanjt Bakom®ant ni
zagtiti givotne sredine RS, sa aspekta el ektromo

- Uredba o mrOojkeokitei ms@ pr oov®@jd® m® o@ijventOn wtsr edi
zO odlul iob®Ornjeegi oprovolenj O idOjdbiotdm srgdinw c|j e n e
(ASl ugbeni ,bgl24/82ni k RSH

- Uredba o postrojenjimO kojO mogu biti izgr Ol
ekologku dozvolu (MAS12epeni gl asni k RSH

- Uputstvo o sOdrgOju studije uticsOiGk ,MOSAGI Vv
108/13),

- Pravilnik o wuslovima z0©O o0obOvljOnje djel Otno
sredine (ASI ugbrelB/07i3608i 34M8)k RSH



- Pravilnik o nOjboljim rOspologivim tehni kOmC
sredine (ASI| ughbre2s/08); gl asni k RSH

- Pravinikoeko-o z n Ok OmO i nolinuzu@k @ud j (OAS I0u Ehon i gl
108/13);
- Pravilnik o metodol ogiji i nalinu volLenja r

gl as ni bk 920P)nH

Zakon o zagti(tAiSlwua@abemha gl as n,i4&l17)RSAQv ibm ojakiemdm 1ur

zagtita i upr azvakaiadyelL ujval mfetem nal i mprorvgdreingiar
zagtite i polmearpgankaokpal ir be@diongt edroebsraa koodj eo puigi v
zagtitu. Odredbe ovog zakona ne primjenjuju se

materijama, industrijskim n e s r e |i @lem@entarnim nepogodama. Interesantni podzakonski
akti kada je u pitanju Zaspektaelekironzobilgostii nabrojani auzud u h a

nastavku:
- Uredba o grOnilnim vrijednosti mO emisije zOcg
gl as ni bk 3FOS)i
- Pravilnik o monitoringu emisijO zOgOLuprulih
39/05);
- Pravilnik o monitoringu kvoOl ibr8%08); vOzduhoO (A
- Pravilnik o grOnilnim vrijednosti moer30/05plitet (
Zakonozagt i t i (pArSil udyde ni , by l2@&sn.i k OWRiISH zak onobmovajr e L' uj
zagtita, oluvanje i odrgivi razvao, pejzaga, prir
zemljigta, minerala i fosila i drugi h komponent.

premauslovimaut vr Lenim ovim zakonom.

Zakon o Fondu i finansiranju gi vot ne (§Sédigbeni glasni k Republ ik

90/16) . Ovim zakonom ureluje se status, djel atnos
sredstava Fonda za zagtitu @i vot nekesSrpske, ikane i er
uslovi, postupafinandiranmabd gni te ¢givotne sredine i enert

djelovanje Zakona o Fondu i finansiranjugi vot ne sr e danisueP rRS id enfi ikmointr o n
kriterjumima za dodjelu finansijskih sredstavaz a pr ogr ame i projekte iz
sredine( ASl ugbeni ,bg9®H8.ni k RShH

Zakon o el ekt(rfiglnuogbeemnerggligsini k RSO, br . 68/ 202
ciljevi i nal in ostvar i wsaviji a nebagljjarlekbaeremelskit s k e p
djelatnosti, nadl egnost.i Regul atorne komi sije

elektrilne energrappa haliamvoébpakcecirgmnigta el ektri]

ulesnika na trgigtu,zamddzar knupdhacar @il @gtkéem, | ne



provolLenjem ovog zakona i druga pitanja od znal

Zakonom su definirlmni tehni | ki zahtjevi za mjesta za punj
el ektrilidi h vozil a

Na ni vod sBtrrlikkot a doneseni su sljedelid zakoni k oj
Zakon o zagtit i( Afilwatbreamg , byk240=hnGlLA@s5, 18/@rp09/09). Ovim
zakonom ureluje se oluvanj e, z agpgtkvaliteda, i kapagiteta v a i
gi votnog okolia@gi v ktaa, ushikevaeel igreavl! j anj e, ol uvan
upotrebu prirodnih resursa, okvir pravni h mjera
zagtite ¢i v dinansivagje aktkiou n @<at; i vezanih za ¢@givotni 0
Distrikta predvilLeni Zzakonom i podzakonskim akt.

Zakon o za¢tAiStliugpreini o, dyd24/G4n1/0% 190D D9/09). Ovim zakonom
ureluje se obnovnaj,e ziagodt @i violuaavoj pej zaga,
gi votinja i njihovih stanigta, zemlji gt a, mi ner &

gi votne sredi neuyslovimaa nuat|virnl einipm eonvai m zakonom.

Zakon o] za@GAgbenizr gk alsr.n2b/64, 1BH d9/07, 9/09). Ovim zakonom

ureluje se zagtita zraka od =zagalivanja radi z a
gtetnog uticajaz agalenog zr aka. Zagtita zraka od zagali
materi j a ma, industrijskim nesrelama i el ement ar ni
zakonom.

Distrikt Brl ko nema Strategiju zagfiRepubliciBreRskoj i ga Kk
(od 17.11. 2022.godine), a od strategkih dokema@natod niez solelda
distriktu na s nazi su Program prilagolLavanja zakonoda
tekovinom EU u oblasti zagtite givotne sredine
pravnoj stelevini EU obdlksltii g aisiifm Bik e ¢gi votne sr e

Na osnovu naprijed izlogenog moge se zakIl juliti
koj i tretira problemati kuprdmett,ognesjna &a&bréegnhanijer
vozila kao speweédblasttnog aspekta o



1.3 POSTOJELI R E G U LOKVIRO BRAN PUNIONICE, FINANSIISKI |
FISKALNI POTICAJI

Bosna i Hercegovina sastoji se od dva entiteta, Federacije Bosne i Hercegovine (FBiH) i
Republi ke Srpske kR@®BD),kaozasebr2 mdministrativrie gedinice. FBiH se

sastoji od deset kantona, k 0 j i takolLer imaju odrelLene ovl ast.i
entiteta i BD na brojnim podrul ji ma, ukl juluju
prometiinfrast r ukt ur u, dok su carinska, monetarna i vV

institucija Bosne i Hercegovine.

Ministarstvo vanjske trgovine i ekonomskih poslova Bosne i Hercegovine (MVTEO BiH)

nadledgno je za obavljanj e pBil koj seaodnose maalefiairangek a i z
politike, osnovnih principa, koordinaciju djelat
institucija na melLunarodnom planu u podrulju e

korigtenjaupmrsiar odMVITIEEOr 8s H i ma ul ogu koordinaci]j

ni voa vl ast. u i mplementaciji direktiva iz podru
Mi ni starstvo komuni kacija i prometa BiH (MKP Bi
promet i infrastrukturu, pripremu [ i zradu strategkih [ pl anski

infrastrukture te priprema zakone i podzakonske akte vezane uz promet i transportnu

infrastrukturu.

Kr oz Direktivu 2019/ 944 ownuta@njea gi gkiemepeatirlii m
Direktivu 2014/94 o razvoju infrastrukture za alternativna goriva, Direktivu 2018/844 o

energet skoj efikasnosti zgrada, Direktivu 2018/ 2
izvora i Direktivu 2019/1161 o promociji | i st i h i energet ski ul i nkovi
prevozu, Evr o ps k a uni ja | e r egul-mabikndstg priazIltiolm testawp
| l ani cama moguinost odabira odgovarajulih mehani
| Energetska zajednica (EZ), | i j i j B odR0O06l gddiheak ont i nui rano pril ag
zakonodavstvo novim aktima EU kako bi pratila r
okvir s evropskim. U novembru 2 0 2 1 . godine EZ je usvadasiaierdergijaz ak on
zasve Evr op!l jlkope o ukl juluje i redizajnirane direktd.

izvorima i energetskoj efikasnosti te Uredbu o upravljanju Energetskom unijom. Njima se e-

mobil nost sagledava kroz vagan doprinos ispunj e
ciljeva.
Potpisivanjem Sporazuma o stabilizaci]j.i i- prid

MeLunarodni ugovori o, br oj 8/ 17) i Ugovora o e



MelLunarodni ugovori o, br o] 9/ 06 ) , aveBw postepenadg Her c
uskl alivanja zakonodavst wrapske unjeri &nengeiske zajedréck eevi n o m
njegovu propisnu primjenu i provolenje. Takoler .
agendi za Zapadni Balkan, koja je sastavni dio Zelenog plana Evropske unije (eng. The

European Green Deal) , BiH je iskazala snagno opredjeljen
cilevima EUu vezisaener get skom tranzicijom i kl i mat skom
izradu integriranog energetskog i klimatskog plana za BiH za period 2021-2030. godina

(dokument je u izradi).

[ kao | |-.aBosna aHerddgovinaseobavezal a na provolLenje Agend
razvoj (Agenda 2030), sast avl jene od 17 <ciljeva odrgivog r a

je202l.godi ne AOkvi rcizlaj erveaa |oidzradciivjodgji smatra elektijfilkacijiu = Bi H ¢
sektora transporta te unaprelenje i moder ni zaci j

dekarbonizaciji energetskog sektora.

Regulatorni okvir za e-mobilnost, koji se analizira u ovom poglavlju, vezan je uz navedene
sektore i ukl juluje strat egk emolilmostikaoe zakoeski akair pl an
kojim se ur eublaviji z gtr @aldmij lek ii prikljulenja sipeamni oni c
tarifni mehanizmi, uloge operatora distribucijskog sistema i regulatora, napredna mjerna

struktura i sigurnosni aspekti, razlilite potica

Regulatorni okvir eemo b i | nost i u EU polazigte i ma u Dir
infrastrukture za alternativna gor i-mabinosk &opmkel j ul n

definira okvir zajednilkih mjera za wuvolenje te
zahtijeva wutvrlivanje naci onal mizhalteratwnargarivag ol i t i
osiguravanije postavljanja odgovarajuleg broja

snabdijevanje te transponiranje odredbi direktive u nacionalne zakonske okvire. Evaluacija

Direktive ukazala je da @ u posizaguoasbidiognih klimatsgkibo v ar aj
ciljeva EU te je stoga, u okviru politilFkfer i nic
55) , predlogena Uredba o uvolLenju infrastrukture

Direktive 2014/94/EU (u zakonodavnoj proceduri kod tijela EU).

U kontekstu ranije s pome renetgijahu pprraovpoi star g¢iizg nPaa kpertaav
o zajednil|l kim pravilima za unutragnje trgigte e
uvolLenj uogtawmmi hd i privatnih punionica elektriln
elektroenergetski sistem. Kl jul nu ul ogu u tim procesi ma | me
sistema, kroz odgovarajule pl aniranje, krog 2zvolijell jalle
planiranje punionica elektrilnih vozila, upr avl

integraciji e-mobilnosti u elektroenergetski sistem uspostaviljena je obaveza kreiranja potrebnog

regulatornog okvira kako bi s apniloil paviktgjhadtanica gar i k |



punjenje na distribucijske mrege. Potrastemao | e

sar aluju na nediskri minegaiejdsukzdejb e@s n amai us av | sasank igm
stanice za punj enljie rejlietka ridmadawl jvaoziKlaj |l uj ul i [
Operatori distribucijskih sistema u nal el u ne smiju | mat:i u viasni
punjenje el. vozil a, vodi ti i h niti nNji mazaupr avl
punjenje samo za vlastitu upotrebu. Do piusqut eond rimitee wezani uz provedbe javnog

konkursat e angagman regul ator a.

[ revidirana Direktiva o ener get sk onobilnodt kriza s n o s
obavezu uvolLenja pulnidmiimamjnas tpiam& i z@r ada i poj ed

njihovo postavljanje.

U sektoru prometa, poepbka AStynasegijmaza odr gi\
i usmjeravanje evropskog pr omet a pr ema b ud gddine gdieijdi jedhazod 2 0 2 0 .
vodelih inicijativa poticanje ¢gire upotuglbjei |vnoizhi
goriva i povezane infrastrukture. Kako je za r a
prometa i energetskih i klimatskih ciljeva, unutar te inicij at i ve predvi Lene su re

obnovljivoj energiji, Direktive o infrastrukturi za alternativna goriva te Direktive o energetskoj

efi kasnost. zgrada, na nalin da se detaljnije
elektrilnih vozila.

Razvo | odrgivog prometa bitna je komp,knaontlal jsuplonmo
dokumenta za razdoblje do 2030. godine. U tom I e
S nultim i ni skim emisijama t euinfrasruktory zatpunjerger a L a n |
tih vozila.

Bosna i Hercegovina putem Federalnog ministarstva zdravstva, kao predstavnika i

stakeholdera, sudjelovala je u kreiranju i razvoju Prvog Panevropskog master-plana za

promociju biciklizma, koji je dogovoren u Ministarskoj par i gk o] dekl araciji L
sastanku na visokom nivou o prome t u , zdravl!l ju i okoligu 2014. [
Partnerstva za biciklizam, koj i su zajednil ki p C
okol i g, energiju, mobil nost, i novaciij e [ t ehn
Francuske.

Podr gal i su ga Odj el z a oadi Régionalni urpdrWH@-@ za Evropo,k o | i ¢

Glavna uprava Evropske komisije za mobilnost i promet (DG MOVE), kao i Evropska
biciklistil|l ka f eder aEviojska induEtrfarbicikala (CONEBF.e der aci j a

Panevropski glavni plan za promociju bi ci kIl i z ma spaj a i skustvo [
strul njaka i@ rp8mevogskea lejga j e . Takvi zajedni |l ki n
me Lunar odni h evropgkihnnstiw@jz iingviadinin organizaci j a konal no su

donogenj em ewapskaggnaskeaptna za promociju biciklizma kao vidljive kulminacije



mi ni starske Bel ke dmlivoa r mirgstajske sastanak & prometu, gdoalljo i
okol iig8& majal2702 1. u Bel u.

Vizija iz master plana je promocija biciklizma, k o j idopfingetiodr gi vom gi vot u, bol
poboljganju zdravlja i si gur n privredngm prospérietu tes o c i |
ukupnom pobol jagdainvjout a k vgarlailtaenta biciklizthm feupreppanat tkao

ravnopravan nalin prevoza.
Konal no, i zel ena jananatnazmawka,vakdoange ciljev
povezanih s klimatskim promjenama, upotrebomr e sur s a i odrgivom potrogn

treba dati svoj doprin o s u v o Enwobilposti. Zelena javna nabavka je definirana kao
postupak pri kojem javna tijel a ndokomejogg invaatur a gv a
vijeka imaju manj.i ulinak na okoli g od r obbe, usl

inale narul il

Mi ni starsko vijele Energetske zajednice na sast
novi energet ski paket Lista energija za sve Evr
set obaveza za ugovorne strane Ugovora o Energetskoj zajednici. Paket pokriva zakone u

obl asti energetske efikasnosti, obnovljivih izvo
pravila sigurnost:i snabdijeVva&njsa ugli ¢kt rnial nsoma geun
godinama. Kada su u pitanju obnovljivi izvori energije, Direktiva (EU) 2018/2001 Evropskog

parl amenta i Vijeia od 11. decembra 2018. O pro
(RED |1 direktiva) zamijenit 1Ie Direktivu 200
obnovljivih izvora (RED direktiva). Rok za transpoziciju je kraj 2022. godine, a puna
implementacija 2024. godine.

Do ovoga trenutka nisu usvojeni posebni zakoni kojima bi se transponirali zahtjevi Direktive
2014/94/EU o uspostavi infrastrukture za alternativna goriva i stvorile pravne pretpostavke za
definiranje polaznog okvira mjera za razvoj trg
sektoru i za postavljanje odgovarajule infrastr
nivou BiH te entitetski i kantonalni z a k o n i iz pojedinih upravnih
el ektroenergeti ke u RS i B D }ymotsilreosti ¢e izdstaje sidtematsad r e L e r
i uskl aleno pravno urelenje Kkoji bi wredswvaltkepa

e-mobilnosti u Bosni i Hercegovini.
Usvojeni -psltarnastkeigkdok ument i naglprivigdevBiH w cjelind ¥ §i v i

pojedinih sektora, promovirajuldi uvolLenje ekol o

prikaz njihovih osnovnih odrednica.



AOkvirna prometna politika BiH za razdoblje 2015-2030ff o k v i rosndvni {loeument

sektora prometa u BiH, na osnovu kojeg se, u procesu razvoja i unaprelivanja sekt
strategij e, pl anovi [ drPolsitriakegke ido&dm@invi . r &
o okoluslayima, mnutar kojeg Ie nadledgne instituciije
prometa, i zmelLukoosteklodop gkii mabhwatl jivih vozil a.

AOkvirna strategija prometa BiHfi predstavlja smjernicu za razvoj prometnog sektora u BiH u
razdoblju 2015-2030. godina. | u ovom se dokumentu e-mobilnost posmatrau kont ek st u z ¢

givotne sredine te s avezuuarhlmierrkae stimulgdjuiuvoz advin 8 o b

ekol ogki h vozi bmanij edppr ignoesteni h emi si j a t e us
standardi ma EU. To ukljuluje i reviziju postoj e
itd.)

KIjul ni dokument e n eQkyima senlergetskmostratdgijakBeH dB i2685.AA
donosianali z u i pregled strategkih prioriteta energe
bitnim segmenti ma, kroz nekoliko scenarij a, ukl
Kkupovine elektrilnih vozila.

Mkcijski plan energetske efikasnosti za BiHi s adr ¢i pregled postojel]i
energetske efikasnosti u prometu . Prepoznajesmobéel zostiajte se pred
sredstava na edtektire | na pegwoht at i mat. smanj enj e
vele kori gg emrjevozaav,nosmanjenje buke i sl . Gr ado
alternativne vidove prometa i prevoza t e moderni zirat:.i postojelu [
predlogene mjere trebalo bi se omoguliti provo
vozila kao ekol ogki prihvatljivih vozila. Opi sane
institucije nadlegne za provolenje mjere odreluj
BiH.

Akcijski plan za obnovljive izvore energije za BiHi nav od i da orh ganspoet u s e

razmotriti i mjere za poticanje primjene hibridnih vozila i vozila koja koriste alternativha goriva
putem subvencije investicija, ali i osiguravanjem besplatnih parkirnih mjesta, pravom na

korigtenje gutih traka i sl

Konal mloe k uj ga esidokument Integrirani energetski i klimatski plan Bosne i
Hercegovine do 2030. godine (eng. National Energy and Climate Plan, NECP) , koj i [
MVTEO BiH u saradnji sa entitetskim ministarst:
namjerom da se pr e p oz na -“nobdnosdi ju osevarenju energetskih i klimatskih ciljeva

Bosne i Hercegovine te definiraju regulatorne i finansijske mj er e koje [ e rezul't
infrastrukture =za alternativa goriva ulknbjsaul uj ul

izradom ovog dokumenta radi se i ha izradi entitetskih energetskih i klimatskih planova.



Vezano uz zakonodavni prometni i infrastrukturni_aspekt e-mobilnosti potrebno je istaknuti

da su kofinangirane,njiezgradnj a i o d r giafrastrukture regulaamima& c e st
nivou entiteta i DB, Zakonom o javnim putevima RS ( AS| ugbeni , by BHI8 n83/k9), RS 0
Zakonom o cestama FBIH ( ASl ugbeni g bral2/i0, B6/10- iBprakvbé i 16/13) i

Zakonom o putevima DB ( S\l uegnbi gl asniilst Bi klk.e22/1B)itHpovjereni na
upravljanje napi!l ednz.efakjnsks wdredbe ne daju poseban tretman
punionicama za elektrilna vozila niti i h smatr a
koja slugi za pr wdank e®o pptsebine hpusj enje el ektri
putnog zemljigta,kao pptpa astun en purs.| ulgssioge,iproEskne jep u mp e
pl al anj e nagilaksageb n e

Na planiranje i razvoj e-mobilnosti su od uticaja i propi si Kemiostomnogpkaniranjee L u
i gradnja. Nadl egnost za prostorno planiranje i gr al

i Brl ko distri Ktakome ot ak@®legmgtuojpeg ostof ASIiughatie
gl asni . 4018,0106/15184/19), Zakon o prostornom planiranju
nivou FBIH( ASI ugbene nbooy2i06, @2/0F BA/0B,@/10, 13/10, 45/10, 85/21 i 92/21)
teZakon o prostornom pla@cASkEmfjb gil agnake Bjrbkpa dDB
29/08, 18/17, 48/18, 54/18, 10/20, 29/20 i 40/20). Dodatno, u primjeni su i posebni kantonalni

zakoni u FBiH (10).

Odredbama o prostornom planiranju promovira se

melLutbher speci f il niadzanmdilrpeegdiukama plaoiranja infrastrukture za
alternativne oblike prometa, ukljulujulfi [ puni c
radi gradnje podrazumijeva se izgradnja gralevi
skladu s prostornim planovima. Odredbama o gr adnj i reguliraju se
upotreba [ odr gavanj e gralevina. asnoau Lpesebnaogs K i o]
odobrenj a nadl egnog tijela, uz odrelLena, zako
jednostavne gralevianel ekeri | panvomi ta) z Upravo
znatnu simplifikaciju upravne procedur e propi s

zakonskog okvira za gradnju s Direktivom o energetskoj efikasnosti zgrada trebala bi se
osigurati provedba obaveze promocije e-mobilnosti u zgradarstvu, postavljanjem infrastrukture
za punjenje elektrilnih wvozila u zgradama i n

administrativne procedure.

Ipodr ul | e eja @gingpeehosne djelatnosti i vanjske energetske pol i t i k e, u nadl|l

entiteta i Br | k distrikta Bosne i Hercegovine. U Republici Srpskoj, pravni okvir
elektroenergetskog sektora predstavljaju Zakon o energetici ( AS1 ugbeni , by BHON i k R
Zakon o el ekt(B\l bgbpeningt g68/p0)te ZakoS 6 pbnobljivim izvorima
energije ( ASl ugbeni ,glbars.ni k6 /R0) . Zakon o energetici

Republiku Srpsku, k o i definira donogenje strategije ra



reguliranja i obavljanja energetskihd j el at nost i , korigtenj esloeelzanov ! j i

ostvarivanje energetskeu | i nkovi t ost i

MeLlLut i m, bitan deywrbiincmsosuvolheanjpuwoda ulj e Republ ik
Zakon o el ekt kajlkmoopgosebannzakomy zaj elektroenergetski sektor donosi

definiciju elektrilnog vogsiehommzgpreodsenageyokb|j e 6j
barem jedan neperiferni el ektrilni ur el aj za s
punjenja, k 0 j i je mogul e pdenfiitrii cdk sut emjneos)t at eza punj e
razlikujuli ih po snazi i d o s t-mgbimasts halazi geawn o st i

odredbama zakona kadjciiopeeatora distribucijekbgusjstama, odgovornog za
djelatnost distribucije t e pl aniranje, razvao,j [ odr gavanje
predvi lLeno d aislowma zaOgnhbilijpvanje el ektri | nom energij om,

regul ator el ekt r oagelatana tkamisifa za dnergetikig Republike Srpske

(RERS), utvr d e , i z me Luslovidzdawvanjh eeftroenergetske sagl asnost i za pri
mjesta za punjenje ili snabdijevanje el ekt r i | ni bsloviviozinlad i nepruganj a
snabdijevanjamj est a za punjenje elektrilnih vozila.

Il pak, od posebdneansw9vammesdtoivl j en AUsl uge punjen.
nasl ovl jensioAZ@ahmj ¢&ktia za punjenje elektrilnih vo

Uskladu s | | an®9n, usluge punjenja el ekstnraibldnilganpu ozi | @

kupaca ili vlasnici javnih mjesta ili lica koja upravljaju javnim mjestima, bez obaveze pribavljanja

dozvole za snabdijevanje elektrilnom energijom.
vozila moraju se evidentirati pri RERS-u, u suprotnom, pod!l i j egu novslugen o] k
punjenja elektrilnih vozila adédocjoswnwmivin, mbegzt izma&k |
posebnog ugovora s prugateljem usluga punjenj a
usluga u i me i za ralun drugilhaipujugavled g mi wis |juagwe

punjenje moraju biti opravdane, lako i jasno uporedive i nediskriminativne. Operator

distribucijskog sistema na nediskriminativnoj osnovi sar a L u§ esobama koje ugr aluj u i

upravljaju javno dostupnim mjestima za punjenje. Prugatel| usluga punjen
na tragemje dREERST j e dostaviti podat ke i i nfor ma
nadl egnosa. R&d&t n o, usluga punjenja elektrilmni
gralanske enemnrigceet,s kkeaoz anjoevdog pravnog oblika na e
Tehnil ki zahtjevi za mjesta za puhpe@mkonal ekt rr
Javno dostupna mjesta za punjenje elektrilnih

urelaje ismskdiarh ol itanjem i kontrol om, ukol i ko

opravdano. Mjesta za punjenje elektrilnih vozila

relevantnim standardi ma za odgovar aj uilto:i) rhalep mj e

snage naizmjenii)nowmelsitk e jomage nidistasmjereomistiujong m st r



i v) begi |;w)imjestpaa zanjenu baterija za motorna vozila; vi) mjesta za punjenje
odgovarajulih motornih vozillkl jnual udwd, tiribiicliikl
motorom, mopede i motocikle u skladu sa posebnim propisima; vii) mjesta za punjenje

el ektrilnih autobusa.

Novim Zakonom o obnovljivim izvorima energije (izmarta2022.g. ) odreluj e se p
poticanje proizvodnje i pot r ognj e energije i z obnovl jivih [
obnovljivih izvora energiije, mj e rppmogpijo K D Cc ad b e n |
obnovljive energije. Zalkloaanlwbjigdomoliraju e-nscabdir Ign o spto s(elblr
51.). U skladu sa | | a n409m VI ada RS moge wuvest.i odrelLene mj
obnovljivih izvora energije u sektoru transporta

odnose na: i) poticanje razvoja proizvodnje biogoriva i drugih alternativnih goriva (vodika i

el ektrilneéeignearagiviog) tr gi gta biogoyriiivia) iv ed reu gkiohr
alternativnih goriva u okviru usluga javnog prevoza; i Vv ) razvao,j infrastrukt
el ektri | ne e naltarngtivjihegoriva; vd)r udge fhi ni ranj e podrulja u
osigurat.i infrastrukturu za punjenje elektrilnih
Vliada RS le, s cihjezm issppnglacdimnj al epi a obnovl j
transportu, donijeti posebnu uredbu kojom | er egul i r at i korigtenje obno

alternativni h gori va.: i orieadzobmvljiiheizvosaeu transporfu; iy a t i
ulegle biogoriva, elektrilne energije iz obnovl]j
pot r ognij i gorijvdiza mjeames kmorjti ma se moge poticat

alternativha goriva u okviru usluga javnog prevoza te druge mjere potrebne za ispunjenje

ciljeva.

Takoler, operator punionica ilnmeak tprriavnoe nean eprrgiiorei t
poticaja po referentnoj trgignoj cijeni, te za
energije, k oj e kori sti i skl julivo kao dokaz o porijelk

dostupnim mjestima za punjenje.

InoviZakon o elektri($nogbemier gli §$niBdDy Brblrk o 2d7i/ 2t1r)i k

odredbe koj e predst avl j amobilnogiisna devitariji Bral kwv od iest rei

Zakonom se definiraju el ektri | na, obawziodpaatora mj e st
distribucijskog sistema, izdavanje elektroenergetskihsag | as no st i Za punionice
uslovi i nal in p r u ¢smahdijezanjaues Il ailgter i | nom energijom mj e
el ektril nih vabimiuslage pusigmdmed @kt ii | nih vozila te t
punioce elektrilnih vozila.

Utomsmisluseo | ek uj e i dopuna zakonskog okvira el ektr

t.Zakona o elektril]lnoj €ehelrgdh ¢ n auiHFoevbic: h3ea94/ESR | Bi



54/19i1/22)iZakona o korigtenju obnovljivih(Sfzvogbanen
novine FBIH 0 , br . 70/ 13 i 5/ 14)malkio]j 2mabiln@stiom trenut ku

Zakon o javnim nabavkama BiH ("SI. glasnik BiH", br. 39/14) predstavlja zakonski okvir kojim se

ur elaisferaj avni h nabavki u BiH te unutar svojih od
ukljulenje zelenih kriterija za dodje?u ugovor a
Stoga bi ugovorna tijelamogl a na dobrovoljnoj osnovi , a vode
Okviru za realizaciju Ciljeva odrgivog razvoja
nabavke ukl juliti i tzv. zelene kriterije.

Carinske tarif e dnavozad tehutno $sulpropisane Othli bk om o utvr L

Carinske tarife za 2022. godinu ( ASI ugbeni ,gbl 8&21). Me LBu tHiotcajan

regul atorni okv-ino bizlanowsuwd Lemgdcer azumi j eva i uvol
nabavkue |l ekt r i d bifonsmismg el na osnovu inicijative Udr u¢
Udrugenj a ovlagtenih zastupni kakojai deluur grov ac a

Privrednoj/Gospodarskoj komori FBIHL MVTEO Bi H pripremil o prijedlog

BiH o priviemenoj suspenziji i privcemenom smanjenju carinskih stopa pri uvozu novih
el ektrilnih i hi bridnih automobila (Prilog 2.),
el ektrilnihodaonpbha 08&. 5%rijedl og | e miungtitutij@mai na mi

odluka je usvojena i carinska stopa iznosi 5% na uvoz hibridnih vozila, odnosno 0% nha uvoz
el ektril.niUs vwagaminljeem pr edl og e n evegrdde uokila te doprinagsiu | i r a

smanjenju zagalenja zr aka, anjmsiggrnostipiomeja. vot ne sr edi

Prema Prvom Panevropskom master-planu za promociju biciklizma, koji je dogovoren u
Mi ni star skoj p ,ausvojendj waj4. sasamkl rea visokom jnivou o prometu, zdravlju
i okoligu 2014. i razr al sva zaubicildizam,ijedna odl grefforukaE P P a
odnosi se na promociju biciklizma kroz poticaje i upravljanje mobilnosti i naime, mnoge zemlje

nude porezne ol akgi ce dIlj alktiaahobdeolljjavni prevozizessvage s v 0 |

UNDP Preporuke za ukljulivanje zseptembai202l.kr i terija u javne nabavke



svakodnevno putovanje na posao,asamo nekoli ko zemal ja leilneik tirs tlc
bicikle.

U BiH, u kontekstu e-mobilnosti, nisu postojali finansijski ni fiskalni poticaji do 2022. godine. U
mjesecu martu 2022. godine, Parlament Federaci j e Bosne i Hercegovine u
2022. godinu, u kojem je za razvoj elektromobilnosti u Federaciji Bosne i Hercegovine
predvi Len poti cad milion korverbsnih maraka. Poticaj za razvoj

el ektromobil nost.i predwnlieén 4 ek biuidget akemersit apk
Poti caj pojedincima pri k Namjena ipatidaja je todjddat finangijskih h  a u't
sredstava pojedincima za kupovinu novih automobila, registriranih u FBiH za period 1. 1. do 12.

12. 2022. godine, ko j i i maj u i skl j uFull-hiridnaolvazile i r ifi §;h hibgdnao g o n ,
vozila.

Vel spomenuta Okvirna energetska strategija Bosr
% udjela elektrilne energije u pr omprémascpmarguma b a:
jaleg rasta, no ne postoje druge strategiije, zZa

finansijske i fiskalne poticaje.

Sve razvijene zemlje zapadne Eviope su snagno kramnjwel ekou i gt em¢o ai r
energijie u sektoru transporta. Osim gto je transport
omogulava razvoj [ n okvlaj ur|l aachn az am feesnt kae idoemisjt ev e n o g
slobodnog kretanja ljudiirobe, nj egova vagnost u okvi rkommauEU se

prelasku natzv.ni skokar bonsku ekonomiju. El ekt omobil nos
uspostavi regulatornog okvira, koji ukl juluje i
punionica.

Trenutno u Bosni i Hercegovini ne postoji vel i br oj elektrilnih vozila
el ektrilna vozil a, niti j e uspostavl jen regul

elektromobilnosti.

Bosna i Hercegovina jedna je od dvije drgatte na
stimulacij annivau zar ¢gkauvpnoovi nu ekol ogki prihvatljiwv
punionica za elektrilna vozil a. Lak se ,kaod gk omer
j eOkvikna energetska strategija Bosne i Hercegovine do 2035.0 , ter ielkna vozil a ne
ni ti im se posveluje posebna pagnja kako sa net
tome ide | injeni ca Okiima anergdteki strategijat BosneAi Hercegovine do

2035. godinefise u pogl avl j u bagldsakugldnok ageogodva te deebi do
2035. godine udio OIE u transportu trebao biti 10-15%.



l ako poticaj za uvoz i kupovinu elektrilnih vo:z:

vozila ne postoji, Fond za zagsktatamujokohogharFed
izgradnji punionica za el ekt r selosiguravejo iz isredatava Ov a
prikupljenih prilikom registracije vozila po osnovu nadoknadez a okol i g.

Kad govorimo o elektri|lnim bicikat mkpj mometiar pir
ponaganje i pobol jgati status biciklizma.o Neda
pr ogiohinukioeri §tenja bicikala vige od obilnih bicik

MeLut i m, ovalij potesti jiastkoiij @t ean pohegnkean@lfj@mo vi ¢

prepoznat. [ promovirat.i b i @revodaiuzfeskalnork sistemu, av nop
i stovremeno pobol j gnegosojuwiaig ajvehenyjleasivi pest caj i mo g
porezne olakg i ¢ e, postavljanje biciklistilkih staza i°r
putovanja biciklom. Sheme finansiranja el ekt ri | ne mobi | n cesptomovireta k o L e 1
el ektrilne automobil e i el ektrilne obdicliikl €vi jPers
biciklizmu i njegove prednosti, promijeniti navike i truditis e pr i vul i grupe koje
vozile bicikl.

Pored problema nedostatka poticaja kojim bi se stimulira o uvoz ekol ogki,opri hve

|l ega bi Bosna i aHeringegdviuka ikmali st kako sa asp
zraka i gi votne sredi ne,sigumnesp prenieta, padvkaspacist e
elektrilnih vozila mnogo nige trogkove transpor
okolnosti koje us por avaju rast broja elektrilnih vozil a
infrastrukture punionica, kao ¢gto su:

T Neusag!l ageni zakonodavni okviri

Osim gto zakonodavjmiii mkzak o dzakonpkimi aktiegl &oji reguliraju

izgradnju punioni ca za el ekt r i | n &antonanom hiwu, procesi izgtadnjea n a
punionica za elektrilna vozila dodatno wuslognj :
deset kantona u Feder aci j i Bosne i He r ¢ &agtonalhim amkona,U ok v
propi s a [ pravilnika i z obl asti ur bani zma [ gr e
prepoznate, te se u skladu s tim tretiraju kaokl a s i | ni el ekt rto e&nogrig estes kpir iol
na niskonaponsku distributi vnu swer(re)garebneadozeokei k oj i
rjiegenj a. Uarcazyauj aloplre Mtosomobi |l nost i, kl agifika
oprema vel postojelieg p a ruticalinng bramu eppotesa izgradajé aj n o

punionica, te uz odstalialednoed asturbiv emmoctiijve ,z aprgeidr enj e



T Nerazvijena svijest gralana

Mobilnost je jedan od najvagnijih faktora | judsk
[ razvao,j melLul judski h odnosa, t r g o wtorijuge mobilposti vr e d
ni kada nije bila razvijenija, br ga i raznovr sni
giroko dostupnomnafztvior uMelhetrigm,j eposl jednjih neko
nestabil nosti na &ar ¢i ¢gsttual maf trnaisht ud @ hi vcaiti ena ka
okol i ga, dosad wuobil aj eni obl ici mobil nost.i troeé

Neophodnos t razvoja odr ¢gi vmsnquané rakobnoujiyimiavorima eremgije i

sve Vi ge |jtee ijzer apetnragbno intenzivno razmiglijati
obzir treba uzeti vagnost edukaciije i podi zanj a
potrebi razvoja i primjene odrgive (eliélktar ov)ormd d |

jedno su od tehnol o,kkoij avrzlao chiiltjniihmarjjue gsermanaj e nj

poticanje koridgtenja obnovljivih izvora energi|j ¢
o obnovljivim izvorima eonmergdiviog, muddgeé mosg ovorOi t\
svijesti, odnosno edukaciiji o elektromobilnosti
bave razvojem elektromobilnosti, u okviru svojih

prepoznaju obrazovanje, odnosno podizanje svijesti, kao neke od glavnih stubova razvoja
elektromobilnosti.

U buduinosti mogemo ol ekivati osepeourdranzigujavnog k| o p u
transporta (autobusi, vozovi, taksi i ostale prevozni | ke sl udkihhe) naavetiel a,

registriranih vozila se pored raznih finansijskihme hani zama mora povel at | [

o cjelogivotnim trogkowigndg ea wetlerhdbriillanii aearmiosnojbii
manje indikatore nego konvencionalna vozil a . Potrebno je stuslowerza t i g
Kupovinu elektrikhboi gtausoamaeimialna e njiealijpreopbodre i i s uk
podi i svijest o elektromobilnosti raznim prom

aktivnostima. Podizanje svijesti o elektromobilnosti mora biti kontinuiran proces. Na ovome radi
Udrugenje za el eidtjednoaabnivoun Bil, tkoje ue uBproteklom periodu

intenzivno radilo na promociji elektromobilnostika o j ed n o j od osnovni h tal al
f Niska kupovna mol gralana

Pr ema i zBEujostaiat dopijenog na osnovu analiza za 2020. godinu, AIC (eng. actual

individual consuption)p o gl avi st an osvtna rkdaa ri dzirnaag eknu puo vAh e mo l i

je od 61% do 131% pr os|j eakdok jerezultat z&2BosnzidHereegopirar | | an
tek 43% prosjeka EU. Naj bol ji rezul t aNizozemség, u z en
Belgija, Francuska itd. U pogledu razvoja i stepena elektromobilnosti, mo g e pramgetiti da

upravo zemlje sanaj ved wpnovnom mohaj venaij ubroj elektrilni

infrastrukturu punionica. Sobzi rom na ni gu kuposna uHemesgdvinegqur all an.



odnosu na evr o p s ki prosj ek, b e zsubwemciariranja kupdvineper!l cegkrtarma n i

vozilaiizgradnjeinfrast r ukt ur e punionica, nije realno ol eki
Trenutno, naj vel.i promotor el ektromobil nost.i u
El ektroprivreda Bosne i Hercegovine. Sa ukRQpno

punionica, kao i jednom DC punionicom, JP Elektroprivreda BiH d.d.-Sarajevo lider je u razvoju

el ektromobil nost.i u Bi H. El ektroprivreda BiH je
BiH, te je nakon prve punionice pred zgradom Direkcije u Saraje v u , instalirano no
punionica uz objekte elektrodistributivnih podr
Travnik, Tuzla i Zenica. Sve punionice su javnog karaktera i u promotivnoj fazi punjenje je

besplatno za sve vliasniTkenet ekt ijiel nui ht ovkouzireal.i
postojele mrege AC punionivcaedas Bl BsniggbvpodPaELa
punionica na jog 10 Il okacija na podrulju Feder
pr edu akévhaaradena promoci j i el ekt r omaéBiH, KIA Renault k a o g1
drugi. Od drugi h, Udrugenje za elektromobil ost Bi H

na podrul ju Bosne i Hercegovine.

1.4 MODELI JPP/KONCESIJE

Osnovne trgigne ul Waueu kénoepte e-nsceb i U npesdtia su prugat
mobilnosti i operator infrastrukture za punjenje, a prikazane su u tabeli 1-6. Ta dva sudionika

zaj ednaosndvd fnenkci oni ranj a mredge vpzlanodoosno plaformea el e
koja omoguiuje transakcije izmelu tih dviju sti

samo jednu ulogu il:i moge istovremeno obavljati

Tabela 1-6. Osnovne tr §i gepasembhilmposti u kon

Uloga Engleski naziv | Engleska Opis
kratica
Prugatel] Electromobility (EIMSP | Pr ugat el jmohirodti uspastavja ugovorne
e-mobilnosti (Service) Provider odnose i komunikaciju s krajnjim kupcem, tj.

korisni kom cielka.r i Na ot
korisnicima omogul uje |
punjenje putem kartica za autorizaciju ili mobilnih

aplikacija te pruga p
Operator Charging point CPO Upravljanjejednom i | i vi gt punkl
infrastrukture za operator njihovu instalaciju, ¢
punjenje procesima punjenja.
(punionice)
Prugat el j-moubsillungoes t e ( MSP) nudi usl ugu pu,nprienj a
l emu im omoguliuje pri st,adnosno okatijamaiKad dio ugugersvoiimm i ¢ a meé
korisnicima nude asistenciju za pronal azak i od

punjenja te plailanje usluge raznim metodama. Uo



korisnicima, odnosno korisnicima s koji ma i maj u skl opljen ugovor C

mobilnosti.

Ako isti subjekt ujedno obavlja i djelatnost operatora punionica (CPO),t ada se obi |l no f
na omogulavanje pristupa vlastito]j mr eqi puni o
punionicamatr el i h strana, (mamngastvaruje putem

Operator infrastrukture za punjenje, odnosno operator punionica (CPO), je firma koja upravlja
odrelLenim brojem punionioana tCOi mMmspgueavjpe ngs 8P
punionica, gt o ukl julagegananjoev,o dijagnosti ku, post a\

podacima. Ukoliko djeluje samostalno, CPO se oslanja na druge MSP-ove kako bi osigurali

pristup punionicama koji ma upcamingh.j aj u, Qgto se on
Osim ove dvije knhoujlme] g ogmropen uteib i investitor
odnosno njenogv | asni k a. VI asni k punionica moge ujedno
moge biti [ potpuno odvojen od up-mabinbsi,anj a puni o
Kako bie-mobi | nost bila dugorolno odrgiva na trgigtu,
pouzdanost, povoljno punjenje elektrilnih vozil

izgradnja punionica bila pripivamd partnerstvo (JRP3moddl or i ma

koji pruga mogulnost da privatne osobe Zaviswmge u
od § e | jg enadela, ul oge privatnog i javnog partnera mo
modelu s najvelim udjel om | esigurava cijel linfragteukiyjruai, j av
kompletno finansijsko ul aganj e, dok privatni partner vr gi
operacijama, dok model s najveliim udjelom priva
ulaganja u infrastrukturuiopremupunioni ce, dok javni partner omogul
Privatno finansiranemo ge podr gat i povelanje investicija u
dodatnog zadugivanj a | avnogsisteme kigravljpnga. u plivathomv r e me
sektoru, i njihovi kapaciteti koji vode ka inovativnosti,
i mpl ementaciji i upravlijanju razlilitim projekt:i

S druge strane, interes privatnog sektora postoji prvenstveno za finansijski isplative projekte koji

i maj u mogul nost komercijalizaciije. Takolera, ukl
moge dovest.i do ostvarenja dodatnih koristi za |
A Brga implementacija projekat a;
A Smanjenje trogkova implementaciije i upravl jar

A Stvaranje dodanih vrijednosti i dodatnih prihoda.

U skladu sa Zakonima o javno privatnom partnerstvu na entitetskom nivou, moguli e | j @l u ki

privatni sektor u unapre L e n jmebilnesti kroz dva modela JPP-a:



A Ugovorni oblik i po koj em se paujavnog i [@ivatnag partzeraedsniva
i skl julivo na ugovornim vezama;

A Institucionalniobliki po koj em partnerstvo javnog@radnjupr i v a

u tu svrhu formiranog privrednog subjekta.

1.5 OPCIJE FINANSIRANJA ZA PROVEDBU STRATEGIJE E-MOBILNOSTI
Pregled finansiranjar az | i | i t i h r-sebilmogtinuiBiH f aza e
U predmetnom poglavijujepr edst avl jen okvir mogul idiratimavbji na k¢

uspostava e-mobilnosti u BiH.

S obzirom na to da u ranoj fazi razvoja e-mobilnosti, usljed r el ati vno vi soke ci

vozila, ni j e mo g u fasnovam z vsokjl j ul i vo na trgignim princi
uspostavom odrelenih mehanizama poticanj a, kako
nastavak r azagnvitiasammoat® gi gno | osnovi . Osim toga,
razvoja javlja se poznati probl em kadé&upovire j eda
el ektrilnog vozil a nepostojanj e dovoljno javno

istovremeno ne postoji interes inve st i t ora da ul agu sredstva u po

punjenje buduli da ne postoji dovoljan broj ko
model i . U takvim situacijama vagnu ulogu i maju
kojiatiiemzpreli na trgigne principe.

Tr gi giodbi é nosti na podrulju BiH je u ranoj fazi
razvoja na strani ponude (vozila i infrastruktur
za daljnji razvoj. U ovakvim trg i ¢g ruslovima dost upni proizvodi, tehni
dovol jna su i sposobna pokriti trenutnu potragnj

potaknuti informacijskim instrumentima politike, dominantno kampanjama i primjerima dobre

prakse. Regulatornim putem, posebno poreznom i carinskom politikom te kriterijima za
stavljanje vozila na trgigte, potrebno je osigu
odnosu na konvencionalna. Finansijske subvencije na me | u smeophodgamm i kIl j ul an
mehanizam za st i mul iprilog ntgme idw addavro gusyojena Odluka o
privremeno,j suspenziiji [ privremenom smanjenju
hibridnih automobila do 31. decembra 2022. godine u Bosni i Hercegovini i Program o dodijeli

subvencija pojedincima za kupovinu novih elektr

FederacijiBH. Povel ana potragnja Ie biti najbolja stimu
sad moge reli da j e svjdsndha pproanj zinma kaod ree Lslniej
spremno, u skladu sa svojim poslovnim interesi ma
Kao rezultat ekonomije obima i obuhvata i djelovanja krivulije u

e-mobilnosti, o | ekujda $e t r ostuktorevievbmfta vremenom opadat.i



u dugemsemdlkuj e -mabillenoet postati trogkovno ko
djelatnost koj a siskeipoodt.gkebatitofi marel oga, anali :
finansiranja provedbe strategiie e-mo bi | nost i s e odnosi prvenstyv
srednjorol ni r o-wobilhaostane pbstame kioreercighlogkdjelatnost).

Slijedom navedenog, finansiranje e-mo b i | no st i se moge podijelidti u

obzir ol eki slizanoijudjelatmoste r c i |

1 Fazal (kratkirok),) k oj a predstavl ja razdobl jenutar Hojihs | j e d «
bi se trebali stvoriti preduslovi za razvoj eemo bi | nost i u Bi H. U ovoj
postavljanje osnove za daljnji razvoj infrastrukture i stvaranje preduslova za vel u

penetraciju e-mobilnosti u kasnijem razdoblju.

1 Faza 2 (srednji rok), koja predstavlja razdoblje tokom k o j e g-mdbitosena globalnom
nvouostvariti z n tokomjk @1 e zmoemibd no st postat.i Agot

konkurentna.

1 Faza 3 (dugi rok), kada e-mobilnost postaje konkurentna djelatnost u odnosu na
konvencionalnu mobilnost. U ovoj fazi se ol

poticanje razvojae-mo bi | nosti budulii da e djelatnost b

Prijedlozi koji su dati u ovom poglavlju se odnose prvenstveno na Fazu 1 i Fazu 2 razvoja e-
mobilnosti u BiH. Kada je u pitanjuiznospodr g&ker az v o] infrastrukture
mobilnosti u BiH, Faza 1 | e pzoadketgiopzeomana irenutne | e | e
trogkovnu nekonkurentnost t enfobilmostioUkuppi gnodip¢ cr Flee p ¢

u Fazi 1 bi trebali biti manjinegou Fazi2,bud ul i da se u Fazi 1 ne ol el
aktivnosti.
Kada su u pitanju mo g u | iri finazsivagja strategije e-mobilnosti, po st o i nekol i ko
opcija:

1. Fiskalna sredstva popu't carina | poreza (koji |l ine z
infrastrukture i vozil a). K-mabinosolkpjune zahtiewavor s
direktno finansiranje od j avni h tij el a, predl aguangre da s
stope poreza na dodanu vrij edn-msbilnosii (vozilar i na I

infrastruktura). Fiskalna sredstva predstavljaju izvor finansiranja koji bi se mogao

najlak g e i naj brge aktivirati Z a -mpabilndstc ko jear | mp |
julu 2022. godine donesena Odluka o privremenoj suspenziji i privremenom smanjenju

carinskih stopa pri uvozu novi h egahuara2022. | ni h
godine, pr edl| a gtemjargecovindod askeg pc odugi i da sueeduwdl ak gi

za elemente infrastrukture elektromobilnosti, kao i za el ektrilne bic



2. Sredstva prikupljena u sklopu e k ol ogki h por ewBH. Osnowna pniecip a
ekol opprezalleste da se porezni pri hodi vralaju u s
Ekol ogki porezi koj i se prikupljaju iz sekt

usmijereni u finansiranje e-mobilnosti.

3. Bespovratnasredstvak oj a uk | j ul u finansitagesirgrastruktare ilnnabavku
e-vozila. 1z iskustva drugih zemalja u regiji, havedena sredstva se odnose prvenstveno
na sredstva evropskih f ondov a. Budul i d BvropBke nijen mejtreba | | a n i
olekivati da [ e znal ajaniBiaH sur ekdrsativeam biiltii |daoks
sl ul aju pri bVrdpgkejunainjjia, BroHguH e j e ol eki vati d e
biti raspologiva BiH tokom sljedeieg deset|l
mogu ol ekivati od melLumg@modniBh Ho & enled jdaselsne a g e
ona u finansijskom volumenu p o d r gk mogu uporediti sa sredstvima evropskih

fondova.

4. Me L un ar bndnsigske institucije (Svjetska banka, IFC, EBRD, KifW, EIB i druge)
trenutno na trgi gtu B dosaktienu ulogiHueoblasteEEd @IEte 88 | maj |
moge ol ekivati da Ie one u narednom periodu

alocirati i na e-mobilnost u BiH.

5. Ol ekuj e se damdbimostuu BiHalagatijjavne i privatnapr e d u kaol a
participanti t r ¢ ikajitu aklopu svojih redovnih poslovnih aktivnosti imaju namjeru da
ponude dodatnu uslugu/vrijednost svojim klijentima, t j . da uloge u infr
mobilnosti u BiH. Potencijalna javna i privatna p r e d u kogalbianogla imati interes za
ulaganja u infrastrukturu e-mobilnosti u BiH su npr. javne elektroprivredne kompanije,
benzinske pumpe, distributeri vozila, trgni ¢

slilno.

Potencijalni izvori finansiranja prve i druge faze e-mobilnosti u BiH

Osim izvora finansiranja e-mobilnosti, treba imati na umu da je neophodno definirati i
provedbena tijela za provedbu mijera finansiranja. Iskustva drugih zemalja pokazuju na

prednosti postojanja specijaliziranih ustanova koje se bave provedbom finansiranja mjera e-

mobil nost i . Na primjeru Republ ipreneovir&hju\e-mobdnksd ima z nal| a
Fond za zagtitu okoliga i energetsku wulinkovito
mogle preuzeti ulogu provedbe mjerae-mobi | nosti . To o9koFowa FBi Hag

za zagtitu ¢i vot n efikasnostilRepuldike Srpsken ¢ magfawkiu sekdaje prikaz

potencijalnih meLlun afinandiranjare-mobilnbsti mBil.i h i zvor a



Me L un ar o dfmansiranav or i

T Me L un a rfinathgiiske institucije (WB, EBRD, EIB, KfW) u prve dvije faze razvoja e-
mobilnosti u BiH potencijalno mogu finansirati izradu infrastrukturne dokumentacije i
pripremnih aktivnosti (studije izvodljivosti, idejne i glavne projekte itd.), te finansiranje
same infrastrukture kr oz razvojne kredite sa nigim

plalanje (dugi grace period) kredita.

1 KreditimelLunarodni h agencija i bilateralnih
mogu podrgat.i omo g ul av anmpileost p Bild (famvilagje zakonskihr a

i podzakonskih akata) k a o [ razvao,j t r gi dfinansiranjem@av@an i z a m:

infrastrukture e-mobilnosti i nabavke vozila(u k | j uil uj @ehhi | ku asistenci

fiskal ni h ol aradpknade jtd.). @ared|toga) bredmetna sredstva bi se u
nekim sl ul ajevi ma gseedgflinding Kiricijainas sredstva) z& &radu
infrastrukturne dokumentacije i pripremnih aktivnosti (studije izvodljivosti, idejne i glavne
projekte itd.) s ciliem o0 mo g u | a imvastiranga u infrastrukturu e-mobilnosti (npr. kroz
kreditna sredstva).

9 Vertikalni razvojni fondovi (npr. Green Climate Fund, Global Environmental Facility)

o GCFikroz predmetni fond je mogudiratizmdut em g

infrastrukturne dokumentacije, pripremne aktivnosti (studije izvodljivosti, idejne i

glavne projekte itd.), r a z-mabijnostpu BiH, teo ¢
sufinansiranje s a me infrastrukture kr oz razvojne
stopama (uz obavezni dodatni izvor finansiranja i naj | egi e dj ednu

me L u n a r fimahsijskih institucija akreditiranu unutar GCF fonda).

o GEF i kroz predmetni izvor finansiranja mo g ul e | ekreditau finansirati
razvoj pravnog okvira za e-mobilnost u BiH (razvijanje zakonskih i podzakonskih

akat a) kao ihmehanzama ga fihansifanjg razvoja infrastrukture e-

mobil nosti i nabavke vozila, tjo. omogul

samoodr givih trgignih mehathi kajma lue i s1st il

provedbom finansiranja mjera e-mobilnosti.



Domal izvori finansiranja

1 Mehanizmi vlada/institucija u BiH (prvenstveno FBiH i RS)

o Fond zZa zagtitu okol i ga FBi H obuhvat a |

sredstava, poticanjem i finansiranjem pripreme, provedbe i razvoja programa,

projekata i sbUilobilmsakt ioymnoani a, odr gi vo
unaprelivanja stanja okoliga i korigtenja
je da Ie u predstojeiem peri éduznFadnad no:

podr gav at i-mobilnostia £Bith. KrozeFond i e potencijalno bi
putem kreditnih sredstava sufinansirati izradu infrastrukturne dokumentacije,
pripremnih aktivnosti (studije izvodljivosti, idejne i glavne projekte itd.), razvoj
pravnog okvira ambjahasjifé @ FBi Hjttembgule:

sufinansiranjes ame i nfrastrukture kroz kredite s
obavezni dodatni izvor finansiranjainaj | egli e u mini malnom i zn
o Fond za zagtitu givotne sredine i energet
vezi sa prikupljanjem sredstava, kao i finansiranjem pr i pr e me, provol
razvoja programa, projekata i sl ilvag h ak
korigtenj a, gligy anjea i §iuwnoa pnre sredine, t e
efi kasnost. i koiizgwemj @anebmgoylej utivr Lene
olekivati je da Ie u predstojeiem period

energetsku efikasnost RS moaéal dnhomst podrag pv
Republi ke Srpske. Kroz Fond pidteen krpditrihe nci j .
sredstava sufinansirati izradu infrastrukturne dokumentacije, pripremnih
aktivnosti (studije izvodljivosti, idejne i glavne projekte itd.), razvoj pravog okvira
za | al-mmbiel reost i u RS, te | e firansieanjg@sarael no b |
infrastrukture kroz kredite sa nigim kama

finansiranjainaj | egli e u mini malnom iznosu od 20%

0o Razvojna banka Federacije BiH, kao finansijska i nst i tiuje izadatak | i ]
provolLenje ekonomske p®&Hiutijukivredvdgaadwja Feder
kroz stimulativno kreditiranje koje podrazumijeva razvojne stimulativne i
di ferencirane kamatne stope koje,mowyeni ge

podr gavat i-mohirmstvu FBiH ekao sufinansijera infrastrukture e-

mobilnosti.

0 Investiciono-razvojna banka Republike Srpske, | i j i su strategki C
investicija | upRepdblia Braskojr kaoz Vimansitanje razvojnih
projekat a, moge u prve dwvmopileostifuaRemubligp o dr g a

Srpskoj kao sufinansijera infrastrukture e-mobilnosti.



o Razvoj vladinih/institucionalnih (BiH, FBiH, RS i kantonalnih vlada) mehanizama
sufinansiranja kupovine e-vozila (ukidanje poreza i carina), pokrivanje dijela
trkoagg el ektri | ne-vozlane odgosy matz & i @nu <ci j enu,

parking/garaga i slilno.

o Javna i privatna pr ed u Xkaloa par ti ci ip pme elektroprigediet a
kompanije | ijimzeinev eulliekyd ev aofdn o s t i Zza Uuspj e
koncepta e-mobilnosti, a sama elektrifikacija prometa moge doni j et i zZr
koristi i elektroprivrednim kompanijama;i i ) benzinske pumpe Kkoj
razviijenu infrastrukturu mo g u razviti u
punj ala za elektril na vozi,;liadisiributerirvozitao c i j u
(Porsche BH, Kia Corporation BH, Renault BH, Peugeot BH...) koji imaju

imperativ u BiH da integrirajue |l ektri |l na vozila u svoju p
infrastrukture e-mo b i | nost i u prvagjvYagzigmiazeeptarir
(hotelijerstvo [ ugostiteljstvo) koj i S\
(garagna mjesta) mogu razviti u savrgena
elektrilna vozila i promociju elektromob

svojim Klijentima.

o Zadugivanije par t-maebiplamad |t it,r gd edeitaamm i Bi H,
razlil|itih niHv o(au kV |j a$ wij ufui Bj edi ni ce | ok

komercijalnih finansijskih institucija.

o Zelene obveznice opiina | gr amihopagira k ao Vv i
koj i ma s e prihod u ovommkIsjluulliétvoosirargeap ot r e
(dijelomi | no ili u potpumodiinoshnfrastoplk tnama
BiH.



Javno-privatno partnerstvo (JPP)

1 JPP model bez investicija privatnog sektora, ali sa upravljanjem privatnog sektora i
Ugovori o upravljanju - Pr edmet ni mo d e | podrazumijeva

infrastrukturom e-mobilnosti ima javni sektor, kao i to da kapitalne investicije i

komercijalni rizik preuzi ma | adijehiili celekkpne r . U
infrastrukture se prepugta privatnom | icu k
privatnog | ica, obilno u trajanju ne dugem

mi ni mal an do umj er en s obzirom nae itnose d a U
nadoknade, uz varijabilni dio nadoknade za upravljanje koji se odnosi na rezultate rade.

Ovavrsta JPP-ase obilno primjenjuje u poletnoj faz
koje se ol ekuj e prel azak na i nt ek adi strané | e ul

privatnog sektora.

1 JPP model bez investicija privatnog sektora, ali sa upravljanjem privatnog sektora i
Leasing ugovori- Pr ed met ni mo d e | podrazumijeva da vl a
mobilnosti ima javni sektor, kao i to da kapitalne investicije preuzima javni sektor.
Upravljanje [ odrgavanje infrastrukture s e
Leasingu i zmelu javnog [ privatnog Il i ca, obil no
Komercijalni rizik dijele javni i privatni sektor, te je cjelokupan rizik za privatni sektor
umjeren s obziromnatoda Ugovor obi | anoadiogpehdda grivatndgdidaiodh i r
ukupnog prihoda servisa. Ova vrsta JPP-as e obi |l no primjenjuje u z
obilno je prati p oV e | asthyslage k svakameenog uprbvijaeja e f i k &

zboginal ukl jul enostai privatnog sekto

1 JPP model sa djelomi | ni m ul aganjem privatnog sektora
privatnog sektora i Koncesie - Pr ed met ni mo d e | podrazumij evsze

infrastrukturom e-mobilnosti imaju javni i privatni sektor, te da su finansiranje dijela ili

veleg dijela kapitalne investicije, komercij i
sektora. Upravl!ljanje i odr Javamgtea sgrliow atan on
Koncesijskiugovor i izmelLu javnog i privatnog | ica
godina, ali ta]j period varira (moge bit:i i m:
privatnog sektora. Rizik za privatni sektor je viso k . Ugowmor saldr nudidef i ni
od prihoda kao koncesijsku nadoknaduj avnog sektoru (kojinmobil n
perioda trajanja Koncesijskog ugovora). Ova vrsta JPP-as e obi |l no pri mjenj

fazi trgigta, a obil no |j e spostauslige ipvakodgnévaogj e k o
upravljanja zbog nalina ukl jul enasgronalasharn i vat n

mobiliziranja izvora finansiranja/investicija od strane privatnog sektora.



1 JPP model sa potpunim ulaganjem privatnog sektora i sa upravljanjem od strane

privatnog sektora i DBFOOT (projektiraj - izgradi i finansiraj i posjeduj T upravljaj -
prenesi) - Pr edmet ni mo d e | podrazumi j eva da- vl as
mobil nost.i i ma privatni s e k t ofmansoathje & & & dlii br o
ukupnog dijela kapitalne investicije, komercijalni rizik i upravijanje u odgovornosti

privatnog sektora. Upravljanje i odr gavanje
Il i cu. DBFOOT wugovor. i zmelLu javnogtrdanjpdoi vatn
30 godina, al i t aj period varira (moge biti
investicija privatnog sektora. Rizik za privatni sektor je viso k . Ugovor obil nc
definran f i ksni udio za javni s ed«radoknada.Ovamrstg ul nos
JPP-ase obilno primjenjuje u zreloj fazi trgi gt
efi kasnost.i usl uge i svakodnevnog wupravljanj

pronalaska i mobiliziranja izvora finansiranja/investicija od strane privatnog sektora.
Pored toga, predmet ni ncjekbje privatnirsektpritrebd osijadtin e g a
Zbog iznosa investicija i rizika, kroz predr

privatnog partnera rezultira samo jednim zainteresiranim.

Na osnovu gore navedenih modela JPP-a, te uzimajul.i u obzir r
mobil nost.i i kompl eksnost wustrojstva i nadl e
na podrulju BiH, predl ag-aumvejidumoj faze prikupidk@ mo d e
investiranju od strane javnog sektora u infrastrukturu e-mobilnosti kroz JPP model

Ugovori o upravljanju i JPP model Leasing Ugovori, te da se tokom druge faze pristupi

Koncesijama, a zatim dugor odmd ii ul R®dprivamideli & i
sektor, ovalij pristup bi bi o isinpeajrperiswlealdialkj i
elektromo bi | nost i u Bi H (pilotiranje infrastru

povel anje@okzidjad ee dogpvb finansiskamnj s imjiis| nua ®tmogu
smanjenje rizika za potencijalno znalajnije
Koncesija i DBFO.

U nastavku je dat tabelarni pregled (Tabela 1-7) prethodno identificiranih potencijalnih izvora

finansiranja e-mobilnosti u BiH i potencijalna namjena finansiranja.



Tabela 1-7. Pregled identificiranih potencijalnih izvora finansiranja prve i druge faze e-mobilnosti u BiH

Grant za izradu
projektne

Sufinansiranje
infrastrukture e-

Sufinansiranje
infrastrukture e-

Finansiranje
infrastrukture e-

Vlastita sredstva i/ili

viastito ze¢

dokumentacije mobilnosti mobilnost_i putem mobilnost_i putem Meha_nizmi part i c_i panat
(feasibility studija putem granta kredltg kredltg podr g ke Kk ' finansiranje
idejni projekatisl.)'i ( u_kI jul v ( u_kl jul v ( u.kl jul v e-\(ozna& _ mfr_astrukturee?
za pripremu pripremu pripremu pripremu kupovina e-vozila mo_bl l no sti (
realizacije projekata realizacije realizacije realizacije pripremu realizacije
projekata) projekata) projekata) projekata)
MelLunarodne o o - o
. - L 0 o} 0 0
finansijske institucije
Komercijalne 5 5 5
finansijske institucije
MelLunarodne 5 5 5
agencije
GCF 0 0 0 o]
GEF 0 0
Fond za zagt
FBiIH/ Fond z a
gi votne srec o} o} o} o}
energetsku efikasnost
RS
Razvojna banka FBiH/
Investiciono-razvojna 0 0 0
banka RS
Vlada FBiH/RS/BD/ ~ ~ .
kantoni/op i i ne ° ° ©
Participanti 0
Zelene obveznice < -
opiinal/gradoc ° ©
Javno-privatno . . . .
0 0 0 0

partnerstvo




1.6 POSTOJELBARIJERE UVORENJU ELEKTVOZLAIIH
PUNIONICA

Kako bi se pot aknul o | al emohinosti lueBosnei Hercegovini i potencijalnim

korisnicima omoguliio gto l akgi pristup [ kor i ¢
postojele barijere koje sprelavaju jaliegogimodor ¢
U tom vidu, barijere je potrebno podijeliti na f
kao cjelinu kako bi satticaji dik@akaj iblh ovs emeplou sadkbnaun i
osigurati sinergijski uvilhastn ak poticanja elektriln
U nastavku je dat spisak prepreka za r azv o] [ rast elektrilnih v
Hercegovini:

1T Nepostojanje energetshamvoskojaa egr pdvinlaa daltaivw
el ekt r i | nsistem ivmplemehtiganjeupojma e-mobilnost u sve sfere privrede,

1T Nepostojanj e zakonsk em,engteggskdma kantenalnom aivoud kogpa v n o
bi predvidjela pojam e-mobilnost i koja bi uredila proces razvoja potrebne infrastrukture,

T NeurelLenal/ neuskl alena 1z ak oams kaatonalrom nivoam kadav a n a
su u pitanju dokument: prostornog urelenj a
gralevinskih dozvol azaael gt a dPdtrpbao jgdimiiirétiai c a
potrebu za dobijanje ur bani st ighlaéd evi heke admzuvmad oni ce za

vozila,

f Visoki trogkovi r egi,jersuoaapiojies teolve ketireinlan ish kvoonzvi
vozilima,

1 Porez pri Kupovi ni elektrilnih vozila, ;koji

potrebno je sniziti stopu PDV-a na kupovinu e | e kih vorild svih vrsta, koja su tako
definirana Zakonom o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i Hercegovini

(ASlugbeni glasni k Bosne i Hercegovinehf, br .
8/17, 89/17 i 9/18) i Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ( " Sl ugbeni gl
Republike Srpske”, br. 63/11i111/21),
T Nedovoljno razvijena infrastruktura koja bi |
korisnika,
1 lzostanak ciljanih kampanja kojima bi se potaknula zaint er esi r anost mogul i
elektrilnih vozila,
f Neprilagolenost postojeie prometne infrastrul
T Nedovoljan broj Zzainteresiranih strana za u\y
privrednim granama.
Postoj el e nbagrviajgenrig ej, e i prvenstveno, potrebno ot
podrul j u. Bosna i Hercegovina, kao zemlja koja
prihvata smjerniceEU-a vezano za Ol E, elektrifikacijaa pr ome

upravljanje prometom. T a k o Li patpjsnicd Sddijske deklaradijesir c e g 0o
| 1 ani ca MelLunarodne energetske zaj pdoi dzadydii pot

institucije te ima zakonsku obayve zanje elekttifikacija t i uv



raznih sfera privrede, a sve u cilju smanjenja emisija CO; i prilagolavanj a

promjenama.

Trenutna Okvirna energetska strategija Bosne i
udjela elektrilne ener gmpcenarijui % adeatptemapsceaama b a zr
jaleg rasta. Na jednom mjestu se spominje potre
pl an i mjere za wuvolenje elektrilnih vozila. S

kori gtenje biogamriebwameu spr onnpetr @. kB¢ e -mokilnostikrozg u | i t i

l akgu i povol jniju kupovinu elektrilnih wvozila
ol akgavanja zakonske procedure i smanjenja nakna
Dodatni je problem zakonodavne nadle gnost i . Nai me, dok je okvirn

mogul e d o nioy ajelei Bosneai Hercegovine, mnoge mjere je neophodno donijeti na

nvou Federacije Bosne i Her c e g o v idistiikta kaRoebp primjena k e  Sr
mjera bila na cijelompodr ul j u Bos ne Neophbbarrjcee goaji emceni | ki napec
nivoa vl ast. i ( dr ¢ a v kaetgnalne) rkako bi es¢ @vé barijere otklonile. Studija JP

Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevot akolLer navodi potrebu zakonoda
kao neophodnupr et postavku j-amdbkeigl nesttienna podrul ju Bosn
Osim prepreka u smislu nedefinirane | egi sl ati ve, postoj e [ t ehni
prvenstveno kroz vigu <cijenu taje e-kobinbsti od dtranev 0z i | &

potencijalnih korisnika. Vrijeme punjenja baterije, cijena vozila i manji domet u kombinaciji s
nedostatkom infrastrukture za punjenje osnovni
potencijalne korisnike. Mjere sufinansiranja elektrii ni h vozil a omoguliile bi
bi javno informiranje u vidu promotivnih materijala, radionica i generalne promocije e-mobilnosti

privukl e potencijalne korisnike da se odlul e nz

nagl adgavdrj e ak cgkiagdi hjgi ussnaci onalnim politikama |
el ektrilne energije.
Nadalje, visoke cijene carinauvazédVe&tajlnihgauten

dodatno podi gu krajnju cij &upaviner Trenuthoacaringka stopa dvr al
za uvoz hibridnih vozila iznosi 5\%, j eainistara Biti v 0o z ¢
usvajilo je Prijedlog odluke o priviemenoj suspenziji i privremenom smanjenju carinskih stopa
pri uvozu novi h eduwrkobila dd 31.idacembra BO22 godink nMinistarstva
vanjske trgovine i ekonomskih odnosa Bosne i Hercegovine. Odluka jenad&grani |

decembar 2022. godine. Odluku bi trebalo trajno primijeniti, kako bi se osigurao dugotrajni

ulinak na ppaehabjedbrb i elektrilnih vozila,
smisao.
Veliku preprekugi renj u i povelanju broja elektrilnih vo

kao i girenju potrebne infrastruatciuje, eppeledsi lawi



Naime, p r i registraciji elektrilnih i vozila u ci]je

okoliga, guma, voda itd, a koje realno nisu ugro
potrebno promijeniti. Idejajedal e uki danje ovih taksi rezul tirat
elektrilnih vozila i ul i ni ti ih privlialnijim mog
Jedan od najvelih problema za razvoj i puivel anj
predstavl ja i n eplansia lfegulativa parlakanbn nivowg koja ne prepoznaje

punionice za elektrilne aut dobijahe beakeaewvi mndkiekkt é o

krajnju realizaciju projekata.
NeprilagolLenost o sitmfjred =t rpike meten z a instal acij
automobile takol empreppekuegdi srteanvjluj ai vpedv e&iuanj u broj a

Hercegovini. Na nekim prometnim pravcima ne postoje adekvatna mjesta i preduslovi za

instalaciju. Glavni prometni pravac u Bosni i Hercegoviniiprojekat koj i je od vitaln
dr gavu, pril i kom | vaine mgje razmairpna le-mobilnast) je a autogestar na
koridoru Vc, koja nema dovoljan br oj fragtrukture.adni h

Navodimo primjer dionice autoceste od Sarajeva do Zenice, gdje na udaljenosti od 70 km

i zmelu gl avnog i najveleg te letvrtog po velilir
dvostrano odmaraligte, na uknoijoenm chei zsae enoegklte iil ms
odmaraligte izmelu Sarajeva i Zenice nal azi s e
strane. To znal.i da potencijalni korisnici u sl u
koj i s e k r e | upremad Zenia mosaju enapaustiti autocestu, napuniti vozilo na

potencijalnim punionicama u Il ijagu, Kaknju il
putovanje prema Zenici . To je krajnje nepraktil

na kraju demotivira potencijalne korisnike, a posebno p r e d u kaal sa bave transportom

dobara, a lija su vozila |inila &oqdBi% ukupnog voz

U narednom dijelust udi j e det al j nbh dbkemettiii dodlatngrazmetreneerropski

okvir e-mobilnosti.

6 Informacija o registrovanim/registriranim drumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu januar/s i j ede@mbar/prosinac 2021.
godine, BIHAMK



2 MODEL CESTOVNOG PROMETA BIH DO
2050. GODINE

Zapotrebe ove studij e i zestavibagmprometa Basred eldrcegovine do 2050.
godine, koji obuhvata scenarijsku analizu strukture voznog parka, pot r ognj eemesiaer gi |
COtedijagr ame o p telektroedemgeaiskog sistemaus| i j ed punjenja el ekt

Iz rezultata ovog modela proizilazi buduia struktura voznog parka z

potrebe za infrastrukturom za punjenje, potrebe za dodatnim kapacitetima snabdijevanja

el ekt r il no mmanjangeemidig, tomo gtkeovast al i makr oekonomsKki
U ovom poglavlju opisana je metodologijai zr ade model a, oknovniirgzultain i al
Specifilne anatlige U obdgaovanmaystuliibm poglavlji ma

2.1 ALAT | MODELIRANJE

Model cestovnog prometa BiH do 2050. godinei zr alen je Kkorigtenjem sof
(The Low Emissions Analysis Platform).” LEAP je kompleksan i svestran softverski sistem za
integrirano energetsko planiranje i procjenu ubl agavanja kIl i matskih pr o
InNstitut uu z@t ck(BE HStpekholm Environment Institute).

LEAP je integrirani alat za modeliranje baziran na scenariima,k 0j i se moge kori sti

potrodgnje ener gi | ejaregursaouisvzn seldonmaeriviedek or i gt e

Za izradu modela cestovnog prometa u ovoj studiji primijenjena je specijalizirana metodologija

planiranja s ekt or a promet a analizom str uktoekrturioder pr om
methodii ) . To | e p o sa bmmood eploigroadnnjoe zpoj edi ni h mjera u
se tako mogu model irat i, tuddmimstrativnito ddiulea (rpm zabrang ol i t i

registracije novih dizelskih vozila u odrelenoj

2.2 SCENARIJSKA ANALIZA
LEAP alat je koncipirantak 0 da omogul uj e s casnmoaukdjilj kselit@i paitikea | | z e
mogu odrelivati, a zatim i procijeniti alternat

njihove drugtvene tr ouidajev @ ai olkMobtelugdsiovndg rometai hov e

7 Heaps, C.G., 2021. LEAP: The Low Emissions Analysis Platform. [Software version: 2020.1.54] Stockholm Environment Institute.
Somerville, MA, USA. https://leap.sei.org



razvilenom za potrebe ove studije definirana su dva scenarija. Prvi, Referentni scenarij,
predstavlja buduia kretanja energetskih tokova u

i strukturnim promjenama u cestovhom prometupokr et ani m ughamnaom| €F g ma

provedbe strategije razvoja e-mobilnosti. Drugi, Scenar i j El ekt r prdtpostavljano b i | n
provedbu aktivne politike kao podr dke@gem r ameobi lunoest i Basne podr u|l
Hercegovine. Taj scenarij u modelu pr edvi La snadgnrcu j pered ek ri | ni
kategorijamau kojmaza t o neleelpoistlbafaaogranil enj a

2.3 VREMENSKI OKVIR | BAZNA GODINA

Modeliranje buduliih pr omj en aasnivas napodadimao voznone st o v n
parku za baznu 2021. godinu, me L, potirm gnj e energij e i vopilai j ele
us k1l al e n @odasima izsenergetskog bilansa za 20 1 9 . budul iposlktdnja j e t

pretpandemijska godina te je uzeta kao referentna u pogledu obima ostvarene prometne
aktivnosti.

Buduia kr et ansjua dpor 020 50.r aghnamdi ne. Pri t ome, korig
pojedinog scenarija za svaku pojedinu godinu,
tabelarno z a o dr e L e rnzavisng oddkionte&sta i smisla pojedinog rezultata. Na primjer,
buduKraet anja finalne potrognje energi peasvakue mi si
godinu kako bi se vizuelno stekao jasniji uvid u dinamiku promjena. S druge strane, ostvarenja

u pogledu smanjenja potrodgnje il:@i eansu prikjzana u o dr
tabelarnoza baznu te za narednih svakih pet godi na,
2050. godina.

24 1ZRALUNI EMI SI1 JA

l zralun emisija staklenilkih plinova iz pokretr
metodologiji,2 koju je pripr e mi | o MeLuvl adi no tijelo emwl kIlim
Intergovernmental Panel on Climate Change, IPCC).

l zralun emisija stzaknvemal| kimhophkunpoadrse@gnje fosi
goriva i pripadajulih fakklbemileknitsi plei ndw&ktosui p

modela, a u skladu su sa standardnim (engl. default) IPCC faktorima emisije. Procijenjene su

82006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories



antropogene emisije sl | egtea-lidkdid (GO)ametare(BHa)l ki ¢hu @il k oy
oksid (N20).

Ukupne emisiie svi h st akl eni | ki h plinova sveuwlemdoksda na ¢
(CO2¢ ) pomoi u potencija gehgb lsbainWagming Bogential j- &GW&)n j a  (
karakteristilnog za svaki stakleni |l ki p | djise Kor i
odnosena vremensko razdoblje od 100 godina, a objavljeni u 4. i z v j elBQCaj Tw je u

skladu s Odlukom 24/ CP. 19 Revizije smjernica o
Stranke sadrgane u Pril Babgela2l). UNFCCC Konvencije (

Tabela 2-1. Potencijali.i gl obal nog zagr hplaowanj a razmat
Stakl eni | ki p Potencijal globalnog zagrijavanja
CO> 1
CH,4 25
N2O 298
2.5 PODACI
KIjul ni acl nra nanovu kpojdi h j e rekonstruirana struktur
baznojgodi ni su sl jedeli

f ARegistrirana cestovna motigSrama | eSmmjevd. 3za 20

2022, Agencija za statistiku Bosne i Hercegovine,

Al nf or ma stioyamm/registrirangni drumskim/cestovnim vozilima u BiH u periodu
januar /-de demmar/ pr o,debroaa 2021290dn6, Bdsansk o her cegov al

auto-moto klub,
1 Energetski bilans BiH za 2019. godinu, Eurostat,

1 AProjekcije st anovgovingtzas period 2020a26870. ii Analirar stamja

st an o v nAgeandijavza $tatistiku Bosne i Hercegovine.

2.6 OSNOVNI REZULTATI MODELA

U s | j e dtpoglaviimapmisane su osnovne odrednice i rezultati modela, dok su detaljni

s p e c irdziltatiprikazaniuodg ovar aj ul i mstyigeg! avl j i ma

Na osnovu dostupnih podataka rekonstruiranajep o st oj el a u Bosmiti ldercegoviniizd a

baznu 2021. godinu.

Ukupan broj registriranih cestovnih vozila u 2021. godini iznosi 1,1 milion vozila.



»> &

S obzirom na kategorije vozila, gotovo 90% odno s i se na pustoga jektkan v o z i
segment u i p r ipdaagma modelijanjue Vazila N1 kategorije druga su po
zastupljenosti s udjelom od 7%.

| ako sd dogtlpei rpodaci zaj edni | ki n guvteretreh vézitat zagpwtrebe
modeliranja ta kategorija je razdvojena na N1 kategoriju (laka dostavna vozila) iN2iN3 (t e g k a

teretna vozila). To je neophodno uvagavaj ul i tehni| ke karakteris
alternativni energent, koja mogu supstit ui r at i postojeia vozi Namekoj a |
za N1 kategordnal ojlrekaugeoaweanaj ui i h elektrilnih v
teretna vozila u dugom razdobl ju kao alternat:i
hidrogen.

Flota vozila

Registrirana vozila prema kategorijama (2021)

Kategorija vozila

. Bus

[l Teretna N2 i N3

[l Teretna N1
Motocikli i mopedi

[ putnicka vozila

1,7%
0,4%

Slika 2-1. Flota vozila u baznoj 2021. godini i prema kategorijama
(Izvor: Agencija za statistiku Bosne i Hercegovine; Obrada: EIHP)

U putnilkim vozilima domini r aj uslijedeoilziehziaskasvozithi z e | s
(21,1%) te vozila s pogonom na ukapljeni naftni plin (LPG) (3,8). Vozila na alternativhe pogone
nemaju znal aj an udupotrebisne Leift e knt r i | na vozi lukapliesiozi l a

prirodni plin (CNG), vozila s pogonom na hidrogen te hibridna vozila.

59 | Studijaoe -mobi | nosti i studija trgil¢QUNBPBIH [Bosni i



Slika2-2.Fl ot a

Flota vozila

Putnicka vozila prema pogonskom energentu (2021)

putnil kih

3,8%
0%

Il Vodik M
[l Hibrid M
Wevmi
CNG M
LPG M
Benzin M

. Dizel M

(Izvor: Agencija za statistiku Bosne i Hercegovine; Obrada: EIHP)

Na osnovu prikupljenih i procijenjenih podataka, mod el s ki

cestovnom prometu Bosne i Hercegovine.

Potrognj a

energetskom bilansu Bosne i Hercegovine za 2019. godinu, objavljenog od strane EUROSTAT-

pojedinog

j e

v ozi |l apramapoganskom en2rgehtl .

odrelena

godi ni

pot

ener g e rotgavarammiulog hj r anias k pe a ntc

a.Stoga, budul i da su poznat.i podac.i 0O ukupnoj P
velilpmer allkmmu gt o su godi gnja prelena kilometra
model ski S u aadswakilp@yoneki energénbi svaku kategoriju vozila zasebno. Na
primjer, za osobnavozilaodr elLena je godi gnja prelLena kil omet
odnosno 11.500 km za benzinskav o zi | a, dok | e 6670/30D len za dizelgka,t r 0 g n
odnosno 9,17 /200 km za benzinska vozila.

Tabela2-2.Potrognja energije u(lzeoe €H®)VNom prometu
MWh El ekt pganzin Dizel UNP  Vodik SPP Total

energija

Putnil ka 302| 2028169 7634 075| 632565 35 73| 10295219
b2 E) A1 2 30687 0 0 0 0 30 690
mopedi
Teretna N1 286 56 639 1 596 306 39701 0 3398 1696 330
Teretna N2 i N3 0 0 2 532 453 0 0 0 2 532 453
Bus 1690 0 724 775 2514 0 24 050 753.029
Total 2281 2115496| 12487610 674 780 35 27521 15307 721




Projekcije stanovnigtva korigtene su kako bi se

Populacijski fond Ujedinjenih naroda (UNFPA) u Bosni i Hercegovini je u saradnji sa Agencijom

za statistiku Bosne i Hercegovine, Federalnim zavodom za statistiku Federacije Bosne i
Hercegovine i Republi|l kim zavodom za statistiku
stanovnigtva Bosne i He20&doviineAnzaa i per isotdan? @2
podrgku VI ade Gvedske

U model u | &arijandarlj kpja pretpmstavija najmanji pad broja stanovnika u Bosni i

Hercegovini.
Projekcije stanovniStva Bosne i Hercegovine
Varijanta 1

3,50

3,00
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2
=
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S 2,00
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g

1,00
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Slika2-3.Pr oj ekci j e sutBHhovni gtva
(Izvor: Agencija za statistiku Bosne i Hercegovine)

Ukupan brojput ni | kijedan yewmzli Inaa j vfaktgra iajizradu projekcija; stoga ga je
potrebno k vant i ficirat:i z®On bedwpiredviakaolplujt stepenap ok a z

mot ori zaciij e, koj i oznal avala gorgayi stanavmka.sShadmor a ni h

¢ https://bhas.gov.ba/News/Read/42
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ut vr Leni m wuragvijedijonvzemijama, za Bosnu i Hercegovinu pr edvi La se poc
iznosa predmetnog pokazatelja s 0,28 u baznoj 2021. godini na 0,41 u 2050. godini.

Stupanj motorizacije

Broj vozila / osoba

o A )
SR O

% A
% 3
0 > D

v Vv

Slika 2-4. Stepen motorizacije u BiH
(Izvor: EIHP)

Takvo kretanje pokazatelja stepena motorizacije, zaj edno S predvilogni m Kk
stanovnika, rezultirati epor ast om ukupnog br ®$5adijagawtbazinoj 2021h v 0 z |
godini na oko 1,22 miliona vozila u 2050. godini.

Putnicka vozila
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Slika2-5.Pr oj ekcije broja putnilkih vozila u
(Izvor: EIHP)



27 OSVRT | ZRAN | BAUDAU RMERGETSKE ZAJEDNICE

U decembru 2020. objavljena je studija Energetske zajednice pod nas | o v Maalalithes to
foster use of renewable energy sources in the transport sector by the Energy Community
Contracting Partiesii k oj a s e bavi modal i tetima za poticar

energije u prometnom sektoru od strane ugovornih strana Energetske zajednice.

General ni cilj te studije je dati pregled trer
energiju u sektoru prometa (RES-T ) u drgavama energetske zajedni
svaku drgavu za povelanje udj elnaousskladossREPildoe ene:
2030.

Nai me, Energetska zajednica polela je razmatrat
energiji (EU) 2018/2001 (RED 1I), | i j¢ predmet promocija k or i gt enj a energi j e
izvora. Trenutno, RED Il nijje dio pravhest e| evi ne Energetske zajednice
pri | ag oilp@nosad pgevornih strana bez promjena.

Poglavlje 7 predmetne studije odnosi se na Bosnu i Hercegovinu. Autori studije su razvili

smjernice za Bosnu i Hercegovinu za dostizanje cilja od 9% udjela obnovljivih izvora u

sektorupr ometa do 2030. godi ne, a gto se odnosi na
elektr i | na aevodk) g svim oblicma pr ometa (cestovni, geljezni |l
Ol ekuje se da ligebidogoiinvaenaj w ostvarenju cilije

Udati m smjernicama predlogen j e doprinos Za 0 s |
elektrilnih vozila (putnil|lkih automobila i k ami
segmentu potroghphktobhoel pheegi 8 ztakbpul khulsé
elektrilna cestovna vozila i,ma¢dvizhal ¢ amj plhoend
nakon 2030. godine kako biT-ade2050ngodneti i o vel i ki ud

REDiREDIIsmatraj u da je potrognja elektrilne energiije
kojoj je nacionalni mi ks el ektrilne energije obnovljiuv. To
politika usmjerenih na povelanje obnovl gdieii h i z
potrogdgnij.i elektrilne energije u prometu. U pred
elektrilne energije u svim oblicima prometa pr

energije u proizvodnji do 2030. godine.

Osim toga, potrebnose osvr nut i [ na ukupne pr oeg wekedmeingg potr
studiji (poglavlje 7.3.2.). Naime, kako se navodi u studiji, zbog nedostataka detaljnih projekcija

potrognje energije zma pBroasvnluj ein eHesruc ejgeocdvnionsi@gnav ne p
nalin da je potrognja izmelLu 2014. i-o0dBgagedt

su zatim projekcije napravljene na osnovu projekcija porasta BDP-a. Takav pristup rezultirao je



porastom potrognje energije u2lgdkomewea030. gedinilg t2dad 7 k
predstavlja porast od oko 72%.
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g
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=
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500
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Slika2-6.Pr oj ekcije potrognje ener gi | studije Epergetsletzajedrice 2 0 3 0 .

S druge strane, Studija eemo bi | nost i [ studija tr gifogusimseu Bos
iskj uli vo na razvoj el ekromobil nosti u cestovnom
studije izralen | e mo de |l cestovnog modmenddjia Bo s
obuhvata scenarijsku anali zu strukture voz@otg par |

dijagrame opterelienjsstemaluskt j @e@n eprugngtesnoag el ekt ri
cestovnog prometa BiH do 2050. godine i zenglLen |
The Low Emissions Analysis Platform).l° Za izradu modela cestovnog prometa u ovoj studiji

primijenjena je specijalizirana metodologija planiranja sektora prometa analizom strukturnih

promjena u floti vozila (eng. Ast ock turnover methodd). To je po
pojedinih mjera u sektorauk oprnoomgeu amo dbeuldiuriait i daul :
pol i ttijl.kiahdmi ni strativnih odluka (npr. zabrana r

godini). U Modelu cestovnog prometa razvijenom za potrebe ove studije definirana su dva

10 Heaps, C.G., 2021. LEAP: The Low Emissions Analysis Platform. [Software version: 2020.1.54] Stockholm Environment Institute.
Somerville, MA, USA. https://leap.sei.org
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- Sl

scenarija. Prvi, Referentnisc enar i j , predstavlja budulia kretanj
ol ekivanim poboljganji ma tehnol ogij e [ struktt
pokretanim uglavnom trgignim nal el rmullnostieDrugie z pr

Scenarij Elekt r i | na mobil nost, pretpostavipoadr gk @&werd b u
razvojue-mo bi | nosti na podrul ju Bosne i Hercegovine.
penetraciju elektrilnih vozila u kateganiljampau

Detaljni rezultati navedenog modela predstavljeni su u predmetnoj studiji, a za potrebe
uporedbe sa studijom Energetske zajednice u nastavku jedatgr af i | ki priukojea r ez u
je navedena potrognja energijeajwedestddwnounk uprnaen
energije u sektoru prometa) u baznoj 2021. godini te u 2030. godini u skladu sa

pretpostavljenim scenarijima.

1.600

1.400

1.200
1.000

800 M Ostala goriva

m Elektricna energija
600

Potorsnja energije (ktoe)

400

200

2021 2030 BAU 2030 Elektriéna
mobilnost

Slika2-7.Proj ekcije potrognje ener gA$teu dimpbinostestudijapr e ma s
trgigta uerBcoesgnoiviiniHi

U skladu sa Scenarijem EIl ekt ri |l ne mobilnosti, u 2030. udi o
potrognij.i energije cestovnog pr omet aodnosnoB30,8 n i [
ktoe. Ako bi se na tu potr ogrnetup oeslteakvtkrai |dnae [een e5r3g

energije u Bosni i Hercegovini biti iz obnovljivih izvora (kao u studiji Energetske zajednice), to bi

znalilo da Ie doprinos elektrilnih vozila u post
prometa binti odmakajpada Ie 1,30% potrognje ener
obnovljivih izvora zahvaljujuli elektrilnim vozi
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3 POSLOVNI MODELI ZA BRZO UVODENJE

INFRASTRUKTURE E-MOBILNOSTI

3.1 MEnUNARODNA

VOZILA
| z
infrastrukturu, |
naknada za prikl ]|
na specifilnost

predstavljati
predmet na

onabude dio

motivirao za odabir optimalnih lokacija, koje ujedno zahtijevaju relativno mali obim pripremnih

radova, predl age

zemal j a

prepreku
naknada

| S KRAB/OJAA INFRASTRUKTURE ZA E-

asno je d

ul enj e i

postojeleg

predstav

razvoju

d o s a dskugtavg iizhEU zemalja u kontekstu davanja finansijskih poticaja za

a se opravdanim
pripremni
trgigta
javno

| | a pprreedd vaigdei vs ei

opr avda n ofipansiran@.gSkdaugestranel, kalko dinse iavastitor

radovim u

trogkoc

Pr e

wsist@m nibgla b a k n a d
dostupne

rtarzamast

s ee dpar edtsd vakvd | m a diskustsmvodahraniht r o § a

| du prikdzanau tébeli 3-1.

Tabela3-1.1 skustva odabrani h zemalja ||l ani eazillEU u
Dr ¢ a v ¢ Korisnici sredstava Iznos Opravdani trogko
Hrvatska Pravo na sredstva Naj vi ge k& 0 Punionice minimalne ukupne snage

mogu ostvariti jedinice
l okal ne i
(regionalne)
samouprave, tijela
dr gavne upl
budgeit sk
nebud gkertsrsck
trgoval ka
privatne osobe
(preduzetnici i
obrtnici) i neprofitne
organizacije (osim
udrug.enij

(oko 26 600 EUR) po
korisniku. 1znos
dodijeljenih sredstava
ne smije p
opravdani h

50 kW (DC) ili 22 kW (AC), opremljene
pri k| pigieimima prema
pr i hv a ivrepskimmstaredardima
koje podrgavaju m
izvjegtavanja i e
obuhvataju opremu i radove s
pugtanjem u pogo
programskog rjege
analitiku, te trog
odstraneovia gt enog i n¢
Trogkovi prikljul
distributivnu mre
instalacije sistema za vlastito napajanje
punionice ne predstavljaju opravdane
trogkove.
PDV j e opravdan t
nadoknadiv, odnosno ukoliko
podnositelj zahtjeva nema pravo

ostvariti odbitak.

razyv



prijaviti privatne
osobe,udr uge
stanara-vlasnika,
organizacije, tvrtke i
jedinice lokalne
samouprave.

Slovenija Opli i ne s (Bespovratnifinansiski Opr avdani trogkovi
teritorija u Natura poticaji do 100% nove punionice.
2000 podru vrijednosti po Trogkovi koji nist
zagtil eni m pojedinojstanici za PDV, prikljulno
(regionalni/- punjenj e, urelenje parkirr
nacionalni parkovi). od 3000 EUR za odgovarajulih oz
Punionica mora biti | jednu AC punionicu, ukl julujuli i p
smjegtendg odnosho ne Vv
podrul ju o 5000EUR:zajednu
je podnijela zahtjev. DC punionicu.
Opline m
punionicom upravljati
same, a mogu ih
ugovorno dodijeliti na
upravljanje operatoru
zagtilenog
Gv ed $k Za bespovratna Mogul e je Prihvatljivi tro
sredstva mogu se naj vi ge 5| materijalairada potrebni za ugradnju

pri hvatla,al
naj vige 10
(oko 1000 EUR) po
punionici za privatne
osobe i 15 000 SEK
(oko 1500 EUR) po
punionici za ostale
korisnike. Prethodno
primljena minimis
podr @zk a
zanemarivap o d r)g
mora se navesti u
prijavi (mora biti
manja od 200 000
EUR u posljednje tri
godine).

puni oni ce,
punj al [
el ektrilne
elektrilne
mora i mat.
elektrilna vozi l(agl
su utilnice tipa
EN 62196-2, a Combo 2 u standardu
EN62196-3) . Puni oni ca
biti pripremljena
energije i napl at

energije.

kao gt
kutiju
ener gij
usl uge.
naj manij

Nizozemska?? Za bespovratna
sredstva mogu se
prijavit i tvrtk
gradovi besplatno
ugraluju
punionice na zahtjev
gralana.

Za tvrtke, naknada
ul aganj a z
predvi L a
postot ka t
ulaganja do 36%.
Nasumi |

amortizacija sheme
ul aganj a
predvi La
odbitak do 75%.

n

Trogkoza dijelove
potrebni za tu imovinu i koji se

i skl julivo korteloj,e

stoga,nemaj u samost al

Primjeri toga su: cijevi, dodaci i oprema

za mjerenje i upravljanje.

1 nttps:/vww.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/
2 https://theicct.org/small-but-mighty-the-netherlands-leading-role-in-electric-vehicle-adoption/



Francuska®®

Za bespovratna
sredstva mogu se
prijaviti privatne

osobe,udr uge
stanara-vlasnika,
organizacije, tvrtke i
jedinice lokalne
samouprave.

Za privatne osobe do
75% trogk
(maksimalno 300
EUR). Do 20%
trogkova i
(maksimalno 600
EUR) i 50% za
stambene zgrade
(maksimalno 1660
EUR). Jedinice
lokalne samouprave
na zahtjev korisnika
mogu postaviti
punionicu i pritom
ostvariti povrat
sredstava do 60%
trogkova (
iznos zavisi od snage,
a najvigi
000 EUR za punionice
od 140 kW snage).

Stanica za punjenje mora imati
ngimanj e dvije util
vozila tipa adasulut
tipa 2 opisano je u normi EN 62196-2,
a Combo 2 u standardu EN 62196-3).

Punionica takolL;{
pripremljena za m
energije i napl at
ener gi j e. Pri hvat fajy
opremu i radove s

Italija4

Za bespovratna
sredstva mogu se
prijaviti privatne

osobe,udr uge
stanara-vlasnika,
organizacije i tvrtke.

Porezne ol

50% trogk

(maksimalno 3.000
EUR).

punionice snage do 22 kW proizvedene
prema pr i hnogskine ni
standar di ma. Tajuo g

opremu i radove s

Opr avdani t r otgjkseeyv i

3 https://advenir.mobi/
14

https://lwww.gazzettaufficiale.it/do/atto/serie_generale/caricaPdf?cdimg=16A0483500100010110001&dgu=2016-06-

30&art.dataPubblicazioneGazzetta=2016-06-30&art.codiceRedazionale=16A04835&art.num=1&art.tiposerie=SG



Nj e ma'f k  Za bespovratna
sredstva mogu se
prijaviti privatne
osobe,udr uge
stanara-vlasnika,
organizacije, tvrtke i
jedinice lokalne

samouprave.

Putem KfW banke
mogul e je
900 EUR po
subvencije za privatne
punionice do 22 kW

ukol i ko t
prelaze 1285,71 EUR
po punjalwu
subvencije

sve prijavitelje sa
subvencijama do 60
%. Maksimalni iznosi

zavise od snage

punionice i iznose

2500 EUR za
punionice do 22 kW,

10 000 EUR za
punionice od 22 do
100 kW i 20 000 EUR

Za punionice shage

iznad 100 kW.
Mogule je

subvencije za
prikljul ak

iznosu do 60%
sredstava, odnosno
maksimalno 10 000
EUR za pma
ni skonapon
i do 100 000 EUR za

prikljul
srednjonaponsku
mr egu.

Osim ako nije dru
pozivima za finansiranje, finansirana
infrastruktura za punjenje mora imati
trenutni otvoreni
npr. Open Charge Point Protocol
(OCPP) povezan s IT pozadinom
(online veza infrastrukture za punjenje)
i sposoban za daljinsko upravljanje.
Primatelj bespovratnih sredstava
osigurava da je finansirana
infrastruktura za punjenje u funkciji

naj manje gest goc
razdoblje rada kao razdoblje

izdvajanja). Rad
osigurati trele ¢

energija potrebna za proces punjenja
mora dolaziti iz obnovljivih izvora
energije. Finansiranjej e mo g md
ako je infrastruktura za punjenje javno
dostupna.

U Gvedskoj
tvrtke.

S e Z a

Mj er e

rezidencijalnom sektoru mogu prijaviti samo

maksi mal na i
prihvatljivih

t r ogik omaterijala

Za punjenje,
punjenje mora i
utilnice tipa 2

S u

skori

trogkova,

valenje

mat i

bespovr atna gsangead/lasnikagorgan@agijei pr i j a

orijent.i
vost

sti

i rada

el

udrugestjaamar a, | i

odnosno
potrebni
ektril

naj manj e

rane na puni oni

me
maksi mal no
za

ne energiije,

5 https:/ivww.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/G/foerderrichtlinie-oeffentlich-zugaengliche-ladeinfrastruktur. html

ce

s v apkeed rpgokpenianiciiizoosi 50%N a j v e |

ugradnj u

j e d2niluComabo i2| rdigat u
opi saaGmMmpjoe u standau ENIi621865M8). BuRidnizeb



takoler mora biti pripremljena za mjerenje ele
energije.
Pr e d u e bcjgnjuju na osnovu pravi | a o dpadrvqlkama o znal i da s

prvenstveno ocjenjuje na osnovu Uredbe Komisije (EU) br. 1407/2013 (Uredba de minimis).
Prethodno primljena minimis p o d r @zl. azanemariva p o d r)dnkra se navesti u prijavi. Ako
ukupni iznos p o d r dekménimis u tri
EUR,podrg&kane

bespovratna

posljednje
dodijeliti

godi ne
Ak o

naj kasniije

premaguij

mo g e je punionica
sredstva gest mj eseci n

podijeljen u tri osnovna koraka.

1. Prijava se obraluje nakon zaprimanj a.
2. Donosi se preliminarna odluka.
3. Nakon

Ukol i ko

gto je odluka donesena, rok je tri mj eseca

punionicapjogesije posiaelojnelmaka: s| j edel 3

1. Prijava se obraluje nakon zaprimanj a.

2. Nakon odobrenja preliminarnog zahtjeva, rok je devet mjeseci za postavljanje punionice.

3. Nakon postavljanja punionice,r ok j e t r i mjeseca za podnogenje zal
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gt o & ®ikaws4l ddlikaB-2.0 Nuaaj vseliiik abm laZisepuni on
Nj e mal| k4 pur(iobi@).

Politike koje osiguravaju subvenci j e u odrelenim zemljama 0 ¢

puni oni cama,

. 5 o
% Vilnius®
T _— . 5
eland United Kingdom S 1 EDTTe
.- . D_@in o Belarus
P . Poland
- Eh g “I . L WarSawa
Landan® . .o o
. L=
1 'l . =
P oy o .‘-u‘f'.
oo _,'- U Beadilimeg et ST e . @
. Tl ler'ml‘.n._J' Y -5 ~ = P.r:ih‘-" . ’ Kuii
- - . B . L R Cz
"a {.: ° Luxc?nbe‘ur'g.-":ii- ] s ! w-':" Ukre
- F oW, R o o 0L
. ~Fagis - : L] '._"-‘ + Slovakia 2
ST ERL S e 94 4 L 'k _.il“ Wi pEratislava
- . "t . ol L W ALSTrIa=~, Sat o
. 5 ° ., . Liechtepiste .\-' b “.nLHUII. ; ¥Budapest * Moldova
° Ffance L etz % . Hungary o .
' " '_ Switzerland - e SHovéania , " Chisinau
- T . . " .
. . L ] - LL“&I‘TEM " eZagreb Romania
.. v o) ok e s dCrgatia -
o ; . - e M. . Bosnia and ®
I L1 « Herzegovina beorpas Bucuresti
o Mbnaco T FoSan-Marind - = Serbia
. . E vio naco ;& N @ & - o
1 [ . L Cittg di San 3arajevo _
- " L) B = Marimo i Bulgaria
- Andorra, . '['r'al'u Klgnicnegro Kosovo™* -
L V- L L iy “Codun
Andorrala® Wt Podgorica 4 e
. . :."mi_ Ru?r\ﬁ . ] Cronje
=5Spain 5o Trane® |north-Macedonia
e (s Albania
Pnrru';;:ll Maﬁ'\d
" - Greece
- r
Lishoa . & = -3
£
o ] >
- Afnva
Alger Malta

Valletta
&



Slika 3-1. Prikaz punionica u odabranim zemljama EU
(Izvor: TENtec Geographic Information System)

57 90 284

Slika 3-2. Broj punionica u zemljama EU
(Izvor: TENtec Geographic Information System)

32 NAJVAGNI JA STIEUSEWA | S

Direktiva 2014/94/EU o stvaranju infrastrukture za alternativna goriva propisuje oshovne

odrednice za stvaranje javno dostupne infrastr.

kontekstu, Bi H bi t r ekbvailra mijtevrradi ltii j izalj @edsiel krie z

dovol jnom broju javno dostupnih brzih punjala.

inicijalno usmjereni upravo prema takvoj [

nastavku su daddredniceadfisiranie U Direktivin e

T Punjenje elektrilnih vozila na mjesti ma

finansijski opravdano, primjenjivati inteligentne mjerne sisteme kako bi punjenje baterija

iz mr ege, u razdobl jimaragnkjoag i ma ¢ ke kutkruiplnne
smanjena, doprinijelo stabilnosti elektroenergetskog sistema i takoler
omogul i ti sigurnu i fl eksi Wbiil nduutge b m indglo
omoguliti da s e (4 baterijaroelhekigrilskiah my e

razdobljima u kojima je ukupna potragnja



1 Postavljanje i upotrebu mj esta za punjenje elektrilnih v
konkurentno trgigte otvoreno za pr ioslteung esviiln

upravljanje infrastrukturama za punjenje;

1 Mijesto za punjenje male snage z nal i mjiesto eampgmnijanget kaf
elektrilne energije na elektrilno vozilo sna
snage manje ili jednake 3,7 kW kojisu i nstalirani u privatnim
namjena nije punj eaijkojinsddestupnijavihosti h vozil a

1 Mijesto za punjenje visoke snage z na | i mjesto za punjenje koj
elektrilne energije nmalel ekt 2i2] k®; vozil o snac

f Javno dostupno mjesto za punjenje znal:i mj
snabdijevanje elektrilnom energijom i koj e
pristup. Nedi skriminirajuli pri st uptfikade e uk.]l
upotrebe .i plalanja

Sva javno dostupna mjesta za punjenje korisnici

mogul nost p wudth hee ojsmmonia bez skl apanja wugovora s

el ektrilnom energijom il:i operator om.

KI'j ul mad midc a t r §gsudjamikah uo dknoonstae k st u tr gi gta el ektr
viasnik punionice smatra krajnjim kupcem el ektr
energiju za vliastito korigtenje. 8kttrnim nui hv evzoiz,i
smatra se prodajom elektrilne energije vel i skl
djelatnost koju obavlja ODS spadaju aktivnosti koje se odvijajudotal ke pri kl jul enj a

na distribucijsku mregau,tragi gwma ag ted ladgmobinedti.d sut apvo
Punionica za elektrilna vozil,@adhoehbr @poseogab
el ektroenergetsku distribucijsku mregu.

Primjer Hrvatske dobro prikazuje kalkie-mabinost.azvoj e

U poletnim f azmona |maosvwdj a est je sl ul aj da isti
podr uimjobi Enosti. MeLlLut i m, postepenim razvojem t
djel atnosti k oj e mo g wsubmkii.aviasnik punionices kaskvajnjnkupacaimd i | i t i

mogul nost ugovornim odnosima pr eni fae-mobinestdme Lene

druge subjekte. Takai pri omoqubpr dal ea t ekojjnje odr g

njen vlasnik. Isto ta k o , pruganmaebiulsniousgtei e( punjenje elektri
korisnika, pretplatnil ke wusluge, napl ata i sl )
mogule je kroz ugovorne odnose prepustiti zasebn
Za o pi siagnnii t rasgphve Is e mo g u pronal i u odr edbama Z

infrastrukture za alternativna gou(ﬁ,staa/ovi(n&S\IiaQrodne



gdje se definira pruganje wusluge punjenja elek
dost upni h mjesta za punjenje (krajnji kupci el e
elektrilne energije) prugaju uslugu punjenja el
ugovora ili ad hoc bez sklapanja ugovora. Operatori javno dostupnih mjesta za punjenje mogu

prugati uslugu punjenja elektrilnih vozila u i me

Trgigni odnosi gl avni h s u-npbinksd shamatpkr su prikdzanina u po

sljedelioj slici
/Prodaja usluge _a) ) B
Krajnji kupac
E Pruzatelj usluge E
1 e-mobilnosti
-------- ‘ ettt
E “mo b i /n Mogucnost dodatnog subjekta
a Os¢ .
.
~ Operator
| S_GQU/iran\ & e-punionice
| Jelagy, Q" .
| ost \ o : Mogucnost davanja
| Priklju¢enje u «najamp, ugovor Opskrba
| na mrezu i v I elektricnom energijom
\ asni
| / \ e-punionice
| \ " :
| ODS -~ \ Ugovor o mrezarini > Opskrbljivac
I - mjerenje \ - preuzjma podatke
| - fakturiranje | mjerenja sa servera
I

| ODS-a

Slika3-3.Shema trenutnog t rmpbilgostd gHrvatskbje | a e
(Izvor: EIHP)

Upravo ovakvi odnosi subjekata, gdje operatori distribucijskog sistema ne sudjeluju u izgradniji i

upravljanju infrastrukturom za upwnjmemggegi neldckrkgav
kojima je koncepte-mo b i | nost i razvijeniji nego u Hrvatsko
stadijima razvojae-mo bi | nost i zadugile ODS za izgradnju pt

te ih nastoje preoblikovati.

Pozicioniranje ODS-a u kont ekstu infrastrukture za punjen
definirano u sklopu Direktive (EU) 2019/944 Evropskog Par | ament a ijun¥20l9%d a od

zajednil ki m upnruatvrialgigniag tzea el ektri |l ne ener gEY e i |
(ADirektiva ([E®dpIkogDP@LtI/adneht a i juvaiJelaw. oo Haj edn
pravliima zaunutr agmjigte elektrilne energije i i zmj er
| I ad8, naslovljenom Alntegracija uelmrke gwfmobmnawo

kako drgave | lanice osiguravaju potreban regul a



javno dostupnih i privatnih stanica za punjenje
osiguravaju da operatori distribucijskih sistema sar a L uj u na nediskriminac|
svakimpreduzeli em koje ima u vliasnigtvu ili razvij a

njima upravlja, gto ukljuluje i njihovo prikljul

Stav2.spomenuta3 Dlilraerkt i ve opdrataildigtjibecijskihasistema ne smiju
I mat.i u viasnigtvu ni razvijat.i stanice za punj

osim ako operatori distribucijskin sistema i maj u u viasnigtvu privatne

i skl jul i titwuparebu. Wds@awo, stav 3. i st o ga navbda uslove pod kojima je

mogul e odstupiti od stav 2, a U sugtisistamamau s v o d e
i mat i u viasnigtvu il:i razvijaju st @jimdupravijapia pun
samo ako se utvrdi da za obavljanje te aktivnos

da se primijeni takvo odstupanje, potrebno je redovno provjeravati postojanje interesa drugih
subjekata, a u slulajldaaise osBigeskayajuddgasge

distribucijskih sistemau t o m p podtepenb jkinu.
l rska je primjer zemlje u kojoj je u poletnoj f i
da operatori distribucijskog sistema budu vlasnici i operateri punionica te se posjedovanje

infrastrukture punionica smatra progirenjem nji

Net works) wulage u infrastrukturu punionica, a ¢tr
koja se naplalimje&osvismi &r manjmrege. Zarada od d
odvojenoj kompaniji,| inme osdev og esntoimg e arlaulnwnovodst v
punjenj a. Usluga naplate krajnjjem bodiu$miosi na j
uspostav e cijene punj enj a, nel e obavljati OoDSs, k a
pot puno. Il rski regulator je odobrio i budget za
ODS-u.

Drugi primjer zemlje je Italija. ltalijanska regulatorna agencija za ener gi j u, mrege i
(ARERA¥®) 2010. godine pol enbbinossi te suttaala gokrenuli hekatiko pilot e
projekata namijenjenih razvoju infrastrukture z:
otvaranje punionica, alii uklonitimogui e r egul atorne ili tarifne smet

tih projekata. Do 2010. godine u ltaliji nije postojao regulatorni okvir za e-mobilnost te je iz tog

razl oga ARERA o dkonkdrs Zda alemanatiagijskes prdjekte kako bi se razvila

16 ARERA (tal. Autorita di Regolazione per Energia, Reti e Ambiente) ovaj naziv dobivatek pol et kom 2018. godi ne. I
jeiz AEEGSI (tal. Aut orita per | 6Energia El)etnakocnm Jgtlo Gaw uve abi nsursadaav au ki Idjru
vezani za otpad.



inffrast ruktura za punionice na javnim mjesti ma, S
ryegenja za tu novu aktivnost. Procedur a, krite
pet godina definirani su u odluci ARG/elt 242/10.

Buduliddaageovo podrulje bilo neistrageno u Ital
projekti i skoristitdi kako bi se testirald]i razl:.
ryegenje i nadogralivat:i novost jnorazeope-mobilmostiuld at or r
tom poletnom trenutku pil ot projekt.i SuU se bazi
uslugu punjenja elektrilnih automobila na javnin

1 ODS model i u ovom modelu bi infrastrukturu za punjenje na javnim mjestima razvijao i
vodio operator distribucijskog sistemana tom podrul j u. Kako bi S €
osigurala kompetitivnost ajelza dstwarepjeovog snbdele b no ¢
potrebno,atoj e podrazumijeval o pr issabdieyal & | ekge i b no
energijom, gt o bi onda somsa bgdujreaweakl tor is||noobmo deun eil

te ralunovodstveno odvajanje usluge punienja

a.
T Model |l icenciranog prugat el jiauouosnimodgla postgi odr e
samo jedan prugatel| usl uge punj,&dipeasmie bite kt r i |

ODS i koji taj posao dobiva na javhom konkursu, te za njega dobiva lokalnu licencu za

pruganje javnih usluga.

T Model konkurent skags prviogma nmoad ed sul wugsd ugu punj e
razni i ndustrijski sudioni ci koj i ni su ODS i

drugi sudionici te su u melLusobnsapice)konkur enci

U primjeni ODS modela postavljeni su posebni uslovi, poput uslova Amul t i prodaval ¢

puni oni cama, tj . mo g ul snroashk d | epri@ $vaka) etransakzip de a
ralunovodstvenaslowsvyapasiavl Téeni kako bi bil o moc
te kako bi se izbjeglo da ulaganja ODS-a u i nfrastrukturu i zoblil/i

pot r og &bdinama.je uloga ODS-a intenzivho razmatrana. ODS je vlasnik i upravitelj

di stribucijske mrege te bi zbog toga mogao biti
mr e g e [xa koje bise mogle posmatrati samo kaonovetal ke i sporuke el ektr
spojene naiumriesgw, vrijeme ODS ustodnhj on jeandnopowldkojie L e n i
podlijege pravilima regulator a, regul i raavoje-m t ar
mobilnosti te time ozbiljno ogtetitd.i razvoj tog
ODS model u pilot projektima je bio baziran na

preko posebnih RFID kardgrnaldj ekegkel tramsakdiji, kojda bi r a
teoretski bio obavezan, u primjeni je zanemaren zbog prevelikih komplikacija u radu.

Interoperabilnost je bila nedovolinat e se ti me dodatno kompliciralo



mor al i posjedovat.i vi ge RFI D k arrokturt. d&Rezltat kpitot b i [
projekata nisu dokazali nikakvu prednost ODS modela, pogotovo u uporedbi s ostalim

modelima.

ltalija je slijedila uput@a3Bavbderktuverojed] edrt
zaunutragmnmjigte elektri]| ne -mobinosy, i2p16..godibe nigeahiloe c i ma
zainteresiranih za otvaranje i upravljanje punionicama te jetamogul nos't bila otvo
OoDS. Pojavom zainteresiranost.i komercijalnih sub

mogul nost da ODS posjeduje ili upravlja punionic

l ako se u navedeno]j Direktivi jasno ouwrazediupyj e Kk
postavljanju i upravljanju pun-aonmmocmgmsmatrati U e k a k C

kontekstu u razvoju cjelokupnog koncepta e-mobilnosti kao i u kontekstu postavijanja i

prikljulivanja punionica na elektroenergetsku mr

3.3 SUDI ON1I CI | | AKTEBRUWU BOSNI | HERCEGOVINI. PRIMJERI
NAJBOLJE PRAKSE

Gl avne institucije za oluvanje okoliga i zagtit

okoliga Federacije Bosne [ Hercegovine [ Fond

efikasnost Republ i ke Sr pske. KI'julno ministarstvo- za p

mobil nost.i u Bosni [ Hercegovini je Ministarstyv

godina je u toj oblasti aktivno i Ministarstvo vanjske trgovine i ekonomskih odnosa BiH.

Na nivou Federacije BiH kI j ul ni s u Mija RBiHs Miristasstivovepergijej rudarstva i
industrije FBi H, Mi ni starstvo prometa i komuni k
FBi H i Mi ni starstvo o kivml RegublikeiSrpsker s a m& | FBIi Hi Ma n

finansija RS, Ministarstvo energetike i rudarstva RS, Ministarstvo s a o b r ai iveza RS i
Mi ni starstvo za prostorno ur el e kijnenalnagmnsthretvai nar s

prostornog urelenja prdaudezvolei ji m zakoni ma se iz

Tvrtke koj e obavljaju elektroprivrednu dj-el atn

mobil nosti. U nastavku studije su pojedinalno ob

1 Elektroprivredne kompanije

El ektroprivredne kompani j&izugetno weailbijke&k tvagngst ij eze
implementaciju konceptae | ekt r omobi | no st kaje elbkiifikacgadproingtaemolkyer i st
donijeti elektroprivrednim kompanijama ogl edaju

- Povelanje prodaje <eétk&kti i hpedstanlae gdviaizvor

potragnje



- Stabilnostmajmvelgie benefit elektrilnih wvozila
fleksibilnosti i sposobnosti pohranjivanja energije, gt o el ektroprivrednim
omoguluje upravljanj e peulngneong evnr evnoezn sl kao gu npuetrair

- Pomj eranje periodajavigno@zbpgardgite je potrag
energijom najvela u kasnao kpdal kjoepshneii el &k
mogu puniti svoja vozila nakon dolaska s posla, nekontrolirano punj enj e moge
dodatnim vrgnim optereienjem koje moge zaht
mrege i dodatne proizvodne kapacitete. Me L u 1
moge pomjeriti kasno u nol kliatakem dana kadaoosur a § n j
solarni izvori najaktivniji.

- Upravljanje-Uzotprossgmjjoanmj e komuni kacije izmelLu
punjenje vozila se moge zaustaviti kada por
napajanj u, na tuwlji nmdr emesipajed awaffrekvenciiji
kada se obnovljivi i zvor.i ukljule u mregu, p
mogul nost, poznata kao upeamahjdamResppotsed Jnijpol

kroz vidge pi | ounjemarnaijpvaik punienicama ikkoddounjenja u viastitim

kul ama.

- Vralanje elektrilne ener §iSjeobiziremzinlaa tw mme
vozila pohranjuju elektrilnu energiju u sSVvVoOj e
mreguakge potradgnja viga. To pruga maksi mal
kompanij e, posebno kao pomol u bal ansiranju

obnovljivih izvora energije.

U Bosni i Hercegovini posluju tri javne elektroprivredne kompanije: JP Elektroprivreda BiH d.d.
Sarajevo, Javno poduzele El ektroprivriedaj eljZov iHBi dH«
Elektroprivreda Republike Srpske  Ma t g rl endbu a.é Trebinje.

EPBi H je prepoznala elektromobilnost kao .FRdan o
BiH je instaliranjem punionica i nabavkom el ekt

poticanje razvoja elektromobilnosti. EP BiH je u prethodnom periodu instalirala sedam

punionica za &elektrilna wvozil a. Nekdijeo m Samjevs,e pun
instalirano je gest AC punionica uz objekte ele
Goragde, Most ar , Tr a vBiH j& neda¥no puktiéa u rad iZDE puniorécu za E P

elektrilna vozila na A tat o Saeape\o, prviAthkve vrsta u Bosmm n i c i

Hercegovini koja je izgralena na | okaciij.i aut oc
kompanija posjeduje osam elektrilnih vozil a. Tr
postojeie mredge ACapunpgbomuca&ompaniije, gt o podr a

na |jog deset | ok aci BiH jeedna kompanija o Basrji ii Her€egovi koja E P



ima uspostavljen softverskisustavz a nadzor i upravl janje punioni c;
oper ator prugi usl ugu nadzor a, upravljanja, i zZVvij

pristupa sistemu i dr.

S ciljem promocije korigtenja tBHjeawdesmbruj 2018el ekt r
godi ne i zradil a st uddnjohinosp o &P Bialdd vomorA&€d ektbga,
pr ed u jeefbrmiran i strul ni tim za elektromobilnost.
elektromobilnost pri Privrednoj komori FBiH, predstavniciEPBi H akt i vno ul est vuj u
inicijativa za dopunu i izmjenu regulative iz navedenih oblasti s ciliem stvaranja potrebnih
administrativnih i tehni | ki h pretpostavki Za ma

infrastrukture za njihovo punjenje.

U trenut ku i zrade ove studi j e zujnina wktivipstiodPa L e n i
El ektroprivreda HZHB i El ektroprivr cldosti Republ i ke

1 Operatori distribucijskog sistema

Operator distribucijskog sistema (ODS) je pravno lice koje posjeduje licencu - dozvolu za

djelatnost distribucije i nadlegno je za pogon, upravl janj e,
el ektrodistributivne mrege i prikljulivanje novi
Operatori distribucijskog sistemai maj u vagnu ul ogu kada je rijel o]

ispunjenju svojih zadataka, operatori distribucijskih sistema (od kojih neki mogu biti dio

vertikalno integriranog pr edu k®fj @ u vlasni gtvu ima mjesta za
upravlja) trebali bi bez diskriminiranja sar aLi vat i s drugi m vingestmiaci ma
punjenj e, posebno prugajuli i mu | ii mfkmostup aistémue  k 0] ¢

njegovu upotrebu.

1 Privredna/Gospodarska komora Federacije Bosne i Hercegovine

Udrugenje za elektromobil nost

U maju 2019. godine je pri Privrednoj/Gospodar s k 0 j komor i FBi H osnovar
elektromobilnost. Udremdg e okupl ja privatne i javne kompani
Osnovni ciljevi Udrugenj a su zastupanij e inte
elektromobilnosti, podizanje javne svijesti o uticaju t ransporta na okolig, [
regulatornog okvira i donogenja strategdgki ho dokun

temi elektromobilnosti s drugim organizacijama na lokalnom i internacionalnom nivou,
organiziranje strul ni h skupova i dogalaja u cilju prezent

drugtva, pristup fondovima, edukacija kadrova, r



Udrugenje ovliagtenih zastupnika i trgovaca auton

Udrugenj e o v | a gserdsniln tcentapar oodlita jmotornih  vozila, osnovano pri
Privrednoj/ Gospodar skoj komor i FBi H 2015. godi n
ovog sektora koji S u leveezkineiza wanike autorodbija gpodgjne- p o s
servisne centreiupBi Hagpdmd enakkonski h direktive
drugtvenu odgovornost .

Udrugenij e o v | paikpt ietrgovaca autredbiima sar aLupesvism nadl egn

institucijama, a sve U kont ekQvduwdr wga pzpjedbogseej a el
Udrugenjem za eliHukpturtoimoobiil miocsitj aBt i ve prema razl.i
drdavnog nivoa, da se smanji stopa carine za h
ukine.Ovoudrugenje je takolLer glmpuwiranadabavkacejakiviul o
plug-inhi bri da i hi brida. Predlagu ukidanje cestari
u vezi s registracijom, nadoknadez a gume, vode, okoli g itd.

f Privredna komora Republike Srpske-Udr ugemjpp & r ailveag a

U okviru komorskog sistema Republike Srpske, ovoudrugenj e j e osnovanjai obl i k
rada |l anica Privredne kompometaiRezpubl i ke Srpske u

1 Vanjskotrgovinska komora BiH-Udr ugenj e melunar opdewdzimikacest o

tereta

Udr ugempe Lunar od n pravozoila seteta Vanjskbtrgovinske komore BiH osnovano

je sa osnovnim ciljem i zadatkom da zastupa inte
Ll anovi ovog Upglavazgiemij a( B mua \srva BasniifHerzegoviki @egistriiari a )

za melunar odprévoz ceeerm,t aonarosnovu Zakona o Vanjskotrgovinskoj komori

Bosne i Hercegovine. Ovo udrugenje je | lan Melu

kao pravni sl jedbeni k Udr ugPReiwtgdree kamareBiH. ansport i k

Nastojanje za o0siguranjem neomepteeomikagu Brbavbno vanj &
udrugenju u prvi plan stavlja zadatak da djel uj
nedostajule |l egi sl ative tnkdjloat n®ast uwue LBIij BB voi ogdeEnus
evropske i svjetske standarde i tehnologiju, te da osigura jednake uslovepr i st upa tr gi gt
d o ma prevoznike, kao i uslove svim stranim prevozni ¢i ma u Biudlovimallojet i | ne

i ma j upravazmci pri obavljanju transporta u njihovim zemljama.
1 Ministarstvo vanjske trgovine i ekonomskih odnosa Bosne i Hercegovine

Ministarstvo vanjske trgovine i ekonomskih odnosa Bosne i Hercegovine pripremalo je Prijedlog
odluke o privremenoj suspenziji i privremenom smanjenju carinskih stopa pri uvozu novih
el ektrilnih i hi br detembra 2022udodinmo bk ¢ jau djoe 3Xi j el e m

donijelo u julu 2022. godine. Ovom odlukom je carinska stopa na uvoz novoproizvedenih



automobila u BiH smanjenas a d o s a d &ogna $% Za hildriina vozila, te sa 5% na nultu

carinsku stopu za automobile na elektrilni pogon

1 Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine

Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine je nadl egno za ap@]| i t i k
zajedni eKuhanodmi h komuni kacijskih wurelaja, me L
infrastrukturu, odnose s a melunarodni m organi
melLuentitetskih komuni kacij a i promet a, pos| c
melLunarodnomd.prometu it

T Fond za zagtitu okoliga FBiH

Dj el atnost Fonda za zagtitu okoliga mmbBiedstava,b uhv a
poticanjem i finansiranjem pr i pr e me, provedbe i razvoja progr e
u obl asti ol uvaingtagnjadr g2 asfptgi tkeori unaprelivanj :

obnovljivih izvora energije.

1T Fond za zagtitu givotne sredine | energet sku
Djelatnost Fonda za zagtitu givotne sredine i en
sa prikupljanjem sredstava, kao i finansiranjem pr i pr e me, provolenja i
projekata i slilnih aktivwnmogtkorui gptoednrjuak, | uz aogltjuiarit a
gi votne sredine, te u obl asti ener gotaxskemieef i ka

utvrlene Zakonom o Fondu.
T Drgavna regulatorna komisija za elektrilnu er

Drgavna regulatorna komisija za elektrilnu ener (
Bosne i Hercegovine, koj a i nmgremsodnl eed nedksttrii | in eo ag
operacijama prenosnog sistema i melLunarodnom trgovinom el ektri]l
proizvodnjom, distribucijom i snabdi disgikttaBogne m Kk u

i Hercegovine.
1 Regulatorna komisija za energiju u Federaciji Bosne i Hercegovine (FERK)

Regulatorna komisija za energiju u Federaciji Bosne i Hercegovine (FERK) je specijalizirana,

samostalna, nezavisna i neprofitna organizacija, k oj a i ma sl jedei e nadlegno

- nadzor i reguliranj e o dn o sm@oizviodnjm edistribucije, snabdijevanja i kupaca

el ektrilne energije, ukljulujuli i trgovce el
- nadzor trgigta elektrilne energiije,
- donogenj e met odol ogi j e i ut vr Uslowaazmj ek otra rgitfem

distributivnih sistema,



utvrlLivanje tarifnih stavova za nekvalificir

snabdjeval a,

ut vr L nadekmageerokovaiuslovaza pri kl julak na distributi

- izdavanje, obnova, prenos ili oduzimanje dozvola za proizvodnju, distribuciju,
snabdijevanje, trgovinu elektrilne energiije,
- donogenjwlov@phi hsporuku elektrilne energiije i
1 Regulatorna komisija za energetiku Republike Srpske (RERS)
Osnovne nadlegnost. R e g u tika Republikee Srgske (RERS) § sektozua e n e

e | e kd endrgijerobuhvataju:

)l

nadzorireguliranj e odnosa izmelu proizvodnje, distri
ukl julujuli i trgovce elektrilnom energijom,
propisivanje metodol omjig eciij &kmrda tlkeaor ij at emj aut dvi
cijena snabdijevanja nekvalificrani h kupaca elektrilnom energ

ut vr L nadekmafleez a pri kl jul enje na distributivnu m
donogenj e sistema zAngpg odaj u el ekt r tehjen distribativier gi | e
mr ege,

utvrlLivanje tarifnih st avsstema izaifnihkstavovaszai k e d

nekvalificirane kupce,

izdavanj e il oduzi manj e dozvola za proizvo
energijom,
donogenbhuslovapd i sporuku elektrilne energije i

Uprava za indirektno oporezivanje BiH

Uprava za indirektno oporezivanje u Bosni i Hercegovini je odgovorna za provedbu zakonskih
propisa i politike indirektnog oporezivanja te za naplatu i raspodjelu prihoda od indirektnih

poreza.
1 JP Autoceste FBiH i JP Autoputevi RS

Javno p r e d u Aatdceste Federacije Bosne i Hercegovine i Javno p r e d u Aadpatevi

Republike Srpske supr eduzaida gena za i =gocesd inlraih cesta, e Za
odrgavanje podtwojjeli Bosaepi Hercegovine.
Autoceste FBHSUEPBi H ustupil e prostor za instaliranje

Autocesti Al, dionica Mostar 7 Sarajevo, prvu takve vrste u Bosni i Hercegovini koja je

izgralena na | okaci jVIC.akPumec @t € angd ek @otivbo reum a

T JP BH Pogt a, Hr vat ska pogta Mostar, Pogte

pol

Sr g



Opredjeljenje pogti za nabavku hibridnih vozil e
veoma bitnoj er otvara put za mnogoiagiru upotrebu ove
BH Pogtsaradpjiesau Fondom za zagtitu okoliga FBiH 201
automobila za dostavu pogil j ki it bicikla na

ponovo od Fonda dobila sredstva za nabavku novih i zamjenu transportnih vozila na benzinske i

dizelske motore sa hibridnim vozilima.

Hrvat ska pogta Mostar se takolLer odlulila na nal
SV O] vozni park progirila sa deset el eoktavu i | ni h

sedam gradova.
1 Auto-moto savezi u Bosni i Hercegovini

Auto-moto savez u Bosni i Hercegovini i AMS u BiH predstavlja asocijaciju auto-moto klubova

u Bosni [ Hercegovini. Savez poduzima |l anske &
interes | | anova, radi na unaprelenju cestovnog pror
sar alLuj e sa svim organizacij ama iz obl asti aut
edukativne i e k Adtoemipto savea Repubiika Srpske -. AMS RS djeluje na

teritoriji Republike Srpske, ali i operativno pokriva cijelu teritoriju BiH.

Jedna od najmasovnijih asocijacija motoriziranih gr alana u Bi H j este Bosar
automot o kl ub (Bl HAMK) . Bl HAMK okuplja vl asnike
probleme sigurnostipr omet a na cest ama, te predlage nadl eg
druge mjere u oblasti sigurnosti prometa, obavlja aktivnosti u oblasti prometne prevencije i

edukacije itd.

Ministarstvo prometa Kantona Sarajevo i BIHAMK su potpisali Memorandum o saradniji u oblasti

razvoja uspostave sistema el ekt r omobi |l nost.i [ korigtenja vozi
Memor andumom se wuspostavlja zajednilka saradnj e
uzajamno povezivanje i razmjenu ideja, t e prijedl oga, zajednil ko

institucional ni m, medi jskim i sl il ni msistédma.povi ma

1 Preduzal @ utprevozk i

Kada je rijel o elektri|lnim autobusi ma zZevozenelLugr
putnike na duge relacije te je potreban veliki domet vozila, §t o i ziskuje bat er
kapaciteta. Baterije ovako velikog kapaciteta

presudan uticaj na potencijalnu cijenu ovakvih vozila.
Sdrugestrane, el ektri | ni @nemedb\brugrevoz konstagtmoanaistdi relaciji, gt o
njihovo punjenje |ini mnogo | akgi m. S obzirom

mal om potrebnom broju talaka koje odgo¢poheunati



krajnja ili eventualno jog neke stanice na r e

kapaciteta.
Zbog toga, ogr omn i potencij al za razvoj ojtu dekidfitacji el ek
vozilap r e d u zagavnagradski prevoz,od koj i h su u Bosni [ Her cego\

Sarajevo, Centrotrans, Autoprevoz Banja Luka, Gradski i prigradski promet Tuzla, Mostar Bus
itd.

I Taksi prevoznici

Taksi vozila odlikuje velika frekventnosclipnukori ¢
grupu za razvoj el ektromobilnosti. Mnogi evrops

automobila za taksi prevoz u skorije vrijeme.

T Proi zv,oleaMliagt eni z a setluepkntircii| nii ht rvgoozviclia
Jedno od najvagnijidanmist smujsa eda kaojoiimveodeal i iz
tile se pristupa koji trebaju zauzeti da bi uspj

uspjeh u novom posl| owmloard io kmaurgaejny uaf ipkeoliezk br i hn a

U SVoj proizvodni portfolio. Povelana prodaja el e
znal ajan rast trgigta vezanog za elektromobilnos
Razvoj trgigta zavlieskitir omeé bislpneotbino st i proizvolal

trenutnu zabrinutost potencijal ni h kupaca nekim aspektima el ektr
kao jog jedan faktor uspj eha n drinuostiokod ktipacgii gt u

promoviranje koristi elektromobilnosti.

Posl jednji faktor uspjeha pnaitvglLgta el ektr bmol
se na potrebu prilagolLavanja novim uslugama kao
kvarova. ProizvolLali automobila trebaju osigura
sposobnost servivezilar anja el ektril| nih

Automobil ska industrija Bosne i Her ceggedno;me i m
stoljela, a u kombinacij.i s novi m f atoadidgiokanima Kk o j

domalim kompanijama koje su pnjeadgdmebilskielomponesti, mo d e |

ovi brendovi su spremni za novo doba automobilske industrije.

Kompanije iz Grupacije automobilske industrije BiH, koja djeluje pri Privrednoj komori FBIH, su:
Argerr d.o.0., Begroup d.o.o., Enker d.d., Jaksche Technology d.o.o., Kolektor CCL d.o.0.,
Koteks d.0.0., Kumal d.0.0., MDG International d.o.o, OPRUGE KRAJ NOYV Pobjedad . 0. o .
d.d., Prevent Group, Saraj-Komerc d.o.o0., Steffex engineering d.o.o0., Temax d.o.o., TMD-AGS

d.o.o., TTU energetik d.o.o0., Unis Tok d.o.o0., Veritas d.o.o., Wagnerd.o.o., Zup| ani k d. o. o.



Ovl agteni zastizuvapgtomo bi lis ke giovdustrije koji se u
SVOoj o] ponudi razlilitih modela elektrilnih voz
BH, Peugeot BH itd.

1 Porsche BH

Porsche BH je generalni zast upnidutomobileBipevredna i He
vozila marke Vol kswagen, Audi , Seat, Gkoda i Po
punj al e pr dMioanv o LKkdmpani j a j e potpuno posvel en
el ektromobil nost, kontinuiranozmalddj ma wlsagva jjaav
mrege elektrilnih punionica ¢girom Bosne i Her ce
el ektrilnih punjala ¢girom Bi H, pretegno wred enomi

toga, Porsche BH organizira mnoge konferencije i panel diskusije o tranziciji ka

elektromobilnosti u Bosni i Hercegovini.

T Proizvolali punjala za elektrilna vozila
Veoma vagnu kariku u lancu elektromobilnosti pr
punjenje elektril]lniih Heozielgo.vi i Beempanije kao
Electric i ABB nude rjegenja za brzo i ekonomi |
radi o punjalima za privatnu ili javnu upotrebu.

1 Energoinvest SUE

Kompanija Energoinvest SUE (Sistemiupravf anj a energijom) vel 40 godi
p o d r wsistgma za napajanje i u tom periodu su razvili bogat proizvodni i prodajni program Koji

ukl juluje praktilno sve wurelaje energetske ele
rji egenj a ng upr aigavaadd j u, mo nt a § sisterha z@ wegetviaanij e u

besprekidna napajanjsastemegt odiwkellj adjluelgtartUeR,Srei spr av

inverterske sisteme, aku baterije, AC i DC razvode i dr u
obnovlive i zvore energij e, sigeme hihritne pisteme papajagap kaa r n e
punionice za elektrilna vozil a. K o mp ainala nekolikE n e r g ©
projekata sa EPBIH, koji obuhvataj u nabavku, ugr adanjoi ¢ a pauad@taneglet
vozila.

i EP Mobile Banja Luka

Kompanija EP Mobile Banja Luka se bavi distribuc
home i park opreme, kartica elektromobilnosti,
odr ¢ a\wiatenjaaeupr avl j anj em i skl adi gtenjem energi|j e

Republici Srpskoj koji u ovom trenutku rade na uspostavljanju infrastrukture za elektromobilnost
i vel su postavili 1 davnp distributerrHiagera, .a saE B L M@ BBBliom s | e

Schneiderom.



1 Transportne kompanije

Transportne kompanije Kk ablxpregss BExpress On&X AZBXERpresssis |, Eur

Time BiH, DHL International-Sar aj ev o [ slilne bi mogl e dat i
elektromobilnosti u BiH elektrifikaci j om di j el a svog voznog parka.

dostavnih vozila, a posebno kamiona i kombija,z nal aj no kasni zbog jn®g uvi
cijene baterija, k oj e | ine veliKki dio trogka elektrilnih

baterije veoma velikog kapaciteta, s obzirom na teret koji nose, te je stoga cijena ovakvih

baterija i posl jedilno vozila veoma vVvisoka. Opr
el ektrilnih kamiona namijenjenih z anjoj basitud mw s win
kamiona gl epera namijenjenih internacionalnom tr

1 Naftne kompanije

Postojele benzinske stanice se zbog vel razvijer
za instalaciju novih punjala za elieBknzimskelstanece vo z i |
su kljulne za duga putovanj a, a pogto elektrilni
njima je najvagnije da budu opremljene stanicama

1 ProCredit Bank

ProCredit Bank je prva banka u Bosni i Hercegovini koja je uporedno s razvojem eko-voznog
parka razvijala i dalje razvija infrastrukturu za snabdijevanje ovih vozila. Tako danas ova banka
pokrivae-punj al i ma najvele gradove igrppheveauuBieBt vai
transformaciji. Od Bosnhe i Hercegovine, preko Srbije, Makedonije, Kosova i Albanije, potom
Bugarske, Rumunije, Moldavije i Gruzije pa sve do sjevera Ukrajine, osigurana je pouzdana i

dobro razgramanjapalmaega e

ProCredit Bank je razvila apl i ka,kdjgkwz vAdpreoz@uneadui t Ch :
lokacija e-punj ala korisnicima olakgava praktilno pl @
korisnici mogu provijeriti t ehni |z& e-pukjemje, dekdobir i st i

uputez a v ognjip.u do

Na narednoj slici je dat gr af i | kk | jpulirkialz aktera u obl asti el

Hercegovini.
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State level

MOFTER — Mini: 2 vanjske trgovine i ekonomskih
odnosa BiH

SERC/DERK — Driavna regulatorna komisija za elektriénu
Eenergiju

NOS BIH — Nezavisni operator sistema BiH

Fec ja Bosne i Herzeg:
FMERI — Federalno ministarstvo energije i rudarstva
FERK — Regulatorna komisija za energiju u FBiH

OP OIEIEK — Operator za onovljive izvore energije i
efikasnu kogeneraciju

FMPU — Federalne ministarstve prostornog uredenja
FMOIT — Federalno ministarstvo okoli3a i turizma
FZ0 FBIH — Fond za zastitu okolisa FBiH

Republika Srpska

MEIR RS — Ministarstvo energetike i rudarstva RS
RERS — Regulatorna komisija za energetiku RS
MPEV RS — Ministarstvo poljoprivrede, Sumarstva i
wvodoprivrede RS

[ MPUGE RS — Ministarstvo za prostorno uredenje,
gradevinarstvo i ekologiju
Q devi i ekologiju RS
s S o R
e 2, ‘. FZOIEE RS — Fond za rastitu Zivotne sredine i energetsku
S')) -‘?p T - efikasnost RS
5 Internacionalne organizacije i donori
(4]
‘Z “’;ﬂﬂ'::m:ﬁ ° USAID — US_Agency_fcr International Development
[ UNDP — United Nations Development Programme
- IT KOMPANLIE

GIZ - German company for international cooperation

EU BIH — European Union Delegation in BIH
SIDA — Sweden's government agency for development

cooperation
IFC — Internati Financial Coop i
| Barei|  WEBIF — W, rm Balkans Investment Framework

5-Pefrol d.o.o. Sarajeva

PETROL BH OIL COMPANY" d.o.0. Sarsjevo EIB — European Investment Bank

=
P”'Sg;EmEH ion B Bt KfW — German Development Bank
ult BH ' P EBRD — European Bank for Reconstruction and
Mepubibbe Srpike
Feugent BH Development

APEOR — Association of Energy Producers From
Renewable Resources

RCC — Regional Cooperation Council
C50s — Civil Sodiety organizations
NGOs — Nevladine organizacije

Studija o e-mobilnosti i studija trZista u Bosni i Hercegovini
Projekat: .Zeleni ekonomski razvoj— GED”
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Primjeri najbolje prakse

U Bosni i Hercegovini najbolji primjer iz prakse je EPBIiH, koja aktivho radi na promaociji novih

el ektrilnih voaithelkt rpiunnaonvyaeai lza. Do 2022. god
parku imaju osam |isto elektril niPRBiHGutepgomaldi | a i
vagnost mmabvobjnaséi te imaju AC punionice uz obj e
Bihaiu,duGorZaeg‘nici, Mostar u, Travni ku i Tuzl i. Pu

karaktera sa besplatnim punjenjem za sve vliasnik

MelLu prvim primjerima iz pr &k e &01q. godirte pnvieotvorioMa r r i ¢
punionicu za elektrilna vozila. Prva DC punion
februaru 2022. Kao rezultat uspjegne saraddnj e JF
Sarajevo. Punionica je promotivnog karaktera, tj. punjenje je besplatno za sve korisnike

elektrilnih vozila.

Drugi privatni i nvestitor.i takolLer su instalira
kako bi obogatili svoje usluge. Korisnici imaju osigurano besplatno punjenje svojih vozila,
osigurano posebno parking mjesto i sl. Kompanija Porsche, u partnerstvu sa firmom Hager
d. o. o. [ Op | i, potlonila $2t2620.igodiGergarda L ani ma Bi H puni oni ct
vozila, kojas e nal azi u sklopu multifunkcionalamgw. tr ga
Porsche BiH je instalirao gotovo pola od ukupnog broja punionica u BiH (oko 70 punionica), od

kojih je znal aj an sikanadjsamé kompanijeen i | i sufinan



3.4 OSVRT NA POTENCIJALNE LOKACWE, TEHNI LKE SPEJE] FI KA
TEHNOLOGIJE | DIZAJN ZA EV

U nastavku je dat osvr t na opremu z a punj enj e el ektril

primjenjivost. Tri osnovne karakteristike koje o
A Ni vo: varira od 1 do 3, a odnosi se raspon
A Tip:oznal ava utilnicu, odnosno prikljulak koji
A Nal i n: varira od 1 do 4, a odnosi se na ko
elektrilnog vozila (propisano mAgLunarodnim st

Prema spomenutom standardu,nal i1 noznal ava konekci jsistemapudml a i

konvencional ne kul ne utilnice (Schuko) . N e pos
TakolLer, nema posebnih zagitetakthriélnemeinastaal al
zadovol j av a uslove,ajdmoealpestojati sistemuzeml j enj a i osigur al
preoptereienja. Osim toga, pogeljno je da na ut
Takav nalin uvuobilajen je za punjenje manjih vozi
Nal Rnpodrazumijeva mogulinost odrelivanja razlil
punionice i vozila ostvaruje se kablomu koj i j e wugralen zagtitni el e
upravljalku funkciju jer moge k &ontunikecijaise abavija i up
preko kontrolnog utora, k 0 j i mo rvat i s audtriggani cu na vozil u. Zagti
koja ¢gtiti od elektrilnog wudar a, a postoje i U
preopterelienja. <swewgastiagem mak sdiamal nu snagu od 7,
konekciji, odnosno 22 kW u trofaznoj konekciji,
Nalin 3 podrazumijeva puniokofga omogampenaskom @t

provjere ispravne konekcije, kontinuirane provjere ispravnog uzemljenja, aktiviranja i

deaktiviranja punjenj a, kao i zavisrpwd potebd vozilao dabi r
Punionica ima vel unaprijed wugralene zagtitne
prenaponsku i nadstruy nu z pgteiktkwb,gla gt i ti od elektrilnog wu
punjenj a. Komuni kacija je omogulena preko dodat
puni oni cama i na vozilu. 6 olpaja vi®adgotan ga spagnjesnp ec i f i

napr edne eng. sntpe grid).

Za razliku od prethodna tri nal i na, u nalinu 4
omo g ul sistemu da generira znal aj ne izl azne snage
upravljalke funkcije wugr3alewmepuwmni,onkiacou,i tkeod en atl
komuni kacija vozila sa punionicom. One punionic
javne, a omogulavaju brzo punjenje. Predstavlja

mregu zbog r el edhostvaponawvsgujai ki h vr i j



NALI N 1 NALI N 2 NALI N 3 NALI N 4

o 5 eghy D6 |l

Direktna vez Direktna ezDirektna vezNedirektna v
vozila i mredvozil a i mre§v02|la i mredvozil a i mr
vanjskog punj

Nenamjenska - Nenamjenskg- Namjenska U- Vanjska uti
ut iidan - Kabls pralenjem g jednosmjerna struje s
Kabl bez komunikacijskim - Namjenski kabl pralenjem ¢
komunikacijske urelajem - Namjenski kabl
veze - Mogulnost g
Rizik od punjenja

pregrijavanja
U nastavku tigenkir@minidapregled ragzbkialinajhvagns i
karakteristikama koje ih obiljegavaju. Takoler |

Kada se razmatraju lokacije na koje je potrebno postaviti stanice za punjenje EV-a, prometnice
u BiH mogemo razdvojiti na tri kategoriije:
1 gradski promet
T melugradski promet

{ autoceste

U urbanim sredinama punionice je potrebno postavijatipr e ma por astu broja el ek
mjestima na kojima | e t wasloveajagkavpoal j md mlej irgazamait r |

di stribucijske mrege

Kada | e potencijalaim lokacijama na koje je potrebno postaviti stanice za punjenje EV,

posebno kada se govori 0 meutbeegtama, drab& iaazmotnitidamete t ni ¢
ovakvih vozila pod uslovima na ti m prometni cama. TrieBvasan o s u
kapacitetima baterija od 16,7 kwh do 107,8 k Wh , odnosno pkwhdjRremao 60,
podacimapr oi zvamlLal emal ni domet elektrilnih vozila sa

pravilu iznosi preko 130 km.

Pri velikim brzinama i hladnom vremenu, kad je potrebno grijati kabinu vozila, domet pada na
80-90 km.'” Osim toga, kapacitet baterija opada vremenom te bi zbog svega navedenog bilo
potrebno svakih50-6 0 km aut oceste postavi t vropskitpmsek®u za pu

17 https://ev-database.org/cheatsheet/range-electric-car - stranic a s adr ¢ i i podatke o stvarnom domet |
uvjetima na cesti


https://euc-word-edit.officeapps.live.com/we/wordeditorframe.aspx?ui=hr%2DHR&rs=en%2DUS&wopisrc=https%3A%2F%2Fplusminusdoo.sharepoint.com%2Fsites%2Fe-mobility%2F_vti_bin%2Fwopi.ashx%2Ffiles%2F6758a43796e34427aa25443e37c1d19b&wdenableroaming=1&mscc=1&hid=E8722EA0-1022-3000-C2B0-E8156E6B28E5&wdorigin=ItemsView&wdhostclicktime=1648546008945&jsapi=1&jsapiver=v1&newsession=1&corrid=0cc5877c-cde1-44a7-9c07-9514f06fdcbb&usid=0cc5877c-cde1-44a7-9c07-9514f06fdcbb&sftc=1&mtf=1&sfp=1&instantedit=1&wopicomplete=1&wdredirectionreason=Unified_SingleFlush&rct=Medium&ctp=LeastProtected#_ftn1

Iznad ove kategorije vozila sa malim kapacitetima baterija dolaze vozila sa kapacitetima baterija

od21.3kWhnavi,gd i ji je domet na aut asovisdad 100 knn pal ogi m
navi ge, gt o bi z n akdmialtarestd ebanpastadtivsearkcu a punferfe. Osim

toga, kako bi se smanjilo vrijeme | mbweitkadejgda s e
potrebno postaviti stanice sa brzimiliultra-br zi m punj al i ma. Lak i sa oV
ovu kategoriju vozila bi z nal inh oautatesti j@ pokrebmo s v a k

zaustavljanje i punjenje u vremenu od oko 24 min.

Prethodne dvije kategorije vozila mogu se svrstati u kategoriju tzv. mali gradski automobili,
stogaonini su suvige praktil nni za velike udaljenost.i
kategorija, odnosno >45 kWh, domet u najgorim vremenskim uslovima je preko 200 k m, gt o
znal i da j e dovkonh jmms tsavvaiktiih blrOz0i podacimaaAutocesaa E V.
FBiH te Autoputeva RS, Bosnha i Hercegovina trenutno ima 219 k m aut ocest a, a |
izgradnji dodatnih 214,5 km. Prema tome, na autocesti u BiH potrebna je izgradnja stanica za

punjenje na 16 lokacija (8 lokaciaobostrano) te na svakoj drugoj
Prema podacima Ministarstva komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, u Bosni i
Hercegovini trenutno ima 3820 km magistralnih cesta. Budui i da se ol ekuje i
punionica u naselji ma, mogulie je postavljanje

Pr e p o r se pogtavanje punionica na 80 lokacija.

Prema post oj,autoeesta usBosairi Hencegovini sastoji se od dva dijela, i to dionica
Tar ltdemni ca, teDoBa.adi gka

Na di oni <Zenicd, arenhaigore navedenim podacima, potrebna je po jedna stanica za

punjenje obostrano, na | okaciji 2ii & dranutijesmak o, S
odmori gt u Leipnesntiaclai rlasntaokst ani ca za punjenje sa b
50kwW), te je istu takvu potrebno postavitdi [ na

je potrebno postaviti (obostrano) na lokaciji grada Zenice.

Na di oni ci DoBaqj, akdp gk ad u g i nken, potielmo j® dostrano postaviti stanicu

za punjenje na | ok akbjase eataziotpilixd na srediniBionitd. a v o r

8 https:/iwww.renaultgroup.com/en/news-on-air/news/how-can-you-charge-your-electric-car-on-the-highway/
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Stanice sa brzim DC jpast a\V i tma, opreosng re krajiravedene
di oni c erobostrario.o L e

3.5 PROJEKCIJE VOZNOG PARKA BOSNE | HERCEGOVINE

U sklopu Modela cestovnog prometa Bosne i Hercegovine do 2050. godine (Poglavlje 2), koji

obuhvata scenarijsku analizu strukture voznog parka, napravljene su detaljne projekcije broja

vozila prema kategorijama i energentima. Modeliranje je napravljeno p r i mj e n oStockt z v .
turnoveri  me fudkaoja su pretpostavljene strukture novoregistriranih vozila u pojedinoj godini

(prema energentima i kategoriji vozila). Uz to, strukturirani su profii gi vot nog vi j eka
starosti postojeleg proizntowp opmarrag ul Teakjve utidajr oz g
strukture novoregistriranih vozila (k 0j a mo @& r &l éal primjer, primjenom nekih
administrativnin mjera) na ukupnu flotu vozila.

U nastavku su prikazani rezultati modeliranja z a S c el arkitjr i A n a (ukupna flotan o s t fi
vozila prema Kkategorijama te posebno u potpoglavljima za svaku kategoriju struktura
novoregistriranih vozila te rezultirana flota vozila).

Flota vozila

Broj vozila, kategorije

[ putni¢ka vozila
Motocikli i mopedi

1.200.000 Il Teretna N1
[l Teretna N2 i N3
B
1.000.000 L,
800.000
600.000
400.000
200.000
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Slika 3-4. Projekcije ukupne flote vozila prema kategorijama
(Izvor: EIHP)
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Tabela 3-2. Projekcije ukupne flote vozila prema kategorijama

(Izvor: EIHP)

Hiljada vozila 2021. 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Putnil| ka v 984,9 989,0 1012,2 1051,5 1102,3 1160,8 1223,4
Motocikli i mopedi 19,1 20,8 22,4 23,3 23,8 24,1 24,3
Teretna N1 76,8 79,6 83,3 86,7 89,5 91,6 93,1
Teretna N2i N3 19,2 19,8 20,5 21,1 21,6 22,1 22,5
Bus 3,9 4,2 4,5 4,8 5,0 5,1 5,2
Total 1104 1113 1143 1187 1242 1304 1368

put zinlakiiaupd ivoo zéd Il eak tprrie
do

nemogup wntorsit| kniohv i \no zrielgai sd d i aa |

Predvisttukitaranovor egi striranih

vozila nakon 2025. godine te nakon toga snagan r ast P Gstors scengrigjud i n e .

pret postavl jena | e
2035. godine. Zbog

ektri

sve velpobpopngaaj a t ehnité kjenbvnek ar ak

konkurentnosti e | | ,rpirhet posit laa | j edodibrifingh vaila u ukepnom

voznom parku biti relativno mali, do 2%.

Novoregistrirana vozila - putnicka vozila

Scenarij "Elektricna mobilnost"

80.000 Il Dizel M
Benzin M
70.000 LPG M
I CNGM
Wevm
60.000 [l Hibrid M
W Vodik M
50.000
o]
N
g
= 40.000
=
30.000
20.000
10.000 I
__-III
N D A
O & PP R
’19’1/’1/’19'1,'7/'1/’19'19’1/’19’1/’19”&%
Slika 3-5. Projekcije novoregistriranih vozilai put ni | ka vozil a
(Izvor: EIHP)

Pretpostavljena struktura novor emgelekttrriilrmini hv ovmiz

ukupnoj floti od 10% u 2030. godini te gotovo 80% u 2050. godini.
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Flota - putnicka vozila

Scenarij "Elektricna mobilnost”

1.200.000 l I Boaan
1.100.000 I Benzin M
LPGM
1.000.000 o
900.000 I eV M
. Hibrid M
800.000 W Vodik M
700.000
600.000
500.000
400.000
300.000 I | I

E
)
200.000 I
100.000
FE & L PSS S
Slika 3-6. Projekcije flote vozilai put ni | ka vozil a
(Izvor: EIHP)

Zbog cjenovne konkurentnostiirazvoja t r gi gta el ektrilnih vozila L
i mopedi), 0| ekujzenas@j no povelanje wudjel 2022edasvetds i | ni h
2035. godine, od kada se pretpostavlija da (e sva novor
el ektrilna.

Novoregistrirana vozila - Motocikli i mopedi

Scenarij "Elektricna mobilnost"

W BenzinL
Weve
2.000
1.500
1.000
5
& @

0
v
0y

Broj vozila

o
o

o
’LQ

S
>

o
>
'19 > >

'19@’19@9 ’LQ’LQ’L’LQ’LQ’L

Slika 3-7. Projekcije novoregistriranih vozilai mopedi i motocikli
(Izvor: EIHP)
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U skladu sa scenariiem, el ektrzhoai marzi i@ wudio u
99% 2050. godine.

Broj vozila

Flota - Motocikli i mopedi
Scenarij "Elektricna mobilnost”

24000 W senzin L
22.000 Weve
20.000
18.000
16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
ARSI '1,

b\

4 R 5 “
O > > X
> DY Y 0y

S8 mwwxwww“

Slika 3-8. Projekcije flote vozilai Motocikli i mopedi
(Izvor: EIHP)

f

0 dkad od ¢

Vozila kategorije N1, to jeste laka teretna vozila, predstavljaju dobar potencijal za uvolL enj e

el ektril nElhekvyozillna. vozi kom seokoreste U Bomergjane isyrhe iz
tehni| kog aspekta mogu zadov oFinjansijska isgativest tpkgit r e b e
vozilapot ak nswte ifveel u prodaju i njihov udio u novor ecg

Novoregistrirani - Teretna N1

Scenarij "Elektricna mobilnost"

5.500 Dizel N1
Benzin N1
5.000 LPG N1
W cNG N
4.500 e
4.000 W Vodik N1
© 3.500
=
2 3.000
°
o 2500
2.000
1.500
1.000
500 lI
» ") ) \ )
v % '1/ v > ”: 0 »
R S P O @mmm“'»

Slika 3-9. Projekcije novoregistriranih vozilai teretna vozilai N1 kategorija
(Izvor: EIHP)
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Predvi Leni el ektrilnih wu

voznom parku N1 kategorije od 13,5% u 2030. godini te 72% u 2050. g

udj el i

Flota - Teretna N1
Scenarij "Elektricna mobilnost"
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Slika 3-10. Projekcije flote vozilai teretna vozilai N1 kategorija

(Izvor: EIHP)

Kategorije teretnih vozila N2 i N3 ne predstavljgjuz na| aj an

da I e

potencij al

Z a

pogonom
s ki

zel

vozila.Dugor ol no se ol ekuje vozil a s
Stoga je predvilena daljnja dominacija di
godine, a tek nakon to g a z n a| agjetmivozila 3 pdgonom na vodik te u manjoj mjeri
elektrilna vozil a.
Novoregistrirani - Teretna N2 i N3
Scenarij "Elektricna mobilnost”
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1.000 B Vodik N2 i N3

8

o
S

Devices

6f

(=]
[S)

4

2
© ) v
& & 0 S 5

N
W &P
P P

=3
S

o
[S)

A

Na

v

NY
N

N
»
Y s

5 > N
v N N N

>

Slika 3-11. Projekcije novoregistriranih vozilai teretna vozilai N2 i N3 kategorija

(Izvor: EIHP)
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U skladu sa pretpostavkama scenarija, di z el ska vozi |l a2030.igadind saudjgtbmmi n a n
od 95,4%, a 2050. godine vozila s pogonom na vodik zau z e t [ e 48% U akupnoth

I Dizel N2i N3
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voznom parku.

Flota - Teretna N2 i N3

Scenarij "Elektricna mobilnost"

Broj vozila

Slika 3-12. Projekcije flote vozilai teretnavozilai N2 i N3 kategorija

(Izvor: EIHP)
3.5.5 Autobusi
Kratkor ol no i lekrifikacjanaptabusnoly prometa ima potencijal za linijski prevoz
na kralim (medskh prevoza makr al e melugradske rute) . D
relacjamapromet ovat [ e autobusi s pogonom na vodik.

Novoprodaja - autobusi
Scenarij "Elektricna mobilnost”

. ] W Dizel M
300 CNGM
| 1A%
W Vodik M
250 BWem
5 200
N
o
->
>
S 150
100
50 I I I I I
N >
& Ng

'L ’L 'L ’1, v ’1/ v 'L ’L ’L ’L "b 'L

Slika 3-13. Projekcije novoregistriranih vozilai teretna vozilai N2 i N3 kategorija

(Izvor: EIHP)
U skladu sa scenarijem novoregistriranih vozila, u ukupnom voznompar ku el ekt r i | ni
zauzeti [14% ur630.godioide oko 64% u 2050. godini.
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Flota - autobusi

Scenarij "Elektri¢cna mobilnost"
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Slika 3-14. Projekcije flote vozilai teretna vozilai autobusi
(Izvor: EIHP)

3.6 PREGLED POTENCIJALNEP OT RAGNJ E NIOANICRMA

Uslijed trenutno malog broja vozila i manjka infrastrukture, postoji velkip ot enci j al potr .
puni oni cama u Bi H. Sama gradnja infrastrukture
kako bi ponuda i pogsistembing at rbgilgen au ibsap laantsiuv .i

Uzi majuli u obzir odr eEviopsko@parnaméntai Wwiej e @21 ekiol9ad / E U

2014. 0O uspostavi infrastrukture za alternatiwvn
javno dostupnih mjesta za punjenje koje bizadovol j il e potrebe tr,pagt a.

mjestu za punjenje je u datom trenut ku mogul e puniti jedno e

dostupno mjesto za punjenje zeaslei pmgnahdievane za p L

elektrilnog vozinaa omo &wlj®vakosliesmodan pristup.
ukl julivatdi razlilite mogulinosti autentifikaciij
broja registriranih elektrilnih vozila s kraja

pr osj ejlmpesta zb puojenje trebao bi odgovarati najmanje jednom mjestu za punjenje na

10 automobila. U 2021. godini omjer je bio 7,5el ekt r i | ni h v o z potaai pgkazujup u ni o |
da je velina zemalja EU ispunila <cil jpojeddoj maks
punionici.

Prijedlogom Uredbe Evropskog par | ament a i Vijela o uvolenju i

goriva i stavljanju izvan snage Direktive 2014/94/EU Evropskogp ar | ament,at vr Yuj el a
obavezujulii naci on atlomoijne dnfrdstjuldwei za alterrativearggriea u Uniji za
cestovna vozil a. Nj ome se utvrLuju zajednil ke t e

korisnike, pruganje podataka i pl alanje povezani



Shodno Prijedlogu Uredbe, definiraju se ciljevi za i nf rastrukturu zZa punj

energiompos ebno namijenjenu za | aka vozila i za tegk
U kontekstu infrastrukture za laka vozila, dr gave | | ani c e jamedogupre ataneg u d a
za punjenje lakih vozila budu uvedene sr azmj er no porastu broja | aki
upotrebi te da na svom dr gavnom podrul ju u v stahiee za punjpnfe do st

namijenjene lakim vozilima, koje osiguravaju dovoljnu izlaznu snagu tih vozila.

Utusvrhuydr gaveéeclkl asi guravaju da su na kr ajswpaga ak e

nasnaguUredbe, kumul ati vno ispunjeni sljedeli ciljevi

1T za svako |l ako elektrilno voziomdr gavbamepo@gdeu
ukupna izlazna snagaodnaj manj e 1 kW osigurava sstanguomol u
Za punjenje;

1 za svako lako hibridno vozilo na punjenje registrirano na njjhovomdr gavnom podr u

ukupna izlazna snaga od najmanje 0,66 kW o0s

stanica za punjenje.

Drgav e | l anice osiguravaju mi ni mal nu pokrivenosH
namijenjenim |l akim vozidvamda graas nmens tpovdr ajld jrgraevddi t n
| l anice osiguravaj u:

T dug osnovne -Tmawag dostupnd Nkupna mjesta za punjenje namijenjena
| akim vozilima koja ispunjavaju sljedele zaht
najvelom udaljenosti od 60 km izmelu njih:
0 do 31. decembra 2025. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od naj manj éat ddntanjekjainu istaniclk Za jpunjenje s
pojedinalnom izlaznom snagom od naj manj e
0 do 31. decembra 2030. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od najmanje 600 kW stanicekzd punjénjesa t i n
poj edi ndaknonosmagonzod najmanje 150 kW;
T dug sveobuhvat n-& jamo edgstpnaTdkippna mjesta za punjenje
nami jenjena |l akim vozilima Kkoja ispunjavaju
smjeru putovanja s najvelom udaljenosti od 6
0 do 31. decembra 2030. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od najmanje 300 kW istaniclkkZa jpunjenjevsat i n
pojedinalnom izlaznom snagom od naj manj e
0 do 31. decembra 2035. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od najmanje 600 kW stanicekzh punjénjewsat i n

pojedinalnom izl aznom snagom od naj manj e



Susjedne dr Jave |l I ani ce osi gur pretlojnin tadak anafpived

prekoral ene za pr eknoogvrnaen inirneég eo disEeNd ¢ keh waiTne mr e g

U kont

javno

ekstu infrast,dukgtawree |zlaa nti €@k ao sv @aiirlaav aj u 1

dostupnim mjestima za punj ensvom @AY ROMET

podr ul j u. ,du ¢gtauneedsigheavaju:

T dug osnovne -Tmawag dostupnd Nkupna mjesta za punjenje namijenjena
tegkim vozilima koja ispunjavaju sljedeie z
putovanja s najvelom udaljenosti od 60 km izr

0o do 31. decembra 2025. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu

snagu od najmanje 1400 kW stanicu kal punjehje sv at i |

pojedinalnom izl aznom snagom od naj manj e

0 do 31. decembra 2030. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
shaguod naj manje 3500 kKW i uskahige zd punvjemje § naj r
pojedinalnom izlaznom snagom od naj manj e

T dug sveobuhvat n-& jamo edgstpnaTdkidbna mjesta za punjenje
nami jenjena tegkim vozili ma Kk ojoa eilsug wn jsaev alj ws
smjeru putovanja s najvelom udaljenosti od 1¢(

0 do 31. decembra 2030. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od najmanje 1400 kW stanicu kal punjehje sv at i |
poj edi nal n osmagonzod aagnanjer850 kW;

0 do 1. decembra 2035. svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu
snagu od najmanj e 3500 kW stanicaizalpynenjeisv at i
pojedinalnom izl aznom snagom od naj manj e

0 do 31. decembra 2030. na svakomsi gur nom i zagtilenom par
ugralena naj mtanch e a | pdma enj e namijenjena
izlazne snage od najmanje 100 kW;

0 do 31. decembra 2 025 . u svakom gradskom | voru bi
dostupna mjesta za punjenjenami j enj ena tegkim vozilima s
najmanje 600 kW, k 0 j a pstamigeaziau punj enje s pojedina
shagom od najmanje 150 kW,

0 do 31. decembra 2 0 3 0 . u svakom gradskom | voru bi
dostupna mjesta za punjenje namijenjena t egkim vozilima s uku

najmanje 1200 kW, k 0 j a pstamigeazjau punj enj e s pojedina
shagom od najmanje 150 kW.



Energetska zajednica (EZ), | i j i j e, kBinHi huanano prilagolava s
novim aktima EU kakobipr at i |l a razvojne pravce i u sodskant. i val a
U tom smislu, potrebe zai nf rastrukturom za punjenje elektri]l
sa zahtjevima koje propisuje PrijedlogUr edbe o wuvolenju infrgarsdruktur

Shodno t ome, u razdobl ju do izaraddioko 4@ bijddaraeno b i t i
dostupnih punjaladmadj kW) shnagak¢i 8p6 punjala vel
Punj al i manj i h snaga wa parkiaimimjesiimaluarbaim centrinsat(ral i r at
primjer, i spred trgoval ki h c¢ e n ugostitaljskih pbjekatad el iShdruger ost o
strane, b rizei  speoraviju airstalirati na tranzitnim cestovnim putevima te na

intermodalnim | vorigti ma.

Vagno jastidmsaeglu budulinosti ol epkineppadadvVviej asteh vied i r
punionicama. Pr ocj enjuje se da [ e kudiornvel p J0%de savime <z au
procesi ma punj enj &hoenb ok, v iazdobijurdo 2080zgodine 0| ek uj e se
instalacija od oko 735 hiiada k ul ni h ur el aj @stamlkapunena | @ ay iej ad i e

brzim javnim punionicama kao i na punionicama visokih snaga na kojima korisnici uglavnom

gel e napuni ti svoje vozilo u gto kr al dakojasee mens
pune na kuinim punionicama ili oni ma na radnom

duge vremensko razdobl je.

60.000
50.000
© 40.000
[S]
=
2
5 30.000
a
I3
m
20.000
10.000 I
_ 2021 2025 2030 2035 2040 2045 2050
H Brzo javno punjenje (350+ kW) 0 0 10 20 36 72 150
Brzo javno punjenje (150+ kW) 0 12 28 51 92 200 350
Brzo javno punjenje (50+ kW) 3 45 95 170 250 320 400
H Javno punjenje (<22 kW) 167 694 6.680 18.813  31.195 @ 40.457 46.791

Slika 3-15. Projekcije potrebnog brojaj avni h puni onica na podrul ju
(Izvor: EIHP)

Slika u nastavku prikazuje sveobuhvatni TEN-T  kor i dor na dpuogdr kdj @eg Bij
predvi Lena i nstal alcriziah bppwnihoni cud tirzar azi t o vi soki h
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Bosnia and %
Herzegovin,

Montenegro
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3 uropean Commissitan DG
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OpenstreetMap (and) contributors, O8,

Slika 3-16. Sveobuhvatni TEN-T kori dor na podrul ju BiH

3.7 SWOT ANALIZA

Na osnovu prethodnih poglavlja, napr avl jena je SWOT analiza, k oj
prikazuju snage, slabosti, prilike i prijetnje.
preliminarnim faza ma procesa donogenja odluka i moge se
strategkog pologaja organizacija mnogi hfakorast a. [
kao i utvrlLivanje Kkljulnih faktora uspj gehua, da
pr ocesu jmabinesti y BiH. &lamjera analize je identificirati u n u t r avgnjske daktore
koji su povoljni i nepovoljni za postizanje ciljeva e-mobilnosti u BiH. Dok se snage i slabosti
prvenstveno orijentiraju na unut r &g mjaem e tmohjnogii tuaBiH,e prilike i prijetnje

predstavljaju vanjske faktore koje treba uzeti u obzir pri razmatranju razvoja e-mobilnosti u BiH.

Snage Slabosti
Zapolelo postavlijanje Nema jedinstvenog zakonodavnog okvira za
gradovima punionice
Nove autoceste se mogu planirati u skladu s e- Nema strategije e-mobilnosti za BiH
mobilnosti Nema popusta za regist
Definir an -mob_im@stthO_ZZgodimu Neprilagolenost post
Federaciji Bosne i Hercegovine infrastrukture

Sl aba kupovna mol




Nerazvijena infrastruktura punjenja

Prilike Prijetnje
Ulenje iz primjera -zel
mobil noglu
Povelanje udjela energi Nedostaci u lokalnim .
sektoru prometa Trenutni nedostatak infrastrukture za punjenje
Osl obalanje el ekt r itokami } moge odvratiti potel
registracije Nerazumijevanje stano
Korigtenje i prodaja v mobilnosti
plinova Otpor prema mijenjanju prometnih navika
Ubrzanje ispunjenja zahtjeva kao uslova za Snagno trgigte lnablj

| I an s tviopskopuniE
Manjak proizvodnje el

Starost postojeleg obnoviljivih izvora
Visoke cijene fosilnih goriva Prikljulna cijena na
Manj e zagalenje zraka i
gradovima)
Bosna i Hercegovina jog uvi|jekmojbd | moptoil et Banhu i

paralelno s e-mobilnosti razvija i sistem autocesta, kao i da je kroz proces razvoja e-mobilnosti

u nekim zemljama na visokom stepenu, njenaj e prednost gto u sv-0je p
mobil nost.i mo g e uvrstiti i skustva [ tehnol ogi |
omogul uj e ub rnohilmostirs apticmatngm aéokacijom sredstava i definiranjem jasnih
politika. Nedostatak je gto nemopiloastt najndcionaldom b e n a
nivou, kojom bi alokacija sredstava i smjerovi politika razvojae-mobi | nosti vel bili
postojinij edi nstven zakonodavni okvir za punionice.

infrastruktura i slaba kupovna moil gralana takol

Prvi korak u ostvarivanju ciljeva e-mobilnosti u BiH je njihovo definiranje kroz jasnu strategiju e-
mobilnosti. Ona mora sadr gavati |jasne chiuldjgeevteu z ¢
Tematske cjeline ciljeva omogulile bi raspodij el
strategijom i jasnim smjernicama za promjene u zakonodavstvu koje su neophodne za
i mpl ementaciju ciljeva. To podrazumijeva i pred
sredstava kojas e t i | upreyoaav(ned ge ka utid nu s i [ javni el ektri]l

ostalih sektora prometa u gradovima (parkirna mjesta s punionicama i zone smanjenih emisija).

Nadal j e, i zvan geopghddoovoamojgeu [ tia ki o Li enrf gaemstita dastkpnastr u~ k o
usluge punjenja. U planove izgradnje TEN-T kor i dor a uhkil gnileemezasuelpak
vozil a, tako da s u neki kor aci vel poduzet:

promijenit.i zakonodavstvo na nalin da se takva Kk

Nakon definiranja strategije, neophodna je njena implementacija kroz prikupljena sredstva.

Tokom r aspodj el e sredstava putem subvencij a zZa k



potrebno je raspodijeliti sredstva taank bibridh@ nag]
vozil a. korklksobh@maj u omoguliti prijavu na podrul |
Ul aganja u el ekt r omeeopbadupaltswshik asiguranja énargijes aa punjenje, a
paralelno su potrebna ulaganja u obnovljive izvore energije kako bi energija k or i gt ena
elektrilnim vozilima bila |ista energija. Za fi
punionica tr ebnansiranjed goulointaiposis ki h panela putem ko¢

vozila tokom dana (kad su zaposlenici na radnom mjestu).

Ostale prilike za ©privlalenje potencijalnih kup
mogu se ostvariti kroz porezne ol akgice i subvel
puni oni ca, | i me bi s e naustamst moaila ii napsavoaiskrak lu ananjintr o s j e |
emi si j ama stakl eni | kih plinova i gtetnih tvari
el ektromobilnost ljivi koriizvtoemmj eemealgngw za proi zv

moge se povel at iz oboodiivio izverm e prgretu.eKako bi se umanjio otpor

gralana prema promjenama u prometnim navi kama,

edukacija gralamoabiu npodriul jTu nee-mdbimostsseavitipurfokusn 0 s t i
oj al at i geophgdeos t i opr el aska pr omet a na el ektril
kompatibilnim s proizvodnjom elektrilne energiije

Bosna i Hercegovina uz politike promocije e-mobilnostiio s vj e g tgavaalmjnea o pr ednc
moge postatil jperikngjea jzembrzo i efikasno izgrad
elektrificirala promet.

3.8SPECI FI LMVYESTII CI JSKI INFRRASTRUKTURE  ZA
PUNJENJE EV-A

I nvesticijski trogak podrazumijeva ne samo naba

uslijed dobivanj a odobrenja i zakupa zemljigta, odr gav

budul i da j e proces el ekt-mobiilkracs tjie, pdwgnettragj &n,.

se ol ekuju i drugalij auldk wpmiih atnrj ag oy ae&.di ni h st av

Regulatorna komisija za energiju u FBiH (FERK) kroz svoje dokumente, propise i pravilnike ne

tretira na bilo koji nalin elektrilna vozil a, C
pitanju prikljulak punionice za alserkatizraulokveu v oz i |
zakupljene snage postojeieg prikljulka ili se (u
vr gi zakup dodatne prikljulne snage u okviru pos
Prema ||l anu 45. uskhvaazva (ids)po®pkiuh mijeg%ltu g Hrovine en e
Federacije BiH, Dbroj 89/14, 7/18 i 84/19) jedini
mregu trebaju bitdi dostupni krajnjim kupea ma/ pr

ODS-a, kao i svi m ovl agaodnose skonsmioama distrdbuciOkodssistema.



U skladu sa navedenim, FERK obj avl juje jedinila)i za nprsi knlajkunla
di stributivnu mregu JP Elektroprivreda BiH d.d.
Mostar:

-195KM/kWz a pri kl jul enj emmvaudn isstkr o rbaupt o nvsnkeo mr e g e,
-140 KM/ kW za pr i lodaponskoemmmiyoed in@t sirkewdtnijvne mrege.
Odluke o jedinilnim iznosima naknada za pri kI ju

S| u ¢ilm rominama Federacije BiH, broj 104/14.

U skladu sa prethodno navedeni m, pri kIl jiziskupek AC
trogak u iznosu 44 kw * 195 KM/ kW = 8.580 KM, C
shage 50 kW.

Navedene potegkolie pironidkemzaoprekeékutkbhnauwnozil a
slil ni su i u drugom bh. ent i tetDr gagvdnjae rceig uel nau
komi sija za elwkgkliddw wsaeRrgayiul ni ko m madokmaedeod ol o
za priklajdienjré bmti vnu mregu.

Trogkovi uslijed dobivanj a odobzavsmojoad lokacijepaseupa z
definitivna <cijena ne mozpésnodod fndividiame lbkacijeospakee ni t o,
punionice.

Zavisno od broja instaliranih punionica i njihove me L us o b n e y po&rdbrnogendefigitati

broj ingenjera i elektrotehnilara koji bi bili o
U segmentu trgigta koji se odnosi na énamsisker i | na
institucie pr edst avl jaju najvagnije trgigne subjlkte i
skladu s tm, vi dl ji vo je da se svi oVi subj ekt vel
elektrilnim vozilima te tome prilagolavaju svoje

U segmentu usluga vezanih uz izgradnju i upravljanje javno dostupnom infrastrukturom za

punjenje elektrilnih vozila trgigte seavoptklhkoler
susjednih zemalja te geljom da se subjermtbr e
razvoja infrastrukture i cjelokupnog konceptae-mo bi | nost i, U ovom segment L
ukl julivanje drgave i javnog sektora oplenito,

podrul ji ma.

Ul oga drgave i javnog rjaenkbacke aeluelstvrihlunipbvedai | a
i Porezne i carinske olakgice kod wuvoza el ektri
1T Porezne ol akgice kod prodaje elektrilnih vozi
T Subvencije na kupovinu elektrilnih vozila
f Unajmljivanje drgavnog zemljigta zaesteradnj u e
1T Favoriziranje parkirnih mjesta sa punioni came



39 INVESTI CI JSKI INFFRRGTRANKTURE ZA PUNJENJE EV-A
PREMA NOVOJ STRATEGIJI

Prikljulenje punionice za elektrilna vozila na ¢
procesapri kl julenja ostalih gr al ewuslovi di pravidskdjdbese ne p
primjenjivala za punionice. Pr e ma, moguserdzlikovati odn o

dva osnovna slul aja:

1. Postavljanje punionice Kkosjtaalaaei ppajkar nani

preko postojeleg obralunskog mjernog mjest a,

2. Postavljanje punionice preko zasebnog obra
U prvom,khdhajse punionica spaja naslopjeddovadpael u i
zakupliena snaga na postojel em obr alunskom mjernom mjestu. A

nedovoljna, potrebno je podnijeti zahtjev za njenimpovel anj em u pripadaj ul en

podrulju. Najlegli primjer jawepknioniae ugabnom wasklgu pr i k|
trgovalehittar a, posl ovni h subjekata,U uglosltajtel dal
potrebno izvesti nNovi prikljulak na elektroener

operater di stribucijskog podrul j a ( ODS)j ulda an
obralunava se kao umnogak zakupljene snage i de
i z v o Lseimradeva do brojila.

Trognadavke puni oni ce u wmai§i vdeviste jpuniomjces (AC ili DC), odnosno o
prikljul ni m oogomogiiauj@k.k b B i trogak AC punionice |
snage do 22 kW (1 ili 3 faze i struja od 16 do 32 A) iznosi do 3.000 KM. Ok vi r ni troga
punionice koja omoguliuje izlazne snage iznad 22
iznosi oko 6,000 KM.Okvi rni trogak DC punionice koja omogu
kKW iznosi od 40.000 do 100.000 KM.

Trogkovi rathgwa gamlmldlewd ns ke [ elektroinstalaci|j
opreme (kablovi, podrazvodni ormar, materijal za temelj i sl.), zajedno s pregledom lokacije i
utvrlivanjem postojeleg stanj a, i nzavisia ddawsiej om i
puni oni ce. Procjenjuje se da pr edm@eld doi6.000 KM,gak z
dok za DC puni ondoclBOOMKMye i znosi ti i

Osim toga, gralevinski r aagisne od zahtgeyp uokazije. Zdvianp ado v a r |
zahtjevnosti g r a lgieavskopaskkblovskograa@wa ,a g diust upal nost t
na kojoj se kopaisl),pr ocj enj uj e slee vdan stkri hg akadgprvea moge uolt
do 10.000 KM za AC punionice, odnosho i preko 50.000 KM za DC punionice vrlo visokih

shaga.



» ke

Na osnovu navedenih t r ogkovni h stavki,trolagnii npresdi jceénjee
infrastrukture za punjenje elek t r i | n i hazdoljwdo R0B0. godine iznosi oko 2,1 milijardu
KM.Ut vr Lena dinamika procij easjice3nlv.h trogkova prika
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Slika3-17.Procj ena investicijskih trog&loelt iinlfmialktv axitlu

(Izvor: EIHP)
391 Procj ena i nvesticijskih trogkova u odab
koridoru
3.9.2 Odabrani gradovi
Za analizu potreba javno dostupne infrastrukture za punjenje elektrii ni h vozil a te
investicijskih trogkova odabrana su tri velika g
Polazna pretpostavka za analizu su Bgb5Dj,ekriij e efm

su flote u odabrani m gr adkbuwukuprojflotiZZV adgavaragutudjelut a k o
stanovni gtva tih gradova UWskladk sapopsom ssttaannoosrnn igd tvvau
2013.godine, st anovni gtvo Saraj eva zaab2Z%mdMostardB3i0%buod 7,
ukupnom stanovnigtvu Bi H.

S druge strane, u skladu sa zahtjevima Prijedloga Uredbe Evropskog par | ament a i Vi
u v o L eimfrpstrukture za alternativna goriva i stavljanju van snage Direktive 2014/94/EU
Evropskogpar | ament,priopVisjp@eioaj e da | e pot rlegumonicap o mo i
osigurati ukupnu izl azna snaga od najmanje 1 kW
drgavnom podrulju. l z toga slijedi da broj el ekt
svih javno dostupnih punionica (kW).
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U skladu sa opisanom metodologijom, izralunat je broj el ektriln

shaga javno dostupnih punionica za tri odabrana grada u BiH.

Tabela 3-3. Flota EV-a i snaga punionica za odabrane gradove

(Izvor: EIHP)
Flota EV-a (broj vozila) = izlazna snaga javno dostupnih punionica (kW)

2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Sarajevo 614 8234 25584 45 220 61 852 75 026
Banja Luka 412 5530 17 183 30 370 41 540 50 388
Mostar 236 3162 9824 17 364 23 750 28 809
U pogledu zastupljenosti vrste punionica, predv
brzih punionica,d ok | e dugorol no njihov udio padat. zbog
snaga. Stoga je predvileno da I(aio@@abojinsglicadoj ne u o
snazi) biti 15% te e dugorolno past.i na 5 %.

Tabela 3-4. Zastupljenost infrastrukture za punjenje

(Izvor: EIHP)
Zastupljenost infrastrukture za punjenje (udio u instaliranoj snazi)
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Brze punionice 0,15 0,10 0,05 0,05 0,05 0,05
Standardne punionice 0,85 0,90 0,95 0,95 0,95 0,95
Za prosjelnu snagu javno dostupnih punionica pr

kKW za brze punionice,odnosno 22 kW za stdawngarralnreq sme Lmd§ en

porast prosjelne snage za brze punionice.

Tabela3-5.Pr osj el na snaga instaliranih punioni
(Izvor: EIHP)
Prosjelna snaga insatW) iranih punio
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Brze punionice 50 50 75 75 75 100
Standardne punionice 22 22 22 22 22 22
l z navedeni h pretpostavki izralunat je potrebar

slijedi.



Tabela 3-6. Potreban broj javno dostupnih punionicai Sarajevo

(Izvor: EIHP)
Potreban broj javno dostupnih punionica - Sarajevo
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Brze punionice 2 16 17 30 41 38
Standardne punionice 24 337 1105 1953 2671 3240
Ukupno 26 353 1122 1983 2712 3278
Tabela 3-7 Potreban broj javno dostupnih punionica - Banja Luka
(Izvor: EIHP)
Potreban broj javho dostupnih punionica - Banja Luka
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Brze punionice 1 11 11 20 28 25
Standardne punionice 16 226 742 1311 1794 2176
Ukupno 17 237 753 1331 1822 2201
Tabela 3-8. Potreban broj javno dostupnih punionicai Mostar
(Izvor: EIHP)
Potreban broj javno dostupnih punionica - Mostar
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Brze punionice 1 6 7 12 16 14
Standardne punionice 9 129 424 750 1026 1244
Ukupno 10 135 431 762 1042 1258
Ukupan broj potrebnih punionica za odabrane gradove dat u sumarnoj tabeli.
Tabela 3-9. Potreban broj javno dostupnih punionica
(Izvor: EIHP)
Potreban broj javho dostupnih punionica
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
Sarajevo 26 353 1122 1983 2712 3278
Banja Luka 17 237 753 1331 1822 2201
Mostar 10 135 431 762 1042 1258
Ukupno 53 725 2306 4076 5576 6737
U nastavku su prikazane potrebne investliilaj e
pugtanja u pogon javno dostupnih punionica.

Tabela 3-10. Potrebne investicije u javno dostupne punionice u odabranim gradovima

(Izvor: EIHP)
Potrebne investicije u javno dostupne punionice [miliona KM]
do 2025 2025 - 2030 - 2035 - 2040 - 20457
) 2030. 2035. 2040. 2045 2050.
Sarajevo 0,7 7,7 16,0 19,1 16,5 12,3
Banja Luka 0,3 4,5 10,7 12,2 10,6 8,4
Mostar 0,2 2,6 6,1 7,0 6,0 4,8
Ukupno 1,2 14,8 32,8 38,2 33,1 25,5

z



Koridor Vc je multimodal ni transportni koridor
Hercegovinu na poOsieklSaRewi Mipelge a

Trasa autoceste na Koridoru Vc (evropska ~cest a
Budi mpie Bé khuhMo h ail granica s Republikom Hrvatskom, dok se kroz Hrvatsku
protedge od granice sa MalarisGsieii palkoic ganicaBe | i M
Bosnom i Hercegovinom.

U Bosni i Hercegovini autocesta na Koridoru Vc od sjeverne granice s Republikom Hrvatskom
pruga se prdavdgaModv i Dadgji Zenicai Kakanji Visoko i Sarajevo i
Konjic 7 Jablanica i Mostar i Lap !l jjm@gna gr aniikm Hrsatsk@re, punjestu

Bijal a.

Koridor Vc uvr ¢gtwopskipter ain sng eerdtun iplank ori dora te se
kao kljulan za wuspostavu pil ot i nf r @isatVc krgkd ur e 2

ovog koridora u BiH kada se u potpun 0 s t i izgradi iznosit e oko 32¢C

Trenutno, na dionici Mostari Sar aj evo na odmori gtu Lepenica s |

DC punionica za elektrilna vozil a, koja istovr el
tri razl il itaC pprriikklljjuullkkaa (Glovnab oD 2 i Chademo te
Usluga je dostupna besplatno za sve krenuthosiewu ke el

i zradi studija AFeas i turingl Preny - Mastas Nostts -nMeorstt a® v cSaoruit h o
radi je firma EGIS u saradnji s EBRD-om. Studija se, i z me L u ,oo8nos i ma ganalizu

potreba za punionicama za elek¥rilna vozila na ¢

Sl ugbene informacije JP Autoceste FBiH (maj 2022)
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Slka3-18. Mapa postojel e mre(eapcogekat atoceste vekoradaru Vicd z
Shodno zahtjevima Prijedloga Uredbe Evropskogp ar | ament a i Vijela o uvo
za alternativna goriva i stavljanju van snhage Direktive 2014/94/EU Evropskog parlamenta i
Vi j ,&Iimagu se okvirno definirati potrebe i dinamika uspostave punionica na predmetnom

tranzitnom koridoru.

U skladu sa prijedlogom ci | j ev a, Bi H bi na predmetnom korid

(unutar 5 godina) trebala osigurati skupna mjesta za punjenje u svakom smjeru putovanja s

najemiudal jenosti od 60 km izmelu njih. Za punj
punjenje mora i mat:i izl aznu snagu od nsafjicnanj e 3
punjenje s pojedinalnom izlaznom snagomvoalal naj n
svako skupno mjesto za punjenje mora i mat. i zIl a
najmanje dvije staniceza punj enje s pojedinalnom izlaznom sn
Z Feasibilitystudij a fAAut ocesta na koridoru pométaBHMi ni starstvo komunikaciija i

I nttps://eur-lex.europa.eu/legal-content/hr/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0559
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U srednjorolnom

punjenj e

punjenj e

svako skupno mjesto za punjenje mora imati izlaznu sn a g u

mor a

s pojedinal nom i

razdobl ju

mat i i

( unut asvakdsRupnp mjestorza ) ,

zl aznu snagu od rstanicenzan | e
zlaznom snagom od
od naj manj e

3500

najmanje dvije staniceza punjenje s pojedinalnom izl aznom
Tabela 3-11. Potrebna infrastruktura za punjenje na koridoru Vc
(Izvor: EIHP)
Broj skupnih Ukupna Broj potrebnih | Broj potrebnih Potrebne
mjesta za potrebna punjala punj al a | inkrementalne
punjenje izlazna snaga 150 kW 350 kW investicije
Kratki rok (unutar 10 17 000 KW 10 10 12,5 miliona KM
5 godina)
SIS eI 10 41 000 kW 20 20 20,3 miliona KM
(unutar 10 godina)
3.10 ANALIZA EKONOMSKIH KORISTI NOVE STRATEGIJE
Ekonomski aspektie-mo bi | nost i mogu se anal sudidnikaa t ia ikzl jaus|pnei
sljedeli
okorisnici elektrilnih vozila,
osudi oni c-mobiinostiiulya @a lei u infrastrukturu za punj «

odr gava.

Iz aspekta k or i sni ka el ek uprkos| swim Hinangijskimi lpar ednost i ma el e
vozil a, kao gto su manj.i trogkovi odr gavanj a, n
nji hova pol etemaa nabjawnva jceikji j e znatno veia od up
Stoga | e, iz pogleda krajnjeg korisnika, nabav
investicijski projekat te provesti osnovno finansijsko vrednovanje. Dakle, potrebno je analizirati
postojeie trgigte elektrilnih vozila kako bi S
potrebno uzeti u obzir sve finansijske u gt ede koje se ostvaruju korig
koje zapravo predstav!ljaju izbjegnuti trogak.
Nabavka elvektirlial nogpogl edu ekonomske k ofinangjgkii od
vrednovati kao investicijski projekat. Na osnovu pr ovedene anali ze trgi g
finansiiskeanal i ze kl julnih paramet ar a gpotelnoje odrediti h i |
skup pretpostavki kao ulazne podatke za finansijsko vrednovanje projekta kupovinee | ekt ri | no
vozla,nakon | ega je mogule provesti analize trogkoyv
Tr gi gt e -meHilnogtiaobubvata ni z akti vnost.i kao gtoa su i
punjenje elektrilnih vozil a, upravl j anrgamingai odr ¢ :

naplate, te nakrajup r u g a nj e -mohéinoati,gp@noseo odnos sa krajnjim kupcima. U ranijim

stadijima razvoja eemo bi | nost i uobi | aj e nenih aktanosji ebaviaejddann u na



posl ovni s ub,jdeak tj ,n j menl utaizmmojbe mMnosfi gt aseo dol azi

pojedinih aktivnosti u samostalne djelatnosti.

Iz aspekta d r § anazvojem e-mobilnosti javlja se niz elemenata koji mogu pozitivno uticati na

priviedudr gave. l z tehni | kog as p e@ldgim mogp seiostvard raznen napr
koristi za elektroenergetski sistem. U organizacijskom smislu, otvara se prostor za razvoj novih
poslovni h model a. Tak ol er stor kojese btvam lzaaradzakadesnska r i t i
zajednice kao i za rad u podrulju istragivanja i
MeLut i m, kao kljulne ekonomske k enobilmostina nivouj e s e
drgave izdvajaju se sljedele:

U sklopu ovog poglavlja analizirane su ostale koristi koje e-mo b i | nos't dugorol no

nivoudr gave:

1. Smanjenje emisija stakleni| kih plinova,

2. Sigurnost snabdijevanja.

Smanjenje emisija stakleni| kih plinova

Jedna od Kkl jul ni h -mohlleostijuz aplimalau integraciu aijelaktroenergetski
sistemj e ostvarivanje ukupnog smanjenja emisija st
ove koristi iz ekonomskog aspekta dr gave, potr.

emisija CO,. Stoga je u sklopu ovog poglavlja napravljena ekonomska analiza smanjenja
emisija CO; na nivou d r § akoja proizilazi iz prelaska nae-mobi | nos't te napugt

goriva u prometu, a zasniva se na cijenama emisijskih jedinica.

Ekonomske koristi uslijed razvoja e-mobilnosti u osnovi se ogledaju u u @tmead u potr og

energije |tojestg, semdamanj u emisija staklenil|l kih plin

U nastavku su prikazane kumulativne ugtede koj

AEl ektrilna mobilnostidi u odnosu na RefHedo20B0t ni S C
poglavije 2).
Tabela3-12.Kumul ati vne ugtede emergije i emisi]j:
(Izvor: EIHP)

2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Kumul ativna ugteda ern 020 2,86 12,81 | 32,79 | 61,53 | 96,91

Kumul ati vna u{miBohatC@y) 0,07 1,03 4,59 11,77 | 22,35 | 3577

Za potrebefinansgskog| uinzanosa i zbj egnutih emi sija kor

emisijskih jedinica do 2050. godine.
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Slika 3-19 Projekcije cijena emisijskih jedinica
Pri |l agol e n-@Gengral ¢f titnaEuropBam Comentssaon, Yommission staff working document,
2021/0211(COD), Brussels, 16 July 2021)

Tabela 3-13.pri kazuj e

(EI HP,

osnovne <cijene izragene u eurim

(po petogodi gnjim razdobl ji ma).
Tabela 3-13. Projekcije cijena emisijskih jedinica
(EI HP, Pr i | agol e n-@engral af theaEuropBan €Comentssion, yommission staff working document,
2021/0211(COD), Brussels, 16 July 2021)
Cijene emisijskih jedinica 2025. 2030. 2035. 2040. 2050.
(EUR'16/t COy) 53,0 80,0 117,0 157,5 240,0

Naosnovunavedeni h podataka i podat alkaaestovnog gronetd a ma e

BiH do 2050. (poglavlje 6.3.1)
godini kao i kumulativnit r ogk o v i
Tabela3-14.1 zr a| un

izralunat. SuUu i zbjegnuti trogkovi

do
i zbjegnutih

odrelLene godine.

trogkova emisijski

(Izvor: EIHP)
2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.

Cijena emisijskih jedinica
(EURICO20) 53 80 117 157,5 198 240
Izbjegnute emisije (tCO2) 37062 345415 993052 1724225 2362107 2884 301

Godignji izbj
emisijskih jedinica (EUR) 2,0 27,6 116,2 271,6 467,7 692,2
K”m“'a“"t'zrb‘ggg“ ‘li“;g 20 69,4 436,7 14638 33974 64019

Naosnovui zr alusklemusapr oj ekci jama potrognje energije |

da bi ost vABIreekntjreim nsc etmoabriiljnao s A f
ekonomske emi sirjosgka kh |

emisijskih jedinica CO; iznosio bi gotovo 700 miliona eura,d o k b i

j e s e dugoroln

koristi u pogledu cijena

kumul ati vni iz

do iste godine iznosio 6,4 milijardi eura.



Sigurnost snabdijevanja

U naj girem s missabdjevanjsm@ge nest definirati kao pr a
energije u kudVremenskoj dinamiciyatrebndj kupcu, po razumnim cijenama. To

podrazumi j eva da postoj e sve tehnol ogke, i nfr e
pretpostavke da kupac energije mogeergfuolba me Ll uugo

ostalih, bitne odrednice sigurnosti snabdijevanja energijom su razmjer deficita primarnih izvora

energije na naci odohavilamgene nea dyri jylej ui zt eudal j eni h po
sredstvima, zavisno od tipaener gent a, t per enkoigdual niospgor uk a, odno:
ranjivost.

Postepeni prelazak na e-mobilnost, odnosno elektrifikacija prometnog sektora, uz istovremeno
povelanje pr oi z yuglavnomtzasioepm cai obnevjidam izvorima energije, za
posl|ljedicu Uepdtnmmaagnjmanfiosi | ni h gmorbii M an.o sDutckjlmea,t d
na smanjenje zavisnosti od uvozaener gi j e i p osnabdjexemgste odmosrm sidjelat e

domalih izvora energije u ukupnoj potrognij.i ener



4 SPISAK ZADATAKA | UCINAK MJERA
IDENTIFICIRANIH POD ZADACIMA 1.1 2.

41 VAGNE MA R K E TRRODGX RE TAL KE Z A PTRANJEV A
PRISTUPA

S obzirom na to da -snabilnest reoW koncepti o BiH, patrebnal jeanjihova e
snagna promocij a, al i [ detaljma kofogmeaoijjae ed
vozil a. Aktivnost. promocij e [ obrazovanja tre
institucije, |l okal ne samoupr aposebnoarie kojeipromorirgj@a ni z a c
odr gi vi razvao, i wige gojeisd bave obkapolvanjgma Kakotbiepotakinue takive
aktivnosti, Fond za zagtitu okoliga Bi H i Fond .
Republ i ke Sr ps kglavne instithcjeora framdcijuizea gt i t e okol i ga tr e
takve K ampanj e. |l skustva slilnih programa u regiij.@
kampanja s davanjem finansijskihpot i caj a jedan od najulinkoviti]
gire javnospgr e p oStdml Goaders reposredno prije objave sheme finansijskih

poticaja pripreme i pokrenu -mabimgsmu promotivnu ka

Preporuke za fokusiranje kampanje i formuliranje glavnih poruka:

1. Karakteristike e-vozila - k ampanj e bi svakako trebale ukl]j
omogulitrtianjestvognje i slilne aktivnosti koje
2. Prednostieevozi |l a z-ai aklolgirgalLani to prepoznaju ka
karakteristika e-vozila, potrebna je daljnja svijest ne samo o emisiji COy, vel i 0
prednostimat akvi h vozila u smislu smanjenja | okaln

3. Punjenje e-vozila - kroz kampanju je potrebno jasno promovirati sporo punjenje kod
kule u vremena nigih tarifa, -lozlme se postige
4. Finansijska isplativost e-vozila - ova komponenta kampanje mora biti povezana s
finansijskim poti caj i ma i naznal iti i spl aTta kvoolsetr vsoez
pr ed]l afpredovicha svojim stranicama uspostave jednostavan alat (kalkulator) za
izralun isplati violsta wdaiglammj a u el ektr

Osim glavne kampanje za promociju e-mobilnosti u BiH, koju bi trebali provoditi fondovi, postoje
mnoge druge mogulnosti promotivnih i edukati vni

fondovi u saradnji s drugim institucijama i organizacija ma kao gt o s u:

A organiziranje raznih strulnih skupova (konf e

kojima e se prezentirati primjeri -nboltoste pr ak



A organiziranje javnih doganbceejmabilmosi (ngrrusklopun e s «

EU Sedmiceodr gi ve mobil nosti);
A organiziranje aktivnosti [ izrada edukativ
naragtajima (vrtili, gkole);
A ukljul imodbrjlenoet i U nastavne i vannastavne pr
A melunaroadmanga u podrulju -4mebilnosti.gi vanja i razv

Vagne mar kleke nme&maijtu ul ogu s aamoj au eplreokctersiul npirhi hwoa:
mobil nost.i kao nove paradigme prometnog ponhagan
tehmei|pkrednost. i el ektrilnih vozitbhkem viogungedniKleg u

mar ket alnkgek eu tt om procesu su:

1 Finansijski aspekti

o Za veli u kori sni ka kupgdviaewozila jeafisapsiskitaspgktr i | i k ¢
Odnosi e na tritwdngiuvamj aaspetke-dawmisor i gt e
ugtede u trogkovima pogonskog energent a,
razne ugtede za registra@ijdboovekbkihlitr

n
S

prilikom kupovine vozila, vel i na potencijatmahd&kosusmeile:
vozila skuplja, no zbog ugteda prilikom I
vel i nu Kioansijski povatjnga.

T Jednostavnije odrgavanje i kori gtenje vozil a

o EV-iimaju znatno manje zahtjeve riznmjumahjegavan
pokretnih dijelova te nemaju potrebu za zamjenom ulja i filtera goriva i zraka
poput motora s unut r aigsag drm nj e mnemd pokebd’ za rsistemom

proliglavanja ispugnih plinonya&njaémendmzi

Ovopredstavl j a dodatne vremenske ugtede jer |je

o U pogledu upravljanja EV-ima, gotovo sviEV-ine maj u mj enj al brzin:

| i ni jednostavnijom za vozal a, a ugl alene
momenta pri pokr estoa@ymjj w wa idvia @aujnikemioenfar

prilikom vognje seahée megemokeantigl asitat.i

T Prednosti korigtenja elektrilnih vozila kroz

o Odnosi se, prije svega, na razne pogodnosti i privilegije za korisnike EV-a, poput
prava n a vognj u odrelenim prometnim trakam

parkiranje. Takvi el ement i kumik\éa, aliimoga bitgy | a v ni
prednost, odnosnho dodatni ar g u me nt pri donogenju odl uk
centrima i hot el i ma privilegile ko ose trabgjue nagtasitia k v e
potencijalnim korisnicima.
1 Javno komuniciranje prednosti u svrhu ispravljanja krivih percepcijao el ekt r i | ni
vozilima i e-mobilnosti
o Kao glavni primjer moge s e-aragwensetakojiseel ago
mogestvariti jednim punj epojrebmje sjeurristtame. U t
osvijestiti korisnika o njegovim staarnim
da zadovol ji vel i kus dwugelstrane; popebd je ejsao, a

Komuni cirati sswanednirastuktude s punjepje EV-a.



 Smanjenje uticajana okol i ¢
o0 Potrebno je komunicirati ne samo doprinos EV-a globalnom smanjenju emisija

staklenilkih plinova vel azrakaha Ipkalhomaigou,p o b o |
gt o diurteikhtmobol j ganj egkvatiate¥Vrl o je bitno
emi sij e stakl enil| kih il & o wx erhdi upastizanjad u st r i

karbonske neutralnosti.

Vagnu ulogu u razvoju trgigta elektrilne mobi

autosaloni i trgovci opremom moraju educirati svoje djelatnike te prilagoditi prodajne procese

ol ekivanjima kupaca elektrilnih vozila.
Kljulne dimenzije u tom kontekstu su sl jedele:

1 Cjelokupno iskustvo u prodajnim salonima

o Dogi vl jaj na prodaj nazan pnjiewltadlmanjkel jrud adl
el ektrilnih v,poitlree.bnd tjemdvizday ni r at.i Izl

da se istakne moderni EV portfelj vozila i opreme. EV modele potrebno je
prezentirati kao novu i superiornu tehnologiju.

T Probne vognje

o Poaktivnim marketingom kroz nulenje pr ol

kupcima cjelokupno korisnil|lko iskustvo.
1 Prodajni proces
o Nalin na koji su elektrilna vozila prez:
prodajnog procesa. Potrebno je osmisliti prodajnustr at egi j u na nal in
nNuprezentira girok raspon prednosti Koj

prodajninh salona bi trebalo znati objasniti dimenzije ravnopravnosti i
superiornosti u odnosu na konvencionalnu tehnologiju, a isto tako i odgovoriti na

sva pitanja koja se tilu tehnil kih karakt

T Znanje o ukupnom trogku viliasni gtva

o Detaljno razumijevanije sveobuhvatnih
givotnom ci klusu vozila kljulno jisekojg pr oc
mo g u i mat i korisnici el ektrilnih vozi
spremno korisnicima objasniti trodgkove

1 Znanje o bateriji

o Moguinost jasnog komuniciranja osnovni
garancija, kvalitet i ol eki vani givotni vij ek
ukl juluje, na priagerdogalaanjse boa gaeanciej ojnd
te koje su moguinosti zbrinjavanja il:i
vijeka.

I Znanje o procesu punjenja
o0 Osobl je prodajnih salona trebalo bi

potencijalnim kupcima prezentirati funkec
nalin se instalira i upotrebljava kul ni
punj al e. Osim toga, trebali bi znat i
naj bolje puniti njihovo vozilo s obzirom
T Znanje o servisu i odrgavanju
o Prodajni sal oni trebal. bi kupci mai omogl

kontinuiranu podrgku u smislu redovnog
ovlastiti servisne radnje koje | e biti
eventualnih kvarova.



4.2 ANALI ZA UL I NKAA B-WMOBILENNSTI NA MAKRO NIVOU

Kao zemlja kandidatkinja zaul azak u EU, Bnhobilnoptianh rmakrp eivou pekazuje
spremnost ulaska na primjeru prometnog i energetskog sektora. Uz to, nacionalne politike e-
mobilnosti jalat [Ie unutardrgavnu koheziju i 0Si
kao i status zemlje u koju vliasnici el ektrilnih \

pristup infrastrukturi punionica.

Na ekonomskom i energetskom nivou, | al-mapel eost i dovest e do n
prilika za | al anj é& kapaciteta putem dlaganfa u taj sekirz Nadajjen uticaj

eemobi |l nost.i bit e vagan i za obrazovni sektor,
eemobil nosti, od tehnil|l kog do marketingkog aspekt

Procjena makroekonomski h wlriornveekdae nlaa giet akl onriihg tuelng
alata koji se zasniva na tzv. input-output tabelama specificiranima za BiH. Predmetne tabele

opisuju tok robe i usl uga i z melL priviedvtokbm osderketloermaogu r azdobl j a
su kvantificirani direktni i indirektni (multiap | i kat i v ni privredul ki onjcii  snea o] ek u
razdoblju do 2050. godine.

Procjena makroekonomski h ulinaka provedena | e
infrastrukture zZa punjenj e el ekt r i Injoiptedmetne zi | a.

infrastrukture u razdoblju do 2050. godine iznosi 2,1 milijardi KM.

MakroekonomsKki ulinci ulaganja za svaki poj edi

razdobljima, a prikazani su u tabelama u nastavku.

U cjelokupnom analiziranom razdoblju |, prosjelna godi g7 miion KMZa st i ci
ol ekivat. je da e predmetne investicije dovest
prosjeku za 951 osobu u odnosu na poletnu godi

porastao za 51 milion KM, dok bi dodana vrijednost iznosila 43 milionaKMu pr osj eku godi

Tabelad4-1. Makr oekonomski ulinci kapit apunjhe nujl ea gealng kat rui i mi
(Izvor: EIHP)
Potrebna Prosj el Pros_j.e!_ : Prosj el
; ; U godi gnij Prosj el L

Razdoblje kapitalna godi gnj ST godi gnj

; : dodana godi gnj i

investicija investicija » zaposlenost

vrijednost

Godina miliona miliona KM/god. | miliona KM/god. | miliona KM/god. Broj

KM/god. zaposlenih/god.
20227 2025. 24 5 3 3 62
20257 2030. 199 40 23 28 516
20307 2035. 459 92 56 67 1256
203571 2040. 513 103 63 75 1404
204071 2045. 469 94 57 68 1275
20457 2050. 450 90 54 65 1224

2119 71(prosj ¢ 43(prosjeSbl(prosjeo9l(prosj
(ukupno)




Ukontekstupr edmet nog pogl avl j g@ovwaenmrad jjad nep aimd rewdtei zia
el ekt violzmil fa u s | u haagnagu reviduapog nsistama trgovanja emisijskim

jedinicama staklenblukiuhnplstimova u daljnjoj

Naime, prijedlogom Direktive Evropskogp ar | ament a i Vijela o izmjeni
uspostavi sistemat r govanja emisijskim jedinicama stakler
(EU) 2015/ 1814 o wuspostavi [ f unKk c isistem tigavanjau r e z
emisijama st akl eni |l ki h plinova Unije i Uredbe (EU)

se u uvol en giggema tagevaniaremigjjama za sektor cestovnog prometa.

Novi zasebni samostalni sistem trgovanja emisijama za cestovni promet trebao bi se uspostaviti

od 2025. godine. U prvoj godini | eregulirani subjekti morati imati dozvolu za emisije

stakl enil kih plinova te izvijestiti 0 SVOojim e
emisijskih jedinicaiobaveze uskl alivanja za t s od202) godine.e pr i
Budul i da u sektoru cestovnog prometa postoji
izvedivosti [ admi nal «ktar ateigwr e cu fjiveun dondejai aspdstavljan,a t

s e na nem@ivon ulancuysnabdijevanja, ti. nanivous n a b d j goxivana.a

Uvolenje osisiegasnivalogk o tie na kregne korisnike u sektoru cestovnog
prometa, j er j e i zvj esno povelanje trogkova korig
neoptereleni Cijeuntocanmseugbjedai LaOvaj u prijedlog
2003/ 87/ EZ te se za ublagavanje ovih posljedic
prikupiti putem licitacija emisijskih jedinica, i to kroz Inovacijski fond i Socijalni fond za klimatske

aktivnosti.

Shodno navedenom, u s | ul a jalme pemjementakuog sistemau Bi H, korisnici
vozila ostvarivali bi dodatne operativne u g t eudiidu manjh t r ogkova za pogonsk

odnosu na korisnike konvencionalnih vozila.

Ovdje je vrlo bitho spomenuti grupu el ekt ri |l nih vozila koju |ine
motoci kIl i, el ektrilni romobili i td, a |iji | e &
Panevropskog glavnog plana za promociju biciklizma izdvaja se nekoliko koristi, koje mogu

proistelid iz korigtenja elektrilnih bicikla:

1 Biciklizam stvara radna mjesta: Otprilike 750 000 radnih mjesta povezano je s

biciklizmom u panevr o p s k 0 | regiji i taj se broj posl j ec



T Biciklizam pouiloganu priviedurPaemai st ragi vanji ma, bic

prosjeku tri do |l etiri puta vige novca na s
automobilima, dok biciklisti dnevno voze kral
| stoga preferiraju lokalne trgovine negotrgoval ke centre izvan grada
promoviral okal ne i zvore i pagljivo osmigljenu kori
infrastrukture kaoosnovez a odr §i vi nalin ¢givota.

T Biciklizam podr gava: oBlircdiikvlui zneonb ijlen bjseaddrmh odalr
prevozau svemirtru. Parkiranom automobilu treba v

pokretu 28 puta vige prostora nego biciklu wu

vige javnog ©prostora dostupnim | j u dtovarga Zna
automobil om mogao bi se zamijeniti bici kIl om,
krale od pet kil ometara. Uz odgovarajulu i
najulinkovitiiji nalin putovanja na kmau ke uc

slijediti najdirektnijur ut u vel om prosjelnom brzinom.

1 Zamjena vognje automobilom vognjama bici kIl on
odrgavanje cesta za | edi Naosnevuhatakxa®lganzacieaamo u p r

ekonomsku saradnju i razvoj (OECD) o inf rastrukturnim ul aganij.i

infrastruktur e, izraluni p o k agz nivpau biciklizma b i udn
zemljama obuhvalenim procjenama ugtedjelo 0,°
infrastrukturu i O, 4epesthi jarde eura za odr ga\

T Vognja bicikla smanjuj e emi siZpngenom kilsmetaar a u g
preeLeni h osobnim aut omo hdirekihonsama ny g rej g oh ir oighlj «

emi sije staklenil kih plinova, oneliglivale
euwopskoj regiji rezul tirat [ e s manrnilemjoean e mi
COuz ugtedu od 1,1 milijarde eura godignje;
ugtede do 0,8 milijardi eura godignj kovimaugt ed ¢
goriva. Indirekine e k onoms ke kori sti od smanjenja onel.
trenutne stope vognje biciklom iznosit [e 0, ¢
T Biciklizam doprinosi zdraVoggemai bscgutai pemn
neaktivnos t i sjedil al kuticajmal izrdr @ivVv ¢ tea ,i mlai jpiroci j e

milijarde dolara u direktnoj zdravstvenoj z a ¢ itdodatinih 14 milijardi dolara u izgubljenoj

produktivnosti. Uagwivoatviogine ej ébi ©ti & h o tiamak snanj i t
posl a, ¢t o inbirektnimeezkud td msaktiim kori stima do 7 mil
Povelanjem broja elektrilnih bicikala i drugih

postili brojni dodat ni benef ieuikaopasiedida ulagam@muj enj a



biciklistilkupovefarnapter upkrtiuhroud,a u budgetu dr gave

cikloturizma itd.



5 MOGUCNOST ELEKTRIFIKACIJE [
ULAGANJA U FLOTU BIH

5.1 IDENTI FI ClI RANJIJNBSWZAGUEKTRIFIKACIJU BH, FLOTE
Kakobisasigur nogi u i denti fi ci r alzaeletifikasijebh.flote, pprebnoe mo g
je sagledati podatke date u poglaviju s projekcijama voznog parka u BiH do 2050. godine i

uporediti ih s trendovima u zemljama Evropske unije.

Projekcije koje su date u pot poglavlju 3.5, govore da | e nas
ukupnom voznom parku | init.i osobni putnil ki aut
zemalja Evropskeuni j e (Francuska, Austrija, Nj e mardihk a ) i
kupaca elektrilnih automobil a.

Osobe koj e vdtnge ordaajbwijaerio el ektri | ni aut omobi l za s
pri sl kupodrée t ami j eni ti svoje konvencionalno vozil
naj | agdbig zmellu @oBineiNa5ddal j e, to su najvige mugkarc
sa stalnim zaposl enjem, koj i give u velikim g
Potencijalni kupci i postojeli vliasnici el ektr
univerzitetsku d i pl o mu , dolaze iz velikih domalinstava s
dnevnoj bazi, najlegile za putovanje na posao. P
ml adi l'judi, koj i Ssu otvoreni preenmgt eamivi metebna

krelu u centralnim gradskim zonama.

Kada pogledamo Bosnu i Hercegovinu, prema podacima Agencije za statistiku Bosne i

Hercegovine, 30% stanovni gt v a unverditetéku diplomundokje 30 i

skoro 5% ukupne populaci j e napustilo obrazovanje pritgue zav
Bosni i Hercegovini daleko je ispod prosjeka Evropskeu ni j e, a veliku velinu
elektrilnih wwtpesrkohiluaniyjyi Eline dobrostojmaldi, Vi
vierovatnoo | eki vati wveliKki i brz wuzlet u korigtenju e
T ak o Lpedacj iz Evropske uni j e govore da | e, opdrnoossjned nlkai |koomeit

osobni h el ekt r, upotpundsti istaikboo kod koinvenaionalnih automobila, a koja je

uvellko pot pomognuta Dbrzim razvoj ePodap gavareodaisd skao i nf r
50% vozala welektrilnih automobila osjeia wugodn
potrodgena, gt o pokazuj e k ol i kaovila b iskoristivost ubatesj@ e | e |

povelal a.

Uporelujuli trenutnu situaciju s Epropskeoni camamag( ¢

se zakljuliti da postojeldi br oj punionica niije



teritorjeci j el e dngavedakaotencijalnim vozalima prugi

brinuti o tome da tokom puosanjat i bez baterije

Kad se sabere sve gore navedeno, moge se pretpo
automobila vrlo sporo napredovatiu  Bi H, kao i da Ie nailaziti na
Zbog svega gore navedenog, tokomi zr ade studi j e odIlpua denopoai jae da
transportni sektor, odnosno na teretne kategorije vozila,tal ni j e na N1 kategori|j
vozila) iN2iN3kat egori ju tegkih i supertedgki h pregozeet ni h

odnosno autobuse.

Elektrifikacija teretnog transporta predvila uvc

teretnih vozila.

Studija pretpostavlja veliki potencijal u elektrifikaciji ove flote vozila. Projekcije iz poglavija 3.5
predvilaju da (e do 2050. g, @dhosnoelakilp teretfih vezdazui | a N
ukupnom broju vozila u BiH, d o s tl ialki 70 000. aSieskpiri gmenost kon

vozila iste kategorije, elektrifikacijom ove f
energij e, kao i znal ajsnobrzzée dweni mal e/ ed mikai jpg 0GP e
prelaze vozila iz ove kategorije na g o d ierg niyou, kao i | injenicu da 9

kategorije kao pogon koristi dizel gorivo.

Korisnici ovakvih flota bilabipr edukefja se bave ¢gpedicij om, ter
l anaca (npr. Bi ngo, Mer c at or hih dperatezau(BEuro-Exprass,) |, br
Express One, A2B, On Time itd.), dr gavni pogtan

kao i veliki broj privatnih i javnih p r e d u kogaipesjeduju laka transportna vozila za vlastite

potrebe (banke, razni obrtnici itd.).

Preduzé&lbijmakoriste veliki broj vozila ove kategrt
infrastrukturu, koja Ie poduprijeti el ektrifika
godine udio elektrilnih vbdii kategaoakupeomi br oj @ami

e do 2050dog®&d me on

Tako,lveerl i ka prilika 1egi [ u elektrifikaciij.i N
gpedicijske tvrtke, k apoivredna s re e o u Xajal pasjedoje viagtiugt e |
teretnu transportnu flotu za prevoz vlastitih proizvoda. Ovim privredni subjekti ne bi imali

prepreka n i t i potfipagstanjumazmvoja punionil ke infrastrukt

broj potrebnih vajihovhpr ompgofl@s$ tjiel ikoid popuste.

Predvila se da Ie broj elektrilnitosg®d0vozia. i z ovi



Gledajuili linjenicu da postojeia konvencional na

gorivo i da prelaze velike udaljenost i , elektrifikacijom ove flote p
energiji s obzlom nat rendove rasta fosilnih goriva u svVvi]j
ostaje relativno neeplrekmijiehjkaai j dmkolter fl ote m

smanjenja emisija CO..

512.El ektri fi kacija flpmpdvezaj avnog putnil| kog
Elektrifikacija javnog transporta prvenstveno cilja flote gradskih javnih prevoznika, i to u
najvelim gradskim sredigtima u Bosni [ Hercego

Mostar, Bijeljina, Prijedor itd.).

S obzirom na to da vozila javnog prevozapr el aze vel i tokomgodiomefrraguel i
su koncentrirani u gradskim centrima, elektrifikacija ovakve flote bila bi zaista isplativa i
ulinkovita. T a k taaenog, prekozakuo pse sy ®kiu krel u unutar

km u jednom smjeru, problemi s punjenjem i traja

Javnimprevozom kori sti se veliKki br oj g rpaekozapastiglodi el e k-
seznal ajno smanjemj esmamjsenjae COotrognj e energije
pobol j ganaze akwa lui tgertads ki m s niwalb wkd ma, o simamijteqj @
kvalitetagi vota stanovnigtva u gradu.

El ektrifikaci|j a eofwmandiratiipitemfpiojekata i rammhgfendosa, a krediti za

ovakve projekte kod investicijskih banaka imaju povoljne kamate.
Procjena je da Ie udio elektrilnih autobusa u uk

Potrebno je da svaka jedinica lokalne samouprave koja na svojoj teritoriji upravlja sistemom
javnog prevoza putnika, izradi detaljan plan elektrifikacije flote ili da ih uvrste u strategije razvoja

ili SECAP dokumente, gdje bi se precizirao broj autobusa koji bi se nabavio i potrebna

punilaiilnfrastruktura koja bi podrgavala flotu o
5.2 ANALIZATROGKOVA | KORI STI
Tokom izrade Cost & beneftanal i ze utvrlLene su informacije na

0 jasnim planovima elektrifikacije svojih flota minimalno do 2035. godine, kako bi se mogao
napraviti proralun isplativostosnovuRBredrianlidmi ihs plza

(svakitipvozila),a koji se kasnije mgrdpe openatormi j eni t i na ci

Cost & Benefit Analysis (CBA) ima za cilj utvrditi opravdan o s t ul aganja u svak

el ektrilno vozi ldoektinefizansiskejkwirii su iokzai rul agal a, kao
koje investicija moge i mat.i kupovimhred etk a i bnae g el b
sadagnj i nuslavimag fingnsijskimnatno zahtjevnija od kupovinek | asi | nog aut omol

kl ase, a s druge strane, trodgkovi redovnog odr



gor i va t ak pofrebmo jesprovestianglizu isplativosti (CEA) nabavkee | e k t r iildini h v
pripadajulih urelLaja za punjenje za civilni s e
privatnom sektoru.

CBA analiza se provodi na nalin da se utvrde r1 az

i alternativhog scenarija. Osnovni scenarijjei zost anak wul aganja u el ektr

pretpostavlja nastavak post o] ekusgne vobila amivameilp on a g ¢

poslovne svrhe (tzv. Business As Usual (BAU) sce
vozila, u oshovnom s cenari ju ol ekuju se z maAlterjativii scenarip g k o v i
pretpostavlija wulaganje u elektrilna vozil a, gto

emisijom COx.

Tokomi zr ade CPA § s dbmtila na transportni sektor, odnosno dostavna vozila,

dostavna vozila kombi, autobusi i osobna vozila.

Analiza trogadsnveasae in&omiizsu irazl i | sitjishk ap eordsrpge kvtoisvt a
je razmatrana odvojeno iz pe-ekenomskatanaliza prgvodaif a n a ,
dr gavne perspektive. Osim toga, analiza je pro
izraluni jedinilnihti viri jzadnpottencmgoa@aud n&@ omivo Len|
Hr vat slkea . pogt Mostar, Pogt eA2BSExgresda &kao udthoova kmje B U S,
prugaj u us | upgerozacpetsika, tevdosta\gl robe u cestovnom prometu.

Tokom Finansijskeanal i ze utvrlLeno je slijedele:

1 Procjena konsolidirane profitabilnosti projekta,
1 Potvrda finansijskeo d r gi v o s tuslpvizeefivo®tii a i
T Novhia tokovi koj i podkgQavampli hzt abgkosaciokor

Finansijskii zr al uni iz perspektive javnog i privatnog
godina, a ostatak vrijednosti projekta nakon 15 godina je nula. Naime, pretpostavija se da | e
elektrilna vozila koja s euprkos postepeanonmosmanjrjuebatarija t r ¢ i
kapaciteta, Uu potpunost. ztakoo v bt pvbg 8vpelpatodb
ek spl oat a credowmim iaktignbstinfpipivatnog i javnog sektora. S druge strane, zbog
sl abo razvijenog sekundarnog automobil skogatrgi ¢

nakon nekoliko godina bile bi vrlo nepouzdane.

Pretpostavka finansijskih i zr al una j efinangdranje 8 B g i viastitim

(samofinansiranje) | i me s ezavisnosa odj fimgn®jskog t r @ ii gnanjuje problem

odr gavanja sol veamtlhoasrtaiz.zmaRaoglamama scenarijima ukl
potrebno novo vozilo. Posl jedilno, anahtékgtte s u

nabavke i | i elektrilnog vozila ili vozila na konvenc

je trenutno u Bosni i Hercegovini Parl ament Fed:



2022. godinu, u kojem je za razvoj elektromobilnosti u Federaciji Bosne i Hercegovine
predvi Len p o todmiloy konvertibileimmasaka. Poticaj za razvoj elektromobilnosti
predvilen je budgetSe&bmi st aav & o sf -@btitaiigjedinendaipm c i ma
kupovini el ektriluimmabhiunomakipoadp el mebredstava I
Zbog navedenog,ni j e moguli e u anal i fnansiragejpet lejt inveo 3 tniv eisz 1 a

Ulaganje u dugotrajnu imovinu

Ulaganja se odnose na kupovinu el ektri | nog vozi |l avozilao(ako subjekb e | e |
kupuje vidge vozila). Osim toga, aglhoj subjp&ltleku
kupovinu/ ugr adnj unagoknadua h api i kIl j ul enj e nsisters. Ineektitia odi st

je u potpunosti realizirana u prvoj godini projekta.

Odrelivanje koristi

Koristi, odnosihaza gi edeu,gt pdaosaovs trvaaid @ rkiah unat r og
posl ovanja izmelu prometa elektrilnih vogledad a i r
razl i ci i zmelLu pot rmagdee¢l goriva s adng strane,toad nlbesmai el ekt r

energije s druge strane.
UtvrLivanje rashoda

|l zdatak se odnosi na trogak dodatnog ul ag@&nja u
potrebno unutar predvi Lenog ¢ irazlogh. Evegtualma ulagakjea pr o]
u zamjensku bateriju elektrilnog v 0 z finlarsijskin i s u l

pokazatelja.

Pretpostavke scenarija i ulaznih podataka

Za potrebe finansijskeanal i ze razvijen j e scenarkuppvinimovégoj e m
elektrilnog vozila u odnosu n aPoskatm@ano ¢mazdodi@mall n i d
15 godina i izralun nije uzeo u obzir nikakve r

kvara automobila ili eventualne zamjene baterije.

Ulazni podaci za izralun poletne investiciije, trod
su jednaki veli kom broju elektrilnih vozila i el
se zashivaju na podaci ma koj i odgovar aj ue-Gelfl iedizdlskom| n o m

automobilu VW Golf.



Pokazatelji finansijskog

izralunavaju

ulinka za razlilite kombinacije godi

s etabglaneama nar edni m

Odr gavanje vol|Ukupni trogkovi odrgavanjalmazvb
konvencionalnih.

Trogak odr gavanja ukljuluje ®kom
razdoblja eksploatacije vozila, osim registracije, osiguranja i goriva
trogkovi .

Cijene goriva Za potrebe izraluna, pret pos éenainal
ostati neam nivauntakgrm g | j edel i h 15 go
trogarine i PDV.

U izralunu je korigtena cijena o

Cijene elektr|Za potrebe izraluna pretpostavlj
ostatinas a d aegnmyouza sve kategorije kuj
U izralunu je korigtena cijena o

Infrastruktura za punjenje |Anal i za ne ukljuluje trogkove po

EV-a za punjenj e elevladttom gatkingh. vozi |l a n

Strujni prikl |Strua-pri kljulak Pretpostavlja se
nije potrebna izgradnja novog el
dodatnih energetskih kapaciteta.

Kao jedna od interesnih strana u ovoj studiji prepoznat je i sektor javnhog prevoza putnika,

odnosno javna gradskapr edukeja prevoze putni ke neentaraeur i t or

Bosni i Hercegovini.

U Cost & benefitanal i zi

putni ka

S

a

novim

thi tpdreeddbaa postojelih kmwrencio

elektrilnim vozilviomgaskd&mjtar giedt

Vozni park javnih gradskih p r e d u xagal obavljaju prevoz putnika uvelikoj e zast ari o,

dovodi

goriva,

do
a

vel i ki

h

naj vi ge

Javnagradskapr ed uz mh p u

razl

= =4 A4 -4 - -a -

it

h

Kombi autobusi,

Mini busevi,

Kl asi | busi

Zglobni autobusi,

Niskopodni autobusi,

Ni skopodni

Kl

asi

ni

raznovrsne vozne parkove, u i
odl i ka:
aut o

autobusi s olakganim pristupom za

trogkova u odreda vpaonvjeul awng zi | pao,

od s v e ggjen-diakdida kbuke.u se znatnim e

troosovinski autobusi (produgeni) i

t



Radi jednostavnosti i za potrebe izraluna wuzet:i

vozni h parkova wujedno i najveli. Kl asil ni aut ot
i zmelLu 12 i 13 metara i i maju kapacitet cca 40 s
Za potrebe studije, stakehol der.i su prugili slje

1 Nabavnu cijenu konvencionalnog vozila,

T Prosjelan broj prelLenih kil ometar a,

T Prosjelnu potrognju goriva,

T Trogkove odr gavanja vozila.

Uz dostavljene informacije od stakeholdera, za potrebe studije uzete su i informacije dostupne

na sl ug b estranicamawazhih proizvo L al a el ektril ni h autobusa,
nalaze u Evr opi , s obzirom na | i ropskim standardiraa i saponima i | a g «
elektrilne struje Wwojpisksiuejeditnosenwenigezake mreg
na to da se i Bosna i Hercegovina nalazi u Evr opi , transport vozil a
potencijalnih kupaca je pojednostavljen, | i me s e s ma nj napauke. iPoddcirso gak o v i
kraju uoplieni te su za potrebe analize uzete pro

Cijena vozila

Vel i na zamewdz lpwnika, odnosno autobusa koja koriste javna gradska pr e d u nae | a

teritoriji cijele Bosne i Hercegovine, su polovna,o dnosno vel k okojasykupligrm v o zi
po dosta nigoj cijeni od nabavne <cijenawmmovi h
gradskmpr eduzeldi ma ugi h dr gava kao nova ili kao vel

prelazila 10 godina.

Prema informacijama prikupljenima od stakeholdera, nabavna cijena polovnog konvencionalnog

autobusa je cca 55 000 konvertibilnih maraka . Pregledom ponude razn
konvencional ni h autobusa ( MAN, Vol vo, Scani a, i
cijena novog autobusa s osnovnom opremom kreie
maraka.

Kada su u pit anlusi brejlsenkatbrdij|eovidan casyntoo p r,csé znatwol a | a

smanjuje, gto sa sobom povl ali [ pitanje monopol
dajeuEvr ops ko] uniji trenutno aktivno oko 3000 pot
000,nj i hova nabavna cijena na trgigtu je i dalje v
Pregledom ponude raznih proizvolLala elektrilmnih
Iveco Bus i Heul i ez itd.) dogl o se do podatka da se
autobusa na tmglLgtda BOOI ©®©0i0 i 2 000 O00OQzaiskaonver

znatan iznos, koje javna gradska p r e d u aieBosmni i Hercegovini ne mogu izdvojiti u



potpunosti iz vlastitih sredstava. Stoga je potrebno osmisliti model finansiranja iz drugih izvora,
zavisnood brojae | ekt ri | ni h pa wetda lplandam nibaviti.e

Slika5-1Pri mj er punjenja el dlt mpialnniolyradtaol{ NS & ogems k
Uz s ami trogak,odamawiloe ev e®Xit Ir d potancijalni konshia, o oviormn | a

sl ul aj u | apnad ga®Boknhaikercegovini, bili bi u obavezi osigurati i punionice za

el ektrilne aut obuse. Pr ema dostupnim tehnologi
mogul nosti punjenj ad:dikl&sinlono i pwmjverejmeno punj er
punjenje prekll jnwliij,u ktoghnol ogiju punjenja pomo

koriste tramvaji i vozovi).

Punjenje pomolu pantografa smanjuje vrigmogue pun
koristiti, ovdeniois nroapsotnriuj,ajt oeizeapsaage i smanjuje
Tehnologija punjenja pantografom je jeftinija, |

u cijenu vozila, dok su javna gradska pr e d u Znarbveo u saradnjjsa svoj i m osni v

gradovima/ ophosagqa)adugel ektrilni prikljulak na
punjenje.
Kod kl asilnih puni oni ca, vrijeme punj enj a j e

300 kW te se njiho8&®m @dg( eln@an \kearetiiebioknoi h mar aka,

instalacije.
Domet

U prosjeku, konvencionalni autobusi, zavisno od kapaciteta spremnika, koji u prosjeku iznosi
300 L, imaju domet cca 600 km. Prema dostupnim podacima o d proizvolal a, €

autobusi, zavisno od snage baterije, imaju domet cca 200 i 250 km. Ovo zapravo pokazuje da

129 | Studijaoe -mobi |l nosti st udiiHeacedgoving i| gJJNBP BiH |[Bo s ni



su elektrilni autobusi i deal ni ceatama, ddje au Zagavor ut e
najpotrebniji.

Emisije CO-

UvolLenjem elektrilnih aut ojavnasgeadska ps eajuaaepreaazne p a
putnika mogu smanjiti emisije CO2 u gradskim centrima. S obzirom na to da autobusi u javnog
gradskomprevozu u prosj eku prelu oko 35 000 km, vrl o |
i prosjel nu pot znog3DjL/L00kgpirzirvaal,u nkaotjia sima n jodnospoe e mi
kolilinu sprijek®jneg hbiemsei pasCiOgle uvolLenjem el

parkove javnih gradskih p r e d u zagiewwz putnika.

U prosjeku, jedan konvencionalni autobus u Bosni i Hercegovini emitira 130 g CO: po

prelLenom kil ometru.
Pobol j ganjaerakaval i t et
Osim emisija CO, kao staklenil| kog plina, uvolLenjem el e

autobusa na konvencionalni pogon postiglo bi se i smanjenje emisijiad u § i k o viilsumpdk-s i d a

di oksida u zr ak, kao i |l vrstih | estarrakayvelkimj e s u
gradskim centrima. Ovim bi se postigloip ob ol jzgganzider avl je ople popul a
autobusitokomsvog rada ne emititnajeeu ni kakve i spugne p

Smanjenje trogkova odr dgavanj a

Opienito se smatra kako su trogkovi odr gavanj a
odrgavanja konvencionalnih vozil a. |l sta pretpost
na to da se po jednom vozilu godi gnj e utrogi skoro 5000 KM za
nepredvi Lenih trodgkova, moge se pretpostaviti d
g o d ierg nijou biti potrebno izdvojiti cca 2500 KM. El ektrilmni aut obusi i
nad konvencionaini m aut obusima kada je rijel o trogkov
dijelova u motoru i manij i mot or generalno dovod
fe na izmjenu pneumati ka/ guma i ostalih potrog
kodmno ulje i slilno.

Jedini nedostatak |jesaoadnkpjetdvisleennajtvri ek omar a

ulinkovitost:i baterije. S vremenom, kapacitet

smanj uj e, a u skl adu s,odnbsno ii snkjoergi osvtai viwlsitn k oBvaitteo
vozil a veoma s u, swleygaqgliee s napetkamttehmlogije njihova cijena lagano

pada, a r adni vijek im se produguj e. Trenutno se

sl obodnom trgi gt uolkWhealsebziok matod®0 eK M kg r i | ni aut ob
ima bateriju kapaciteta 400 kWh, dobije se cijena od 120 000 KM za bateriju.



UtvrLivanje isplativosti proj ekt a

Slijedeld] ul azne pretpostavke i razvi j gupainus cena
elektrilnog automobil a, podaci O investiciij.i s a
sl jedeli
Osobni automobil Dostavno vozilo Dostakvno YOZ'IO Autobus
ombi
Dizel El ekt Dizel El ekt| Dizel El ekt Dizel El ekt
1. Pol et na ci j| 35.000 70.000 60.000 100.000 | 65.000 | 140.000 | 160.000 | 2.000.000
2. Gorivo Dizel Struja Dizel Struja Dizel Struja Dizel Struja
Potrognja g
3. L/100km) 7 0 4,85 0 9,8 0 39 0
4. Cijena goriva 3,6 0 3,6 0 3,6 0 3,6 0
Potrognj a

5. (kwh/100km) 0 20,8 0 16,95 0 18,65 0 235

6. Cijena struje ( km/kWh) 0 0,17 0 0,17 0 0,17 0 0,17

7. Potrognja ndg 252 3,54 17,46 2,88 35,28 3,17 140,4 39,95

8. Emisija CO2 (g/km) 111 0 128 0 220 0 103 0

9. | Emisia C?Eg()lwoo km) | 1665 0 1020 0 3300 0 1545 0

10. Kapacitet spremnika 50 0 55 0 80 0 300 0

11. Kapacitet baterije ( kWh) 0 52 0 37,3 0 74,6 0 470

12. Domet automobila (km) 714,29 250,00 1.134,02 220 816,33 400 769,23 200

Napomena: Pri izralJlunu ekonombhkhohnpdbarapebpgta/i i ppllat akagshonwy sa uze
redovnog odrgavanja vozila.

Kako bi se wutvrdila izvedivost projekta korigten
T neto sadadgnj a PresentVNatloe$t p(bNegekta utvr Lod e se
4%,
1 Interna stopa rentabilnosti imovine (Inetrnal Rate of Return),
T Indeks profitabilnosti (Profitability Index),

9 Period povrata (Pay Back Period).

NPV, | RR, Pl [ P B &snow dinaasljskog toka,s e dinakont ne st ope

investicije, a finansijskii zr al uni tabelanmaasgod.t i u

Ul azni parametri korigteni proi izralunu pokazate
T Inicijalno ulaganjei pr edst avl ja razliku u pol-&tnoj i nves
T Ol ekivani n etokd pg etd e v & mvbakneu onleetkoi godi gnj u ugdgt e
T Trogak k&mpitala
i Posliednjer azdobl je u kdokewimove ad lugk lejdmakr et nom sl ul aj u

15 godina.



Met oda neto sadadgnj e VNetRresdnh\akie)i (eng. NPV

Net o sadagoja ¥ NiPVednproj ekt a j e Vi j dokavay st S

di skontiranih po diskontnoj stopi, u danagnjoj Vv
NPV se tako izral, knpeaodgbobvenat pueDazu s kraja
1. Prema metodi NPV-a, sadagnjavvhipadudsth sovlanih pril)]

sadagnjom vrijednogiu svih novl|lanih odljeva pove

Razli ka izmelLu sadadgnj etokovaj j kdpassie awvizhvaoNP¥&n

projekat o p | e finartsijski prihvatljivo ulaganje ili ne. Pozitivne vrijednosti NPV-a pokazatelj su

potencijalno izvedivog pro-pelpoaelOyaj i modebvihnir a
opcije i elektrilnog vozil atohawiomdaloise ha go dk gmyl
p ot meo(dizel vs. struja), uzi ma u obzir razli ku izmelLu pol et
ulaganje.

Kriterij za investdajangkj &dediizraluna NPV

1. NPV > pjekit efikasan!
2. NPV < pjekit nije efikasan!

Neto vrijednost za vozila kojasu uzi mana u obzir sodnpsaedstawyglojder
kil ometragu i visinu razlike u poduwédtnsojp obzirnvest:

potencijalni iznosi poticaja kako bi dobili jasniju sliku kada investicija postaje isplativa.

Osobni automobil

Period 15 god.
Razli ka u pol e 35.000,00
NPV (BAM) Dr Javna subvencij a
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km -1539,62 KM 3201,13 KM 7941,87 KM
15,000 km 14 283,17 KM 19 023,91 KM 23 764,65 KM
20,000 km 30 105,95 KM 34 846,69 KM 39 587,43 KM

Dostavno vozilo

Period 15 god.
RazI|li ka u pol e 40.000,00
NPV (BAM) Dr gavna subvencija
Godi gnja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km -16 631,59 KM -11 890,85 KM -7150,11 KM
20,000 km 3733,18 KM 9 403,48 KM 14 144,23 KM
30,000 km 25 599,77 KM 30 697,82 KM 35 438,56 KM




Dostavno vozilo kombi

Period 15 god.
Razlika u pol € 75.000,00
NPV (BAM) Dr gavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km -24 207,33 KM -19 466,59 KM -14 725,85 KM
20,000 km 21 328,50 KM 27 437,18 KM 32177,92 KM
30,000 km 69 492,75 KM 74 340,95 KM 79 081,69 KM
Autobus
Period 15 god.
Razlika u pole 1.840.000
NPV (BAM) Dr gavna subvencija
Godignja kil 0 KM 50.000 KM 100.000 KM
20,000 km -1 451 129 KM -1403 721 KM -1 356 314 KM
40,000 km -1 237 300 KM -1 110 258 KM -1 062 850 KM
60,000 km -935 950 KM -816 794 KM -769 387 KM
Iz navedenih tabela, a uzi mal ailri Qi r ok spektar ponuleni
kil ometraga, eventfashoessubmogrciujtes)r di t i kada s
vozil o postaje isplativo ili neisplativo u sl ul a
Metoda interne stope rentabilnosti imovine (eng. IRR T Internal Rate of Return on assets)
IRR predstavlja stvarni povrat na imovinu projekta tokomsvog ¢gi votnog vijeka.
pomol u godi ¢gngkdvéhi ndoivvloatnniong vi j eka projekt a.
Kriterij za invest-ajreanslej edoed ii:zraluna | RR
1. IRR>di skontne stope atefikasgnekt a Y proj ek
2. | RR = di skont ne pmwjekat peatrajar (majnieck talak & pokr i | a) !
3. | RR < di skont ne pmjekatpije efikasan!j ekt a Y
Interna stopa rentabilnosti imovine (eng. IRR T Internal Rateof Ret ur n on assets) izt
predstavijena u narednim tabelamazasvako predmetno vozil o. Kao gt
om, Il RR je izralunat na nalin da uporeluje osnovi
Osobni automobil
Period 15 god.
Razlkau pol et noj 35.000,00
IRR Dr Javna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10 000 km
15 000 km 4,46% 6,79% 9,80%
20 000 km 8,96% 11,69% 15,28%




Dostavno vozilo

Period 15 god.
Ra z | i k athopinvest@iji e 40.000,00
IRR Dr gavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM

10 000 km
20 000 km 5,13%
30 000 km 11,87%
Dostavno vozilo kombi
Period 15 god.
Ra z | i k atnopinvestifi € 75.000,00
IRR Dr gJavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM

10 000 km
20 000 km 4,28% 5,37%
30 000 km 10,81% 12,17%
Autobus
Period 15 god.
Razlika u poije 1.840.000,00
IRR Drdavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 50.000,00 KM 100.000,00 KM
20 000 km
40 000 km
60 000 km
Iz navedenih tabela, a uzi majuli u opboznnwrL e@i hokscepaktan
kil ometraga, eventualne subvencije) i visinu dis
svako pojedino obraleno vozilo postaje isplatiyv

postaje isplativa kada je IRR vel i od referentne diskontne stope.
Period povrata (Pay Back Period)

Period povrata predstavlja broj godina potrebnih da se postigne potpuni povrat investicije,
odnosno kada akumul i r ane ugtede od korigtenja elektrilni
investiciji.



Osobni automobil

Period 15 god.
Razlika u pol e 35 000,00
PBP Drgavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5000,00 KM 10 000,00 KM
10 000 km 14 12
15 000 km 11 10 8
20 000 km 9 7 6
Lako dostavno vozilo
Period 15 god.
Razlika u pole 40 000,00
PBP Dr gavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5000,00 KM 10 000,00 KM
10 000 km
20 000 km 14 13 11
30 000 km 10 9 7
Dostavno vozilo kombi
Period 15 god.
RazI|l i ka u vestxifi € 75.000,00
PBP Dr gJavna subvencija
Godignja kil 0,00 KM 5000,00 KM 10 000,00 KM
10 000 km
20 000 km 12 11 11
30 000 km 8 8 7
Autobus
Period 15 god.
RazIlika u pol e 1 840 000,00
PBP Dr javna subvenci|j
Godignj a kil 0,00 KM 50 000,00 KM 100 000,00 KM
20,000 km
40,000 km
60,000 km
Iz navedenih tabela, a uzimajul:i u obzir girok
kil ometraga, eventuabere megbvaraoirjde )t,i
obraleno vozi postaje isplativo.
Indeks profitabilnosti (Profitabilty Index)
Indeks profitabilnosti pr edst avl j a odnos i zmelLu

l zral unava
ugteda u
i nvesticiiji

investicija smatr a t i

S e

kao edmjpeti shddghij @

Il nvesticija se

privlalnijom.

konkriet pometshawd ajunvestthospeko@zIli zkhesa

s matorka vp @2 i tPil v nzonna | a

spektar
jua sknooj o j

trogkova

ot e K| odreosnd h



»

Osobni automobil

Period 15 god.
Razlika u pol e 35.000,00
Dr Javna subvencij a
Godignja kil 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km 1,09 1,23
15,000 km 141 1,54 1,68
20,000 km
Dostavno vozilo
Period 15 god.
Razlika u pole 40.000,00
Drdavna subvencija
Godi gnja ki 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km 0,82
20,000 km 1,35
30,000 km

Dostavno vozilo kombi

Period 15 god.
Razl i ka u ol € 75.000,00
| S Ay Subvenci
Godignj a ki 0,00 KM 5.000,00 KM 10.000,00 KM
10,000 km
20,000 km
30,000 km
Autobus

Period
Razlikaupol et noj

15 god.
1.840.000,00

Dr Javna subvencija
Godi gnj a ki 0,00 KM 50.000,00 KM 100.000,00 KM
20,000 km
40,000 km 0,40 0,42
60,000 km 0,49 0,56 0,58
Iz navedenih tabela, a uzi majuli u obziemi §i rsclke nampiejka a r(
kil ometraga, eventual ne subvenciije), jasno s e
obraleno vozilo moge smatrati privlalmnijom.
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5.3 PREPORUKE

Tokom aktivnosti pribavljanja podataka i informacija za prijedlog elektrifikacije flote, odnosno
voznog parka, kontaktirani su sljedeli stakehol d
Mostar Bus d.o.0. Mostar,

Centrotrans d.o.0. Sarajevo,

Autoprevoz a.d. Banja Luka,

GumaM d.o.o. Mostar,

Auto Nuil d.o.o0o. Mostar,

Hrvatska pogta d.d. Mostar,

Pogte Srpske a. d. Banja Luka,

Moj Taxi d.o.0. Mostar

Euroexpress d.o.0. Banja Luka,

ExpressOne d.0.0. Sarajevo,

A2B Express Delivery d.o.o. Sarajevo,

= =4 4 A4 -4 -4 a4 A -_a -5 -2 -2

Udrugenje za elektromobilnost.

Svim stakeholderima upuien je telefonski poziv,
projekat izrade Studije elektromobilnosti i cilj projekta. Oni stakeholderi koji su bili dostupni i koji

su izrazili gelpastanaki mgi yrneakaiBisudih dbtuphi dkejirsu

i skl jtulaithed s e kot akt i r aj ydostdvljenje email supitbm pa destavu
podataka i migljenja.

Najvelu zabrinutost, ¢gto je i razumljivo, stake

vozila i infrastrukturom za punjenje. Svjesni su da razvoj infrastrukture ne prati porast broja

el ekbhrivbmil a. uporultbkul Bako olpotajejel ekt agl niphr &
suprotno od onoga g@gto sewodefgatha za mlrjasema j pop mt
Nj emal ke, gdj e broj el ektri |Mdlhutvionzinag lrasitlei vsel
treba wuzet:i i nabavku punionica, koje stakehol di

da se i punionice uvrste u model sufinansiranja nabavke vozila.

Prijedlog izralivakaj st p dasplkeholda oabgve vozieokdjarhogu

koristiti na mal i m udal derdrima, sidk bireeza daleki pravagii dalegr a d s
koristili transporteri sa pogonom na dizelsko gorivo. Odr e L en i br oj stakehol
zabrinutost navedeni m mod eplij® swega rads viemenk punjenjaii n k o v i
dometa. Stakehol der i ma pgdaimpdg lmigwng reinmo od , d plreevwrlaj a

vozil a, domet elektrilnih automobila raste svak



trenutno efektivni domet prosj el n b g k ter i lomobilg izreosi 6d 150 i 200 km, dok je
nominalni domet 200 km.

Tokom razgovora s predstavnicima Udr ugenj a za el ektromobi lidost p
doglo se do zakljulka da postojelia infrasatrukt:
girenj e upotrebe el ektrilnih automobil a kao [

Pretpostavka je da Ie nadlegna dr gavna i entite

morati osigurati, tj. nadograditi infrastrukturu u vidu izgradnje novih trafostanica i dalekovoda,

koj i bi mogl i podr gat. instalaciju veleg broja p

Prijedlog je da se sve nesuglasice, pitanja i prijedlozi aktivnho adresiraju i rasprave tokom

o d r ¢ a vadionjcasa stakeholderima. Spisak st akehol der a, koji e biti
e se progirit injh nije&o dostupane krgeme korbiakticapja u svrhu dostave
podataka.



6 SVEUKUPNI UTICAJ OGRANICENJA
POTRAZNJE I SNABDIJEVANJA
ENERGIJOM NA E-MOBILNOST

6.1 DODATNA POTRAGNJ A ZA ELEKTERNERKNIOM ZBOG
ELEKTRIFIKACIJE PROMETA

Uusloima ot vorenog trgigta, r est r usisttmar deregulirgnjerm v er t
sektora proizvodnje elektrilne energiije, sve | e
elektroenergetskog sistemana nalin da se oscilacije u potrog
mogul u mj er u. Ravnotega i zmelu potrognij e [ pro

vremenu osnova je stabilnosti elektroenergetskog sistema, a za njeno owm@amjgavan,i
operator prenosnog sistema. To je zahtjevan zadatak buduli da
dogalati nagl o i neol|l ekivano, kako na strani pr

elektroenergetsku infrastrukturu kapitalno su intenzivna, st oga se kao jedna od

upravljanje potrognj om.

S obzirom na to da je velilina prosjelne dnevne
osnovni parametar koji odreluj e akfakiorvinlossg ni gu tvre
osobnih aut omobi | a kao domi nantnog sredstva mobi l no
pr omet u. Drugim rijelima, za potrebe modeliranj
dosljedno utvrlLlivati broj stanovni ka i re@s strio:

rastom BDP-a po stanovniku.

Usl jedel i m po ttipwgdulat Moddlantestowhay prometa BiH do 2050. godine
(Poglavlje 2) u pogleduf i nal ne potrognjepactvi dignejneer glemlatt rai |tne

obzirom na definirane scenarije.

U skladu sa scenariem AEl ekt ri | nakmpmial postrdgnj a energije u
Bosne i Her c e g osvlb,B BWVhsi @G2h pa 1%,6 TWh u 2030. godini (smanjenje

4,7 %) te na 8,5 TWh u 2050. godini (smanjenje 44,7 %). Smanj enj e potrognj e

rezultat wuvolenja sueamltrmgietskh wdzinkavispoggagnan u od

na fosilna goriva.

Povel amjd¢ml a el ektriinuguepeitagnjapistenéregije u o
scenari. Na g oahminiyoujt e ugt ede 1,0 &Whiuz2080.gddiniite 7,5 TWh u 2050.

godi ni . Kumul ati vno, do 205 @nosupd IBOMEh. ost variti i



Finalna potrosnja energije

Scenarij "Elektricna mobilnost" i izbjegnuta potrosnja (prema kategorijama)

16,0 ,
e Avoided vs. Referentni scenarij
| ™1 Putnicka vozila
14,0 | |- L Motocikli i mopedi
~~~~~~~~~~~~~ [l Teretna N1
12,0 " iR . Teretna N2 i N3
""" - W sus
10,0 """"" w_‘
2 80 1
6,0
4,0
v o ) © %
m & '1, ISR % e ”a, '1,
Slika6-1.Pr oj ek ci j e p ol premg kajegorijeena eozilgiiizbjegnuta potr ognj a
(Izvor: EIHP)
Tabela6-1.Pr oj ek ci j e p o't premg kefegorijaena ezilgiiizbjeggnutap ot r ognj a
(Izvor: EIHP)
TWh 2021. = 2025. | 2030. @ 2035. 2040. | 2045. | 2050.
Ugtede prema refer - 0,10 0,96 2,79 4,76 6,35 7,51
Putnil|ka vozil a 10,30/ 10,19 9,48 7,99 6,41 5,23 4,44
Motocikli i mopedi 0,03 0,03 0,03 0,02 0,01 0,01 0,01
Teretna N1 1,70 1,71 1,64 1,47 1,27 1,08 0,90
Teretna N2i N3 2,53 2,60 2,66 2,68 2,67 2,62 2,56
Bus 0,75 0,78 0,79 0,75 0,69 0,62 0,56
Total 15,31| 15,32| 14,59| 12,91 11,06 9,56 8,47
U pogledu energenata, doi i [ e do znal aj ni hfinajpe potrogge f@iou st r
trenutno dominantnog di z el,6%kna8,4% 02080vgadinsterB7,6% i t | e
u2050.godini, Udi o el ektrilne enema@irjastiu fienalan@j 5860 tur c

34,4% u 2050. godini.



Finalna potrosnja energije

Scenarij "Elektricna mobilnost" i izbjegnuta potrosnja (prema energentima)

16'0 - P 1 ] i T =
e i1 | il | [ Avoided vs. Referentni scenarij
‘ NIRRT ol i . Elektricna energija
14 {1 it i ‘ Benzin
Uil [ [ Dizel
120 II [ UNP
I ‘ Bl Vodik
SPP
10, I i ‘ [ uep
=
| I
e ||
> N % )
Q> 9 > %
P S S A A G
Slika6-2.Pr oj ekci je potproggmg eereerege@ntiema i i zbjegnut
(Izvor: EIHP)

6.1.2 Potrognj a el ektcestbvnoan peometu gi j e

Potrognja elektrilne enema@ijag nu eestbesvnombpaome
godine. U skladu sa scenarijem, 2030. godine iznosit | ,36 TWh, a 2050. godine 2,92 TWh.

Finalna potrosnja - elektricna energija
Scenarij "Elektri¢cna mobilnost", prema kategorijama

| Putnicka vozila

* Motocikli i mopedi
. Teretna N1
‘. Teretna N2 i N3

\.Bus
2,00
1,00
: IIII

&
®

2,50

TWh
&
o

©
& &
o

o)
Qv
S $

v
»
S Q

A}
>
) Q

>
9
) Q

(,)Q
S D

'\9 '\9 '1,

Slika6-3.Pr oj ekci je potr ognjpemakitegbriafmavbzibe ener gi j e
(Izvor: EIHP)
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Tabela6-2.Pr oj ekci je potr ognijpemasterakijimai | ne energij e

(Izvor: EIHP)
Scenarij / TWh 2021. 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
El ektrilna mobilnost 0,00 0,05 0,36 1,01 1,74 2,38 2,92
Referentni scenarij 0,00 001 004 0,08 014 022 0,30
Razlika - 004 032| 092 159| 216 | 261

Finalna potrosnja - elektricna energija

Cestovni promet

Scenarij
[l Elektricna mobilnost
2,50 [l Referentni scenarij
2,00
2 1,50
B
1,00
) J ] ] I
" ) o
m& & 19“’ ’L m“ w & w9> ’L ”9“ &
Slika 6-4 Projekcijepot r ognj e el e K premalscersriimaner gi j e

(Izvor: EIHP)

6.2 POTENCIJALNA DODATNA POTREBA ZA KAPACITETOM
PROI ZVODNJE ENE EERNERGIJE ZBOG ELEKTRIFIKACIJE

PROMETA
Rastom broja el ektr i | mistepeninowvze il ian suk iBm Hu d | erdiko nh ow i w
bit e potrebno progiriti kapacitete proizvodnj
posebnotokomvr gni h optereienja uslijed punjenja el ekt
kapacitete osigurati putem obnovljivih izvora energije kako bi | sistewrn elektrifikacije prometa

bio u skladu sa strategijama smanjenja emisija CO..

Budul i da korisnici elektrilnih vozila svoja Vi
broja elektrilnih vozil a u puticajimagremosmodistiibusijsku ol e k i
mr egu. To u pravilu znal:i povelanu potrebu za
optereienja, povel arkja@ ¢ ubpojaskvae elnoegigjiijhe napons

napona i naponskih harmonika.



U sl jedel aviimamatitsp reayltati Modela cestovnog prometa BiH do 2050. godine
(Poglavlje 2) u pogledu opt er el enj a el esisttmaouesnleirjgeedt skwmj enj a

vozila.

Zapotrebei zr avugamog opuehriejedj punj enj, aefisiranedusatniil ni h
sezonski koeficijenti opt er e Ue rsjegy.ment u puitnaj vei h popimeana a
ol ekuje se u | jetni m seygorsls lkoeficijemb za hetni peried najt iQ @ iag t io
znal i da | eazdsbbu ostvarivati mr gno opterel enj e sigdmakst r oen
druge strane,zaaut obuse se ol ekuj e podjtekdmgodine, sppgasumet n a
di jagr ami opt er el Samijkeeficiertilomered eefnijnai rdaenfii.ni rdajau u k
e se ostvariti Vr gno ovipkoefigijendtzeipper eKambhi zacijspmi

energiommoge se rekdbmeunmiuidiajtagr.am opterelenj a

Budul i vemenskoerazdoblieanal i ze odnosi jekaije do2g50.rgodineye pr o
napravljen je dodat an svceelnaa rzas tuu akiroktesnmm psingenjeon| ferk u j
elektril,hohavomogaiuje napredno upravl! panakone proc
odrelene koliline pumgraijanjiz wapaitee e¢ammmiraup p

nol nee. mdte u konalnici dovest.i do manjeg vrgnog
kapacitetom proi zvodBDddanisederkarriijl nrea zewmaen gji § ieAEI e k

upravljanje punjenjemf.

U nastavku su prikazanid nevni dij agrami opt e za2b30.m30%0.godinli j et no

prema kategorijama vozila.

Dnevni dijagram opterecenja

Scenarij "Elektricna mobilnost - upravljanje punjenjem”, lijeto 2030, prema kategorijama vozila

80 = Net Value
7 3 Izbjegnuto opterecenje
70 sl X Putnicka vozila
) Motocikli i mopedi

60 h X . Teretna N1

ut N . Teretna N2 i N3
50 e = .Bus

§ 40— g Wl 1

30

20

) “IIIII““““““““I

Rl v\)@\&/\<z>q\m.\\\ﬁ,,@\v@\b(\@\o’,@m%,qu
\2\0\2\0%\0%\0%0\2\0\29%0\29 R N T T T T N S
& @é &é@ & @\@ 6\ & Q}Q‘é%‘ «Q\ C?* \j?*é%‘ Q\«Q\ ‘Q‘ \Q\Z\Q‘q}%é%é\?‘
ST TSR @@@@é‘é‘é‘@ FEEFEFIEES
L)o > P > > (_)o N é‘%\\6\%\)@L)\)é‘%oé‘%\)é‘%\)@%\§°q}é\@6‘®é‘(’\)6‘(_)\)@(706\(_)\)@

,

Slika 6-5. Projekciied i j agr a ma & prénekaehosijanjaaozila, 2030.



(Izvor: EIHP)

Rezultat naprednog upravljanja procesom punjenjao | i t | egodini, Ra@a5€ zahvaljujul i
nemu,ol ekuje ukupno smanjenje vVvr §nosstemgpuimoseddenij a
133 MW.
Dnevni dijagram opterecenja
Scenarij "Elektricna mobilnost - upravljanje punjenjem”, ljeto 2050, prema kategorijama vozila
700
Net Value
600 Izbjegnuto opterecenje
L) Putnicka vozila
500 Motocikli i mopedi
o N .Terema N1
400 X [l Teretna N2 i N3
— o [ -Bus
$ 0 B o A v
3 A
200 L] B
100 I I
,AINEEEennnnRRRRinnnnning
-100
VAL QR Q’°"\Q'\\\"“Q"\b"\("\b\’\'\Q”\Q’LQ’L\’I?”L’Lb‘
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R e e 6\(_,\)@‘_,\)@(_)o@%o@‘_,\»@(,)o@(_,\)@%o@(’o@(_’o@l_)o@(_)o@%o&‘?o@
Slika6-6.Pr oj ekcij e dij aigpremakategoijame vozld, 2060. a
(Izvor: EIHP)
Vrgno opterelienje siestdmaletmalsimlengetsalgagi rana snaga

nekom trenutku unutar jedne godine.Por ast om br oj a

seostvareno

vrigmuos | o peer epluenrjeenj aU sklade lsa scénbrifemn h

el ekdadiinei howeiza

V O Z

AEl ekt r i | niau prroav Il jneorsjtev rp@img eompeeniel enj e sigdmakt r oe

ostvareno uslijed
2050. godini.

punj enj a

Vrino optercenje elektroenergetskog sustava

Cestovni promet, scenariji

700

600

e | ieknt o s82,thNvih e 2030.zgodiniaa 563,7 MW u

500 e
//
400 =
3
=
5% /
200 //
100
PR G G A A A
— Elektriéna mobilnost — Elektriéna mobilnost upravljanje punjenjem
— Referentni scenarij
Slika6-7Pr oj ekcije vrgnog opt e rsistdmaprégnm scerardilka r oener get



(Izvor: EIHP)
Godine 2050. ut renut ku vr gn cistema p poregbaraeaj ari k|l jul nom s
najveli ugiuo ni & B0 04, zatin slijede teretha N1 vozila (13,4 %), autobusi
(4,0 %), teretna N2 i N3 vozila (2,3 %) te, na kraju, motocikli i mopedi (0,3 %).

Vréno opterecenje

Scenarij "Elektricna mobilnost - upravljanje punjenjem”, vrsna snaga punjenja elektri¢nih vozila, prema kategorijama vozila

700
Izbjegnuto optercenje
Putnicka vozila

600 Motocikli i mopedi
. Teretna N1
.Terema N2iN3
500 Wsus
400
=
=

300

200
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Slika6-8Pr oj ekcije vrgnog opt e rsistdman pranakategojamaoener get s
(Izvor: EIHP)

6.3 UTICAJEMI SI JA STAKPIENOVA KI H

Politika Evropske uni j e u pogl edu =zagtite oikuordna jg dugiiniz s man ]

godi na. Kao jedan od glavnih str at eagrivatinputed e me n ¢
privtedes nultom neto stopom emisija staklenil kih pl
povezanu mobilnost. Toomedgpojtkrpjfemeéfj endgobvaian
emi si ja st akl en-ute &dgdsvepvisie prevoza maraju Bdprinijeti dekarbonizaciji

sektora prometa. Za to je potreban sistematski pr i st up, [0 SuU prvi el e
niskim emisijama i vi soko wul|linkovitim alternativnim pogon
prevoza.

Razvoj emobi | nost i [ korigtenje el ektrilne energij
omogulit e znal ajna po b odngbdjjevanjaasmanjemuazavisrostiod s i g ur
uvoznih fosiinihgoriva, povel ati energetsku ulinkovitost, ot
u elektroenergetski sistem, s manj i ti emisije staklenil kih plin
U izralunu ukupnog smanj enji@a prameta padtrgbao jey odim j e d

direktnog smanjenja emisija korigtenjem el ektri
posmatratii nal in proizvodnje iste elektrilne energi]j
U sljedelim potpoglavljima dani s u r 20%0udodiret i Mo

(Poglavlje 2) u pogledu direktnih emisija iz cestovnhog prometa.



Razvojem e-mobilnosti i postepenim napugtanjem fostharht gbei vsa y
smanjenje emisija stak |l eni | ki h plinova uU sklads tsa waemanem pr o me
AEl ektril na@mnehilnogtitest ovnog prmnilioratCOd, na®zenj it
miliona tCO u 2030, odnosno 1,16 miliona tCO, u 2050. godini. Godi gnj e smanj enj e
odnosu na Referentni s ¢ e nmailionajtCOi man3@s imitiona (t@O, W 20305

odnosno 2,88 miliona tCO; u 2050. godini.

Tabela 6-3. Projekcije direktnih emisija i prema kategorijama vozila i izbjegnute emisije

(Izvor: EIHP)

Miliona tCO, 2021. | 2025. @ 2030. @ 2035. 2040. | 2045. 2050.
Ugtede prema refer - 0,04 0,35 0,99 1,72 2,36 2,88
Putnilka vozil a 2,71 2,68 2,43 1,89 1,32 0,86 0,53

Motocikli i mopedi 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00

Teretna N1 0,45 0,45 0,42 0,35 0,28 0,20 0,13

Teretna N2 i N3 0,68 0,69 0,70 0,69 0,65 0,56 0,44

Bus 0,20 0,21 0,20 0,17 0,14 0,10 0,07

Total 4,05 4,04 3,75 3,12 2,38 1,72 1,16
Relativno najveli doprinos smanjsemrjn@ar emi 9isjt & auvi
segmentu putnilkihtabaliiétai, a@stkvoajreertnol enaj vei e re

odnosu na baznu gaditnoun bsuedgurieinajua @ @ kpg metnr aci j a

vozila.
Emisije CO2 (100-Year GWP)
Scenarij "Elektricna mobilnost" i izbjegnute emisije (prema kategorijama)
4,00 B Avoided vs. Referentni scenarij
o Putnicka vozila
3,50 Motocikli i mopedi
™ [l Teretna N1
[l Teretna N2 N3
3,00 e — T
o 250 E
¥ HEBEEEEBEEBEEEEEEEREEERER.
2
= 2,00
1,50 e
1,00
™ Q © Y] ) \e]
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Slika 6-9. Projekcije direktnih emisija T prema kategorijama vozila i izbjegnute emisije
(Izvor: EIHP)



Relativno smanjenje emisija u odnosu na baznu godinu u scenariju AEl ektri
i z n o s7,3t% do 2030. godine, odnosno 71,3 % do 2050. godine. U Referentnom scenariju
emisije ostaju gotovo na jednakom nivou tokom | i t apesmatranog razdoblja.

Tabela 6-4. Projekcije relativhog smanjenja emisija i u odnosu ha baznu 2021. godinu

(Izvor: EIHP)
Scenarij 2021. 2025. 2030. 2035. 2040. 2045. 2050.
El ektrilna mot 0,0% -0,3% -7,3% | -23,0%| -412%| -57,5%| -71,3%
Referentni scenarij 0,0% 0,6% 1,2% 1,5% 1,4% 0,8% -0,1%

Direktne emisije CO2 (100-Year GWP)

Relativho smanjenje u odnosu na baznu 2021. godinu

Scenarij
— Elektricna mobilnost
0,90 ; i
— Referentni scenarij

Relativne emisije CO2 u odnosu na 2021.
o
w
S
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Slika 6-10. Projekcije relativnog smanjenja emisija i u odnosu na baznu 2021. godinu
(Izvor: EIHP)

6.4 POTENCIJALNI UTICAJI NA PRENOSNU | DISTRIBUCIJSKU MRE GU
ELEKTRI LNE ENERGI JE

Uslijed povelanja vrgnog opterelienja uzrokovano
el ektrilnih wouzigdagl apvrlijkua z@a.n2d, dutichja na idistributisku n e g a t

mregu u smislu povelanja gubi armpoaaifrekvencie.gi te pog

Navedeno povelanje optereienja distributicaiy ske
viemenskom razdoblju vrgnog optereienja (od 10 ¢
biti potrebno uvest. pl anihr aei ekrtergiilmm i p u nvjoeznijlazs
viemenskom okvira, odnosno integrirat. druga r
testiranja, kao, na primjer, pamet ne mr ege k oppglavijisals. api Paomgaur j ege

odnose na povelanjeditmirdd aelodktar iulnrs&k eenergi j e u



nepovoljnihuslovau mr egi . Porwichamagdi svni bucijsku mregu,
optereienja uzrokovano instalacijom i nfuticgisar ukt u

prenosnumr e g u .

Razvoj elektrilnih wvozila i njihovih punjala je
uticajana EES te mogemo gouticejirmd ina mre@®uidivymisn u po
energijetenjenovr al anja u mredgu. Ovaatnama jpegdatvalijunioj &
el ektril nbh) voRohrmarnjéi.vanjem tako velike elektri
uravnotedpanjams@di s e sekundarne i tercijarne fr
termoel ektr amie poslvjogdi Ign® znal il o vige proizvod

svoju proizvodnju el ekpoigleh¢gnenezgiofe. kReizsl ¢ at

smanjenje emisija ¢t e tugjéenkdioksidaii sumporadioksida. pr vom r edu
Kl jal hbehnil ka ogranilenja
Kada se govor.i o tehnil ki npremognrea nmr|eegrej,i npao tdriesbtnroi k

analizu uticaja povel anj a o p t igilloe Isvaki jp@edinn segment o d ovl agten
organizacije koja posjeduje sve informacije o njima. JP Elektroprivreda Bosne i Hercegovine je

u dokumentu i El e k t Bektnopriwedd Bild Id.- Suar AP ev oo obradil
visokonaponsku, jednu srednjonaponsku [ j ednu ni. sNao@saopuo n s k u
pretpostavl!ljenog rvdbivop davarnganlei zpiortarnog nVfiNa vy pal andpig\e
povelanje vrgne potrogdgnj e od ma k is mivim gpada dspod %, n
dozvoljene vrijednosti od 10%. Uk ol i ko bi se tarifnim ili@i drugim

stavovima postigao rezultat da vr § n a optereienja uzrokovana re

raspodijelienjau vr emenskim razdobl ji ma nkoejravail ealpeosnej e
opterepreaosjea mrege (trenutni di | apgenoanh vagaewvez| enj a
sael e kdmrshdgam), nebiu pr voj fazi i mpl ementacije punio

potrebno zbog ovog razloga rekonstruiratiprenosnu mr egu gener al no.

Ovakva analiza je potrebna za svaki dio distribucijske i prenosn e mr e g e, kako bi

0 g r ani hjibomg patrelina rekonstrukcija.
Spajanje infrastrukture za punjenje na distribucijsku/prenosnumr e g u

Nalin spajanja infraabhaumtege aedr ellepenpOees&E&¥ygom
uglavnom dijele na tri nivoa snaga: 3,7 kW (tzv. zidne punionice), 2x22 kW i brze DC/AC snage
43 kW i vige.

Prvinivosnage3, 7 kW je smjegten u privatnim objekti ma,
potrebno samo osigurati dovoljan presjek instalacijskih kablova u objektu te po potrebi korigirati

snagu pri ktaj ul ka obj ek



Druginvosnage 2x22 kW su javne AC punionice, za Kk
podnijeti fizil ka osoba. Nakon @madnprgieknljjau | zzanlj te]
vagelim pravilnici,maoadgamwadrkn g sut] kjuee da @Bdddfeniestae i n s

osigura infrastBridkitourjneo nrajgelgaesnijtei. da | e kod ovih
punjenja zavisiti od snage AC/DC pr et varal a wunutar elektrilnog v
pretvarala u vozili ma okeodvjati%o thjBhazplae zl eo bszei ria pju

snaga punjala vela.

Tr erivosnagedi j el i se na DC pkuwijial wi pen atgea A@ [HBWOnj al a
vi gkeod ovi h punjala takolLer vrijedi da nadlegne
r j e glaaijkod iznad navedenih snaga. Osi m t oga, ista ogranilenja
punj al a, dok za DC punjale koji Za proces punj e

puniti punom snagomp unij al a.

Pojedina di stribucijska kod reAwmrea upga carduinljjaa veed jee
punionica (velegdshagsese, obeéhoseovela gustola i mpl
shage, mogu zahtijevati planiranje i izgradnju novih srednjonaponskih objekata (vodova i
postrojenja), te transformatorsko-rasklopnih postrojenja kako bi se zadovoljili infrastrukturni

zahtjevi za napajanje predmetnih punionica.

Bitno je naglasiti da za sva pitanja koja se odnose na uticaj infrastrukture za punjenje na
prenosn u i di stribucijsku mr e g unjkpotebnb je zraditipasebaon j a p
opsegno studijsko istragivanje.

6.5 IZVODLJIVOST ELEKTRI LNI H YWOAlI LPRUGAJU DODAT
POMOLNE MREGNEE USLUG

Balansiranje elektroenergetskog sistema k r o z pruganje pomol nihi lumilhc
vozila, prije svega, zavisiodper f or mans i puni oni ca, odnosno el ek

punjenja el ekliimolguiimosozi kaje pruga platforma z

puni oni ce, el ektrilnog voznillakiih mrse@&&,at al iprugd
usluga u elektroenergetskom sistemu Bos ne i Hercegovine. U nast a\
koncepta punjenja elektrilnih vozila sa zakl ju
usluga za svaki pojedekaltrninkbneept!|l punjenja el
Trenutno korigteni nalin punjenja elektrilnih v
vozil a na mr egu u bil o kojem trenutku [ tren

raspol ogivom snagom. Ovaa k &v erkwtnrcee pf e p mojgeh zZb



elektrilnih wvozil a, ni ske <cijene elektrilne ence
besplatnog punj enj a na velini javnih puni oni c
el ektromobil nostisnablkkgevmad mogud npsoi zvolalzm el el
povelanjem proizvodnih kapacitet @ al ajdmieni emowe iva
broja punionica i elektrilnih vozil a, ovaj k onc

velikom mjeromig | ez salbzi r om n auticmmal anrreigjui sa aspekta nap

tokova snaga, uzrokovan potrognjom elektrilne
kapaciteti proizvolLal a, odnosno, vshabdfjfegld a i
Povel anjem broja elektril ni h , inegacion drigih vanmjgbinia st r u k
potraodghl ai obnovljivih izvora el ekt rriillnrei he nvea zgii lj
u pot pulneozsnutii.g U takvom, nmtraemeetskom reiateniu,| umjestoe m e |
dosadagnjeg koncepta wupravljanja u kojem proi z\
primjenjivat e se koncept u kojem potrognja el

koncept u kojem sae terloedkit rui |[tnrae neuntekrug ipjr oi zvodnj e

Sobzirom na ovaj potpuno drugal ij i sistemomegpnteptupr av
punjenja elektrilnih vozila Ie se takoler prom
odnosn o pametno punj enj e Vehitleetk tGrid (V2G) kehnologija i(nakan i

osposobljavanja punionica i elektrilnih vozila
punjenja nije mogulie iskoristit.i S sistemas pdadsrtoa b al
ovakav koncept punjenja negativno | edoprinijetie ner get sk oj ravnotegi [ 0 C

u elektroenergetskom sistemu.

Pozitivan doprinos planiranog (pametnog) punjenja na naponske prilike i tokove snaga,
odnosno balansiranje EES-a, evidentan je tek nakon znal ajnog
elektrilnih vozila. |l ako pojedini potrogald.i (vl

vrstu pametnog punjenja, koja podrazumijeva punjenja za vrijeme jeftinj e noi ne tari f e

energije, za efikasniju pri mjenuneophodna jegtriskturaa t e h n
reforma trgigta elektrilne energije. Proizvolal
fleksibilnost prilikom planiranja proi zvodnj e i odrelivanja <c¢ijene
potrogal.i i mal i mogul nost ugovaranja dinamil| nih
energije. Za ostvarivanje takvog trgigta potreb

i zmeuluesni kea getesik o] mr e ¢ i orme Bgovaralanbi se kupovipa i prodaja

el ektrilne energiingrasaydakadaapuni pedell kom sigurno
uslovi, pa se tako moge i s visokom stigiurmegénemgic
varijabilnih obnovljivih izvora energiije. Nadog:
pametnih brojila, osnova j e razvoja svih tehnologija odziva

punjenje ne zahtijeva izuzetno velike snage punjenja, pa tako ni skupu infrastrukturu punionica.



Ipak, omj er puni oni ca i broja elektrilnih vozila tr

Spojena S mregom dok su parkirana. Ov aj nal ir
infrastrukturu bilo mogul e i skor i smiiltnio zpar udjaemlj®@ pomoinih wus
smislu.

Slilna, al i mnogo nadirpnedpuppenpgdejauj Bokemtener gi
vozilu moge biti ne samo ukljulena ili tiaklblLjeul &
povelana il smanjena u realnom vremenu kako bi
izvor a, trgigne cijene i stabilnost mrege. Ov a

njena ¢gira upotreadagiagl ai joistciaoijpkenusilkadoni iprotokoli,
ona zahtijeva samo minimalan dodatni hardver i ne bi predstavljala dodatni pritisak na bateriju

vozila.

Vehicle to grid tehnologija predstavlja tehnologiju balansiranja elektroenergetskog sistema i

Zzapravo je nadogradnja pametnog punjenja, te ta
t o, potrebno je osposobiti puni oni ce i el ektri]l
pritom vodeli ralunaeogebi kabhosti okakekbiilne ¢

baterije kasnije mogao vrat i tsistemu smisokig wdjelond el el

varijabilnih obnovljivih izvora energije, gdje su fluktuacije u cijenamaele kt r i | ne ener gi |j
finansijska isplativost vehicletogridt e hnol ogi j e raste. S druge strar
veli kog broja punjenja i pragnjenj a, koja za r1 €
mogl a bi vliasni ke el ektril nih v oije. iUkadiko je dr@ziloj i t i

zadugeno za $stemavecle rtoagnd tehnologijom, degradacija baterija u vozilu
moge se odvijati i do 50% brge. Kvalitet bateri
imati veliki uticaj n a mas ov nost vehicle roi grid éehnplegije. Radi optimizacije

balansiranja sistema, postoje razni al gor it mi koji odrelu
pojedino vozilo treba puniti ili vralati energi
Neki od cilieva mogu biti minimiziranje uvezene el ektri
proizvedene energije. Za naj bol ji ul i nak smanij
potrebno je optimiziratd.i [ trgovinu el ektrsée | nom
za Vvrijeme najvele proizvodnje elektri] neuenerc

potrognju

Indukcijsko punjenje je s aspekta upravljanja ekvivalentno kondukciskomimo ge se spomen
kao podvrsta nalima pgermjneondjog.i j Adegpmuaj enja bater
indukcijsko punjenje, zasnovano na principu elektromagnetne indukcije. Ono se odvija dok

vozilo miruje ili se kr el e i u pravieko geéeorebdkktzriani krug



njegovo promjenjivo elektromagnetno polje stvarajue |l ekt r omot or nu si lu u el

elektrilnom vozilu iznad.

Evropska komisija je u Direktivi 2014/94/EU (] | &.rstav 13.) navela da je obaveza evropskih
standardizacijskih tijela da razviju standard za indukciiskopunj enj e el ektri |l nih
standard se razvija u okviru IEC standardizacijskog tijela pod brojem IEC 61980, a trenutno je

zavrgen i@ dostupan prvi dio standarda dok se na
Generalno, trenutno komercijalno dostupna el ekt ri |l na vozila ne podr ga
(izuzetak su npr. Tesla Plugless Model S il B M\
razvoju i implementiranju ove tehnologije [96] T [ 97 ] . Pored begdgilnog punje
parkiranjeel ekt r il ni h vozil a, budul nost potencjskp al no
punjenje ispod glavnih autocesta, magi stralnih ili gradski h cest
vozila tokom vognj e.

Prema Studiji elektromobilnosti u EP BiH (Sarajevo, 2018), informacijsko-komunikacijski aspekt

j e kljul an u pl aniranju razvoja mrege puni oni

el ektromobil nosti uople. Dva su ko nadiglKsaspekt:u koj e
- Nadzor i wupravljanje punionicamasiseemaktri |l nih
- Korisnil ke aplikaciijsistem@f unkcije eksploataci|j ¢

U kontekstu nadzora i upravljanja mregom puni oni

mogul e ostvarit.i integraciju punionica za el ektri

implementirati opcije poput upravljanja procesom punjenja (demand management), V2G (povrat

energij e u mregu) , regul acij a d. Osnkva éentegracije eu, pom

pametne mrege e i da sama punionica bude opren

ApametnomfA, odnosno omoguliti sve neophodne napr

U kontekstu korisnilkih aplikaciija, neophodno

mobilne aplikacije) koja Ie vliasnicima elektriln
- pristup informacijama 0 puni oni cama (osnov
i nformacija o0 zauzetosti punjala i sl .)

- billing funkcijei obr al un,anffaktumpilral anje usluge
- CRM funkcije i ostvarivanje kontakta i razvijanje odnosa sa korisnicima

- Druge mogulinosti neophodne za nesmetanu komu
sa elektroenergetskim sistemom).



Arhitektura IKT sistemau f unkci j i el ektril ni hnimplKRHgiseemmzia | e u

principu se sast o] i od terminalnih jedinica na | okaci ]
hardversko-s of t ver ske pl atforme na | okeciji centra, te
Terminalne jedinice na lokaciji punionica su hardversko-softvers k i urelaji za é
informacija sa | okacije, komandna opr emakawa dal
kori sni | kealokaiji.| el j e

Telekomunikacijski sistem se projektira na bazi servisnih zahtjeva i zavisi od toga da li se radi o

aplkaci j ama nadzora i upravlijanja (kritilne aplika
U zavisnosti od zahtjevay!|l amsguftehomcega sBLiikgr,i
telekomuni kacijskih mrega uzaltetagovaraj ul i ugovor

U centrima se na hardversko-softverskim platformama (serveri, baze podataka, aplikacijski
serveri) implementiraju potrebni servisi. To su, s jedne strane, servisi hadzora i upravljanja, koiji
su u funkciji eksploatacipe ©Ovaodjde gaeamjias!| mr exipe
SCADA/ AMI servisi ma zZa nadzor [ upr avl yagianj e f

projektiranog operativhog programa.

S druge strane, i ma mo i korisnilke servise (korisnici =
billing/CRM funkcije: autentifik aci j u kori sni ka, obral un i napl at
i nf or mi r anj apromauighke kpptesen dgvaranje, upravlijanja bazom korisnika za

potrebe prethodno nabrojanih procesa.

Aplikacije u funkciji punionicabis e i nt egr i r an servisima u gkiadu tsaostepeham i
obi mom integracije poslovnih procesa. Svakako |

servisima (billing SOEE, CRM Siebel, SAP FMIS...). Integracije su potrebne i za servise

upravljanja, a | i [ za korisnilke servise.
| KT rjegenja u centru s e mo g u i mpl ementirat.i
instalacijom u vlastitomdata-c ent r u, a moguli e je planirat.i [ opc

[ kod korisnil kih apl i kim aplikacama mavstoani ikrajmih korisnike b / mo b
(vliasnika elekoyil puh emoaiirled)aj a (smartphone, re

vozila...) pristupaju funkcijama na raspolaganiju.

U smislu tehnilkih zahtjeva za pistemibilorbi ppteebno cent r
znal ajno prostor a [ anali ze. Ukrat ko s e mo g e
komuni kaci jskim tehnologijama i komuni kaci jskim

proizvolal a u naringegracia i koropatdbiindstesa I servisima unutar kompanije,

ali i sa roaming/clearing platformama.

Vagno je naglasiti da bez | KT podrgke punionice

mogul dal jinski nadzor [ upravljanjoei gai kpal/tw ed:



obral un iroamirgfcléagniga pci j e, anal i zel i z vgmartggtidaopcgan j a , w

kojepostajumogui e operateru mrege.

Sobzitomnatoda je ovo veoma vagan aaoc emikavojxhbizhisal og i
punionica elektr i | ni h vozil a, potrebno je detaljno razr

konkr et ni h t e hn ijektikanjd IKTr sistengaésenjisa u funkcii djelatnosti punjenja

elektrilnih vozila.

Za funkcioniranje sistemau koj em el ektrilna vozila predstavl ]
za isprekidane izvore energije, a zatim i potenciijal za pruganjejeusl ug
i spuni ti 0 dislogel ljih se mpgu epddijeliti na tehni | k e, pravne i re
ekonomske. U tehni | kom s mi s | uuslovoza osguwranje fleksibimasti je postojanje
infrastrukture, vozila i drugih dijelova sistema k o j i podrgavaju dvosmjerni t
razmjenu podataka, pr i | e swielerseati integrira n i uUu koncept pametne mr e
regulatornog stanovigta, neophodn-mobijnasti upsmislp oz nat
pruganja novih wusluga, ukl julujuli mogul nost
sistemu, i njihovo definiranj e u zakonskom okviru. Konal no,
cjelokupnim procesom pruganja usluga fleksibilnc
model a u kojisodi drei criazdridrialii svoje inslevajese, a
postojanje dovoljnog broja elektrilnih vozila i
Prema | zvjegtaju o pomoinim uslugama i radu bal
godini, kreiranom od Nezavisnog operatora sistemau B o s ni i Hercegovini ( NC

potreban kapacitet sekundarne r & @&dO)aiznosippe 260 nevr
MW, dok je u vrgndnmni4p®Oij)odpur o &1 @D potreban Kk
regulacije iznosio 44.3 MW. Potreban kapacitet tercijarne regulacije na gore (koji se aktivira u

slulaju manjka energije u EES Bi H) iznosi o je 1
regulaciienadolie ( koji se aktivira u BH)iznpsmp8MW i gka ener

Pregled potrebnih rezervi kapaciteta sekundarne regulacije po mjesecima 2021. godine je
prikazan tabeb|l j edel o]

Tabela 6-5. Potrebna rezerva kapaciteta sekundarne regulacije za EES BiH po mjesecima za 2021.
godinu

Mjesec 1. 2. 3, 4. B 6. 7. 8. 9. 10. 11. 12.

Nevrgni peil 32 29 27 25 24 24 26 25 25 27 28 31

Vrgni WM i ¢ 51 47 45 42 38 40 44 41 41 45 46 51




l znos rezervi kapaciteta za s ekalndoam npossbosugau | ac i j

periode vrgnog i nBwd gejtes edmi ér e learejr a.i vrgi s e
tekule godine na osnovu zvanilnih podataka NOS |
u prethodnih 12 mjeseci . akpdciteta aa seeenjegecetnaredben a r e

kalendarske godine. S obzirom na prethodno navedeno, potrebne rezerve kapaciteta

sekundarne regulacije se mijenjaju svake godine,

U skladu sa Mr e @kupnm poltebrh edzerva rkapaciteta tercijarne regulacije
nagore je jednaka fAstabilnojd maksi mal noj raspe
Bosni i Hercegovini na pragu prenosa. Ova vrijednost se korigira u skladu sa Sporazumom o
zajednil koj regul aci on dioku 6HBz ie tremutno w ski&do rsd tine | n o m

sporazumom potrebna rezerva kapaciteta tercijarne regulacije nagore u BiH iznosi 196 MW,

konstantno tokom |itave godine
Brojregistirani h el ektri |l nih vozila u Bosni i Hercegov
godi gnzvijnegt aj i manian red geiksttrriilrni m vozi |l i ma ( Bl HAMK)

Tabela 6-6. Brojelektr i | ni h vozila u Bosni i Her c-agovi ni pre

Godina Broj elektri
2018. 38
20109. 60
2020. 98
2021.* 160*

*pretpostavka brojeegistriranihEV-aso b zi r om na t r e n eatokom prethodimgodina br oj a EV
Smat rigrptpostavku o broju registirani h el ektri |l ni h vouwmital aom iBos
optimistigdsntoavprjej ul i da | e prosj el ni & &Wwhaci t et
dolazimo do ukupnog maksimal nog kapaci teikka el ektrilnih v

Ec=160A50 kWh=8 MWh

Na osnovu prethodnog izraza, ukupni trenutni kapacitet, odnosno energija ras
eventualno balansiranje elektroenergetskog sistemas adr gana u baterijama el
Bosni i Hercegovini, iznosi cca 8 MWh, prema podacima o broju registrirani h el ekt r i | ni h

Bosni i Hercegovini koji su dostupni u okviru javning o d i gznvjjiehg t aj aanimvozilim@gu st r i r
Bosni i Hercegovini (BIHAMK).

Prethodno navedeni, trenutno maksi mabl baterjamas pol o
el ektrilnih vozilsstemmoglie«ktfoeenepgetkiki.i putem p
vozil a. Za potrebe ove studije, razmotri-t i emo

baterija elektrilnihsistemzi l a u elektroenergetski



Sva elektrilna vozila isporul uju sigtdmepktert i | nu
kulinih punionica snage,2n®&ga W. s plroakem edlek|ta
iznosi:

Pi=160A2,3 kWwW=0,368 MW

Za ostvarenje snage isporuke uiznosuod 8 MW putem kuli ni h punionica s
potrebno je cca 3.480 elektrilnih vozila.

El ektrilna vozila isporul uju esiseelkn kambihirano, ener
putem kulnih punionica snage zaXkojBpretpdtaviamp ut e m
prosjsednanguu od 11 kW (prosjelna pojedinalna sn

i 11 kW). U, wkviwopm as lsunagas i sporuke el ektrilne
Pi =1 6 01A)(KW=(03368-1,76) MW

Za ostvarenje snage isporuke u iznages2B8kwid 8 M\
AC punionica prosjelne snag3. 4180 keWN epkottrrielbmioh |

Sva elektrilna vozila isporul uj usister paitkrt ACi | nu

punionica prosjelne snage 11 kW

Pi=160A11 kW=1,76 MW

Zaostvarenjesnage i sporuke u iznosu od 8 MW putem A
11 kW potrebno je cca 730 elektrilnih vozil a.
Sva elektrilna vozila isporul uj usisterpattmDCi | nu ¢

punionica snage 50 kW (odabrani iznos snage DC punioniceu ovom sl ul aju i
kW zbog prethodno wuvedene pretpostavke da t
elektrilnih vozila iznosi 50 kWwh)

Pi=160A50 kw=8 MW

U ovom sdal pjostojeliim brojem elektrilnih v

isporuke u iznosu od 8 MW.

Elektrilna vozila isporul uju ediserhtkombihirano, ener
putem kulnih punionica snage 2,3 kW, put em
prosjelnu snagu od 11 kKW i putem DC pgani oni
i sporuke elektrilne energije u ovom sl ul aju
punionica.

| deal an sl ul aj sa aspekta trenutnog broja el ekt

elektrilnih vozila predstabufjaj skojajiéraj badul

izrageniji predstavlja sl ul aj br oj 5) .



Realizacijom idealnog scenarij a (4 |l etvrtog s
balansiranju elektroenergetskog sistemau okvi ru trenutnog stanja sa
vozil a [ maksi mal ne raspol ogi ve energije zZa e
sistema. S obziromnato,unast avku [ e bi ti ifdazmet vah opredbiisaf aj a
stvarnim potrebama elektroenergetskog sistema Bosne i Hercegovine za balansnom energijom,

odnosno potrebnim kapacitetima sekundarne i tercijarne regulacije (primarna regulaci j a neli e
biti razmatrana s obzirom na to da se naplata energije primarne regulacije realizira tek od 1. 1.

2022. godine, te je potrebno zadovoljiti posebn e t e huslbveke&a pruganj e ove
pomoinih usluga, gto je sa aspekta elektrilnih v

kombinacije imaju maniji doprinos balansiranju elektroenergetskog sistema.

Sobzirom na navedenii hk aapadiltaet odlnekstnroi lenner gi j u
el ektril,aiBavpzietpostavkom snage isporuke el ekt
sljedel oj tabel.i je prikazana wuporedba navedeni

elektroenergetskog sistema:

Tabela6-7.0mj er maksi malnog kapaciteta baterijaaBHaatoj el i
kapacitetom balansne energije
. Moguli u
EES BiH PO Kapacitet potrebnom
kapacitet baterija EV-a K ;
apacitetu
Kapacitet sekundarne regulacije o
(nevrdgno opterelenje 26.9 MW 8 MW 30 %
Kapamget_sekundarne 44.3 MW 8 MW 18%
opterelenje)
Kapacitet tercijarne regulacije (na gore) o
I manjak energije u EES BiH 196 MW 8 MW 4%
_[(ap_aqtet tercijarne regul_aglje (na dolje) 68 MW 8 MW 12%
ifvi gak energije u EE
Iz prethodne tabele, k 0j a pri kazuje ideploarmdslomoamjul enkgj edmo

toka elektrilne energij e -aaukagnlkapactget eaterijarelekt mii H nv &z

vozila dostupan u potpunost. u svakom trenut ku,
Koji je trenutno raspologiv u elektrilnim vozil
doprinos balansiranju EES-a Bi H. M e divarnoi dostupni kapacitet u datom trenutku se
znalajno razlikuje od maksimalnog kapaciteta ba
faktor a, kao ¢gto je udi sistemonapajdn@a u datoin renugku puero v e z a n
sporih punjal a, st @dibdansmpashavka ylasnikawzild. bat e

MeLut i m, ukoli ko se nastavi dosadagnij i trend p

Hercegovini, tokom narednih4-5 godi na kapacitet sadrgan u bater



dostili i B0 Mwh, gdpr80dst avl ja znal aj an izvor el e
znal ajnog potrogal a el ekt r iumegansken staclgiiinteemitréneog ot o
interakcije sa EES-om Bi H) . Pored olekivanog porasta broj .
Hercegovimiseopekelanje proizvodnih kapacis$eta ¢

obzirom na varijabilnu proizvodnju OIE-a, a posljedilno i di n-ami | nu
uzrokovati povelanj e potreba Za bal ansnom =ene
kapaciteta sekundarne i tercijarne regulacije EES-a Bi H. Znal ajan kapacitet
koj i se olekuje a magedhiemdngomdidagm| pomvélompenpot
balansnom energijom EES-a BiH uslij e d povelane i nt egr acnergije, obno
dj el ujuli k aaon i d epcreonitzrvaolliazli/rpot r ogal k ocqa BIH gbopr i n
razlilitim povoljnim tarifama.

Sobziomnatoda trenutno ne postoji mogul nost dvosmje
el ektri] na v oz inibnica dsteajuja intpraktije sa elpktroenergetskim sistemom,
pruganje pomoinih usluga je znal aj-o®&H oegpostojii | eno
mogul nost pruganja pomoinih usluga kroz interak

sistemom s obzi r om na nepostojanje platforme za komun
elektroenergetskog sistema, k oj a omogul uj e ugovaranje i reali z
provolLenje svih procedura koje podrQvziumit elvrmo lroe
nedostaci Za posl jedicu i maj u da trenutni d
elektroenergetskog sistema u realnom vremenu, osi m gt o nij e pozhiti van,

nepovoljan sa aspekta balansiranja sistema, odnosno odr gavanja frekven:t

Sobzirom na nedostatak potrebne | KT tehnologije
el ektrilnih wvozil a sisteamone lu endstauko ®inpedstadjenis atternativni

nal i ni irabjmdektirenergetskog sistemaza | iju je pesiogzakce bari)]j
lako otkloniti.

1 Tarifnisistemfiti me of wuseo (TOU)

Kroz ponudu i pr omoc i jsistema dupamaaetektrppuviredne kompanije f ni h
mogu uticatinadi j agram opt er el atitgjaan,a mmrneigmi zii ramgrej enj e

vliasni ke el ekt r il n,ialhefektiaz kolakaza elekteomrivredisetk@mpanije jeste

da i mpl e nime-af-usefia j (uT QAU )sistena r iuf nkioj em c i gnergije varrdjue k t r i |
tokom definrani h peri oda dana. Tehnil|l ke barijere za p
potrebna su pametna brojila koja su vel prisutn

od nadllegoprerede koja se integrira u vozilo ili punionicu. Vlasnici vozila mogu



i skoristiti prednosti TOU tarifa uz minimal an al

vremena punjenja, kK 0 j i je ukljulen u skoro sve model e e
punionice.

Sobzirom na jadg Wwwvwiojjekelmktrilnih wvozila u nago
mogul i d o p nsiramjo <slekttoenérgetskog sistema, s obzirom na to da dobro
funkcioniraju p r i niskom nivou ulegia elektrilnih vozil
dolazilo do vieme ns kog pomjeranja ove tarife i uskl alLi v
elektrilnih wvozil a, postoji Zzabrinutost da bi {

perioda vrgnag opt erael pmljeat &fftpeaks pebodd, frj be seodgsilo

i stovremeno ukljulenje velikog broja vozil a.

Progirena varijanta TRatimeanriae, domamul keui ki e
Kkompanijama da ©prilagolavaju cijenu el ektrilne
kretanja na vetliemaodkapami ttetga gmrege il i raspol
izvor a. Dinami|l ke tarife mosgomenyito sekuhdarnihuperisdma nj e n

vignog opterelienja kojisisteraasit auj eu skkol da Lp rviamjjeun ep uTh@ |

vozila sa solarnim ili vjetroenergetskim resursima, k o j i bi inal e moraldi biti
Dinami| ke tarife su | ognauwvai jpeoks trog lea tniewkn o pndiostp ipt
Kaliforniji.

i Tarifnisistemfipl ace of used (POU)

O okviru osiguravanja neprekidnog i kvalitetnog snabdijevanjak upaca el ektri | nom
dodatno efi kasno r | sastemakpjeelektroprikedne kampahij@a magd uvesth

je Mlace-of-usei ( POU)sistenar iFvroil e nj e istamg podrazuniijévaw\go L enj e
povoljnije tarife na podrulju di]j elaatrafdétdnicanr e g e
odnosno vele cijene muhje¢gra WONzimMregra &pedi jnap
trafostanica.n Pasovaje sal erchenjmtoafngtaaicarkojej napajajupNN
mreqgu, gto za posljedicu i me rj el gedpreopteseh pj@i i nt e
i spada odrelene trafostanice zbog povel asisteen potr

izvodiv je samo za javne punionice (zbog sistemak omuni kaci je). Tehnil| ke b
POU tarifa bi takolLer bile relativno mal e i t ak
Ovakva praksa prisutna je u razvijenim gradovima sa velikim brojemelektr i | ni h vozi |l a,

seujeftiniim ci j enama el ektriljeréednein dginjj & zZazplaj ean ¢

Upravljanje potrognjom

Uz postojanje komunikacije izmelLu punionica (el
moge zaustaviti kada porastpg egotdrag@njnaapialjiank ad

sprel avajuli poremel aje u frekvenciji. Kada potr



u mregu, punjenje vozila opet moge da se pokren

potr ognjibemanfl ReRponse),pot vr Lena je kroz mnoge pil ot
javnim punionicama kao i onog u vliastitim kul ama
punj enj e el ektrilnih vozil a koj a, ali mpamalf bro) k ci j u

elektroprivrednih kompanija koje u ovom trenutku posjeduju programe kojima bi se ta

mogulnost efektivno iskoristila.
Rezultati prethodno navedeni h alternasistemakojn nal i
su djelomi | no [jivi @agledajd se u osiguranju stabilnost i mrege | mogul nost

perioda vrgnog opterelienja

Stabilnost mrege
Najvela ldrikstridbdi h vozila za mregu se ogleda
pohranjivanja energiije. El ektril na vozatltobomse ge
dana i obilno se pune tokom nol iosiggranb punjemje pant u al |
radnom mjestu), al i potpuno punjenje sa Level 2

moge el ektropri vr edni thupravjanie pumenjgnaeniae kotnroigludiih v o zi
odrelenog vremenskog periodakdristida mee@qu. tAagqt ona

pomoline usluge proizvedene na ovaj nalin inale I
nabaviti, korigtenje eal enkrtergiiosiguratigfuv ek si1 bi zmao sfs|
kompanije,| a k radoknaduk oj a bi se za te usluge plaiala vl

Pomj eranje periodan@rgnog opterelie

l z razloga gto je potragnja za el ekpodne | nmmm ene
navelkemda korisnici elektrilnih vozila mogu pun
nekontrolirano punjenje moge rezuktotjeamoge dHalnt
skupa ©progirenja distributi vkiepamriddgd ei Medat ne
elektrilnih automobila sekadd@espomdteradiijkom ik asinjo
dana. kada su solarni izvori najaktivniji. Proaktivni i stimulativni programi mogu

el ektroprivrednim kompaniuamanpwmogel etiekdail nih
kada postoji vi gak kapaciteta, na t aj nal i n

opterelenja.



6.6 POTENCIJALNA REGULATORNA PITANJA ILI IZAZOVI ZA VLASNIKE |
OPERATERE INFRASTRUKTURE ZA PUNJENJE PRI PRISTUPU
ELEKTRI LNOJ SNABPIGEVANJUEL EKTRI LNOM EMERGI

S obzirom na izuzetho k omp|l eksnu | egislativu u BiH koja |
zakonskim aktima u entitetima FBi H, R &istriktu, Kamtdnikm® u okviru entiteta FBiH,
potpunojejasno zbog | ega se potencijalni i nvestitor.i z

na ulaganja u ovu oblast.

U poglavlju Ie se analiziratdi regulatorna pita
infrastrukture,po|l ev od fi zil| kiemol igeed ekaojmatpr vedfgtastr ukt
l' il ne potrebe do pravnih lica koja vide wulaganj
posl ovanj a. Kod pravnih Ilica situacija se dodat
samim mjestom na koje s e punj al postavlja. Kao neodvoj i
infrastrukturu su i sami izazovi vezani za vlasn

Vagnost o wgsdovljenl je daldtno globalnom strategijom Evropske unije, koja je pred

proi zvol alie postavila@mciozne izazove, kako bi autoindustrija do 2050. godine

bila potpuno karbonski neutral na. Stoga je u Bc
mjere koje Ie omoguliti nesmetan razvaoj eéektro
infrastruktur a, odnosno elektrilne punionice.

Da bi se uopi e mogla shvatiti problematika infrastrukture za e-vozila, potrebno se upoznati sa

terminologijomi t ehni | ki m kar akvozdar i sti kama samih e

Elektrilna woziilla) (skrvozila pogonjena iskijuliwv
Battery Electric Vehicle) . Ona s e mo g u puni ti na bil o koj e
(monofaznom ili trofaznom) koj e i ma kompatibilan prikljulak s
Punjali za elektrilna vozila oplenito se dijele

Snaga AC punj al a ki 2kw. Peseje icA€ pw2nj3alkiw i sa ,ael om :

trenutna tehnologija, o dnosno AC/ DC i sp.ma&v lpjoalrigaw ay ez ivleil ma s n
od22kW,s tim da velika velina el ek maksilhamoda 1lvke/z i | a |
gt o bi trebal o biti vodilja za pjlaharpeaj svmkalge

ni ga cij@npumjdalx kao atpupena ad litijbategrije, ] ef else sa ni
snagama punjenja baterija manje zagrijava,gt o produgava njen givotni v
DC punj ali s se spmwargjaa loib i |l injoa k r e leeo 35AkW2s2tim klaMowp a s v

razvoje-vozila omogulava punjenjanhwmkai sdokb6680DKWpu



vrgi direktno,spuang ee ns e zbraalleajifae wdijene punjala n

od AC punjal a.

|l ako se AC punpakiorpsvensit demalinstvima, takole
gradskim zonama, trgnim centri ma, javnim par ki
planirano vrijeme stajanja e-vozila najmanje nekoliko s at i . DC punj ali se obil
autocestama i magistralnim cestama te omogulavaju br

opl epostavljenim ciliem od maksimalno 30 minuta do 80% kapaciteta baterije (engl. State of

Charge - So C) . Dok AC punjale podjednako instalisuaj.
gotovo uvijek instalirani u |isto komercijalne s
Prema nalinwumpal agese mogu podijeliti na zidne

samostoj el e vakdjjeens e ooshtialvig ap u na javne poosti gi ne
instal aci j e zi dnuslayizaghtijrejvaaljau ivieil u ot pornost na vreme

neke druge uticaje poput tzv. antivandal ske zagtite (1K z

S druge strane, baterije vozila imaju raznovrsne k apaci t et e zavi mogoozimd vel
kao i planiranog dometa za koji je to vozilo napravljeno. Manja (gradska) e-vozila imaju
prosjel ni kapacddlet v ebdia (hdr. SWMM sportska vozila) mogu imati
kapacitete i to 100 kWwh. TakolLéitsutpkdrganamesgnm
vozila | ak i ne podddglavajlabD@opiulng epodr gavaju
trenutnih DC punjal a.

Sobztomnatoda | e se mudsukioradsjtoij javiti potreba za
infrastrukturu i Z a popebrep yeranalizirati zasebnd pitanja li ikaaovel za ¢ a

vliasni ke i operatere infrastrukture za punjenje.
tek prije nekoliko godina, p r i | e mu su s e nji hovi viasnici 0

registracije takvog vozila. Na samoj prometnoj dozvoli nalaze se obavezni podaci poput
zapremine motora, kK 0 j i su napr avsistenn n iAjpeg obd 2wndi| jjeewalaou da s
polje zapremine motora ili da se napravi eko-stickerpa su ova vozalaoanakuest o
Euro5iliEuro6,gt o j e jasno pokazalo nespremnost nage |

sve vlasnike i operatere infrastrukture ukoliko se legislativa ne prilagodi novim tehnologijama.

Mogul e varijante vliasnika infrastrukture predst a



Vlasnik ili operater infrastrukture

‘/\

Fizicko lice Pravno lice
Zidni (wallbox) tip punjaca Samostojeci tip punjaca
Privatna povrsina Javna povrsina
A J l l
Instalacija bez projekta Mali projekat
(jednostavna procedura

postavljanja na internu
instalaciju objekta)

Slika6-11.Moguli e varijante vlasnika infrastruk

Prikljulci za fizil|l ka | i cdslovinzagu i kil §defihimm pueotl a z n i
AREGULATORNA KOMI SI'JA ZA ENERGI JUU FEDERERGKdI B (
Jedna od kategoriije kupaca koj e el ek tponuljen u en
Domal i nstvoomal, ipm £tmao | |. @nauilnikd ta tarifnu metodologiju i tarifne
postumpkestavl ja potr ognj wtambdnimkzgradanhan e genaggma e
zajednil kim prostor i jndividaalnis stamnbdnienrobjektima igindigiclanim
objektima za odmor.
Tarifni elementi su definirani| | a n o.1stoglpBavilnika kao:
a) Obr al unska sinsangaag a( kk'd)j a se obralunava kupcu u
nal in ut vr L enavederdogpmaviimkad 4 .
b) Preuzeta elekarilna energi
i.aktivna el ektrilthal ielniema |l &kt i kMgt reongeerngei | Le
odrelenom periodu,
i.reaktivna &elektrilhal ielniemagi prekK &kKWjAearhno pr
elektrilne energije u odrelenom periodu.

Mjerno mjesto kupca - element u vezi s odrgavanjem prikIljul k.

verifikacijom mjernih urelaja, fakturiradjdnoimaplptardat ak a



Standardne vrijednost.i prikljulnemiskagaphknaknj e
do23kWodr eluje se na osnovu nazivne stza&Bkllahi mi t a
10. - Naknada za prikljulenje -nRramwiidkorkaponku kImj
Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo):

T 20 i 32 A kod jednof azeReWi6pgkWik | j ul enj a, odnos

9 3716A, 3720A, 3725A, 3132A kodlOkWRbGaw,dmn7g pri |
KW i 20 kW

Snaga pr deknlrapaujé &daFERK-a. Cjenovnik usluga je javno dostupan. U skladu s
navedeni m, trenutna c¢ij ena nkionpsunakpada (BeERK/-a)azdj avi o
prikljulenje na distributivnuSanrajjaival Pi EIRKAE I lo@Hk
HZHBA d. d. Mostar:

1 195KM/KkWza pri kljulenje na niskonaponskom nivou
T 140KM/KWz a pr i k| predhjenappnekommrai vou di stri butivne mre

Odluke o jedinilnim iznosima naknada za ©prikIju

ASl ugbenim novinama Federacije BiH broj 104/ 14n.

U Republici Srpskoj ci j ene Za proda‘ u el ektri| meguliraener gi
Elektroprivreda Repulplrieda a8.kTpebikeei DiMad k din‘oa z a

snabdijevanje. Cijene su for mi r ane na osnovu Pravilnika o ta
postupku,asagl asnost na njihovu pri mj e nnergetiu Repubkke gul at
Srpske.

Naknada za pr i k| j tipskienn $tamdardnim priklju | k o m na ni skonaponsk.

di stributivnu mregu s e rmdoknade zaiizgradeju pdikljual kda “ (eNlaP ( @B
u fiksnom iznosu za svaki tip priklju | k a di ' begboknade za osiguravanje uslova za
priklju | ge za priklju | nu snaguko( NOPg e donpim e’ emdn g d ne ci

prikjul nom snagom, kakloj e cdeleiamak azano u s



Tabela 6-8. Dio nadoknade za izgradnju tipskog standardnog priklju | ka ( NI P( SP) ) u f
poreza na dodatu vri ednost
[Izvor: https://reers.baltarifni-sustav-i-cijena/elektricna-energija/]
: . : NIP(SP)
Tip standardno ri ki ul ka
Red. br. p gp Joul (KM)
1. PM1s P.OJedlna!nl monof azni nadzemni st 472,36
mjestom na stubu
Pojedinal ni monofazni nadzemni st
= FILL mjestom na objektu e
3. PM2s P_OJedlna!nl monof azrandpodneée pri kil 947,10
mjestom na stubu
4. PM20 P_OJedln_a!nl monofazni podzemni st 831,19
mjestom na objektu
Pojedinalni trofazni nadzemni st a
5. PT1s na stubu 504,82
6. PT10 POJ_edlna!nl trofazni nadzemni st a 483,11
na objektu
7 PT2s Pojedinalni trofazni podzemni sta 993,47
na stubu
Pojedinalni trofazni p o dazrgemimimjestama
8. PT20 na objektu 879,50
9 GT140 Grupni st_andardnl trofazni nadzem 142728
objektu (4 mjerna mjesta)
10. GT130 Gr_upnl_ st_andardnl trofazni nadzem 1177,20
objektu (3 mjerna mjesta)
Grupni standardni trofazni nadzem
11 GT120 objektu (2 mjerna mjesta) 927,25
12. GT240 Gr_upnl_ st_andardnl trofazni podzem 1763,98
objektu (4 mjerna mjesta)
13, GT230 Grppnlstan_darqlnl trofazni podzemni pri 1513,97
objektu (3 mjerna mjesta)
Grupni standardni trofazni podzem
L Clies objektu (2 mjerna mjesta) CASEED
15. GM140 Grupm standard_nl monpfaznl nadzemnipr i kIl jul ak sa mj 1380.39
na objektu (4 mjerna mjesta)
16. GM130 Grupni _star)dardnl monofazni nadze 1140,66
na objektu (3 mjerna mjesta)
17 GM120 Gru_pni _star)dardni monofazni naam e 898.45
na objektu (2 mjerna mjesta)
18. GM240 Gru_pnl _star)dardnl monofazni podze 1717.16
na objektu (4 mjerna mjesta)
19. GM230 Grupni _starjdardnl monofazni podze 1477.43
na objektu (3 mjerna mjesta)
20. GM220 Gru_pnl _star_ldardnl monofazni podze 1237.69
na objektu (2 mjerna mjesta)
Pojedinalni trofazni nadzemni st a
2L PT1Po 69,2 kW sa mjernim mjestom na objektu 684,38
. Pojedinalni trofazni nadzemni sta
e Pl 110,72 kW sa mjernim mjestom na objektu TS
23, PT20pi Pojedinalni trofazni podzemni st a 164501

110,72 kW sa mjernim mjestom na objektu

ksno


https://reers.ba/tarifni-sustav

Pojedinal ni

24. PT20pil

trofazni
138,40 kW sa mjernim mjestom na objektu

podzemni st a

1656,34

Tabela6-9.medi ni |l ne ci "ene

z madoknade ad osiguravargeruslava zd prikie | anj e
(NOP) bez poreza na dodanu

vri “ednost

[1zvor: https://reers.ba/tarifni-sustav-i-cijena/elektricna-energija/]

Jedi ni | naadakhadesza asiguranje uslova za
prikljulenje (KM/Kk!
Ostal a otrognja na 0, 4ada\
P g, I . _ga 57,31
utvrLuje mjerenjer
Ostala potrognja na 0,4 k\
. . 44,69
ne utvrLlLuje mjeren
Domalinstva 17,50
Javna rasvjeta 69,02

Ukoliko se prethodni podaci uporedes a potrebama domalinstva koje

el ekdwizloomoge se zakljuliti sljedele:
Prednosti:
f Prednost kuinog prikljulka je gto se trenutn

AC zidne punjal eanierkaa ikmattemgmiri gotrr ogal i

Nedostaci:

T Standardni
standardnog

monofazni &udeimpge k2 gadidadkl jpirtaik t p
AC (snaga) p

vozila tokom faze mirovanja u uslovima svakodnevne eksploatacije (npr. 8 sati

punj ala jer brzina

mirovanja)

T Progi apga @isnagenobjekta mora pratiti i zamjena brojila, odnosno ugradnja

trofaznog brojila

f Kuina monofazna instalacija ,soenosrorpetteto jor ogi r
dodatno investirati u polaganje trofaznog kat
T U slulajangagigheaga manja il jednaka ,snazi
neophodno je wugradit.@i i urelaj =za ,tkoy. dien:
vari jabilno puniti vozil o zavisno od giptere
prioriteta koja se definira zatodo mal i nstvo (obilno se punj al [

najmanjim prioritetom takodamu se dost avl j a udranatner apzoltirkoad nij z

zakupljemeesmgeyagir



Prikljulci Za pravna premaseipputpanijralzd i kaj i

samostojeli). Zidni punj ali s u obil no vakwnij al i
infrastrukturu karakterizibia dost a povoljnija <cijena izahtigvajakt i | n
posebna postoljajabBbamestopeliegpe komercijalnog t
Veli ka prednost ovih punjala je dostupnost kao i
Zidne wvarijante punj al a s egekat bakolda tbenumo setzahtjdvgjuaj u n
dodatne dozvole (slilno kao i za fizilka 1|ica
predstavlja i l ogi ji pristup samom punjalu pog

Ovakav pristup pogodadnacij ¢ uopiunpal aazansmnterne

(nekomercijalne potrebe za npr. Vozni park).

Samostojelid punj al.i trenutno s pad azphtjevaju izeaduo ge ni
projekta uz veliki broj dozvol a i odobrenjapodewmadtdegnmiall ev

dozvole do problema sa samom naplatom usluge punjenja prema krajnjim korisnicima.

Za postavljanje punionica kod pravnih lica razlikuju se varijante kod lokacija punionice, odnosno
mjestopr i kl julbeno} ar post mgjahopgpgvatooppareek.t a i | i

U slulaju ¢goaoassga@avipadnjao punionice u sklopu posto

drugidio) potrebno je sljedele
9 Idejni projekat
1 lzvedbeni projekat
1 Zakup/angagidroavnojlgg ne jal ine elektrilne energiije

U slulaju da se puni oilipdvatnojppoosvtrafvil g ial ,jpot@ing jp v n o |
sljedel e:

I Zahtjev za postavljanje objekta

T Urbanistilka dozvol a
T Gralevinska dozvol a
Idejni projekat

Izvedbeni (glavni) projekat

= =4 =4

Elektroenergetska saglasnost

1 Atest



T Odobrenje od elektroprivrede za prikljul ak
1 Upotrebna dozvola

1 Ukoliko se punionica nalazi u sklopu ceste kojom upravija kantonalni nivo viasti ili
entitetski nivo vlasti, tada je potrebna i saglasnost n a d | e jimstatstava prometa
(kantonalni nivo), JP Autoceste FBIiH (nivo entiteta FBiH) ili Autoputevi RS (nivo entiteta
RS).

f Ukoliko je zemlja u vlasnigt8aD-azadgtii iselni hl epsot

dobijale odbijenice.
1 Zakup/angagidroaviojlg nel ¢lal i nlene energije
T ProvolLenje mjera zagtite na radu i zagdgtite oc¢
Potencijalna rjedenja za regulatorna pitanja i [

Kako se budul.i vliasnici [ operater:. susrelu sa
im se prugi podr ghka. u Ps dr gk amegphoeimosufiransitamnje, ali bi
svakako mogl a biti [ osl obalanje visokih name
izdavanja potrebnih dozvola, smanjen broj potrebne dokumentacije itd.

Potencijalna rjegenja za fizilka |ica
lako trenutno nije potreban projekat za pri kI ju
namjenom za vlastite potrebe, svakako bi trebalo
f Uz dokaz o nabavci e-vozi | a i punj al a, fizil ko |l i ce
nadoknadez a proghgegjsmame U i znosu snage instald:@
1 Besplatha zamjena brojila -z nal aj an trogak za fizilko I|ice

f Omoguiavanje dozv o kombiniamg nagpjargad (npr.u Dozvola za

instaliranje solarnih praendeu)a sa prikljulkom i
Potencijalna rjedgenja za pravna | ica
Kod pravnih lica osnovni problem predstavija komplicira n a i opsegna proj,ektna
tako da bi svako pojednostav!ljivanje znal ajno |

sljedeli e mjere:

i Kategorizacijapuni oni ca kao tzv. | ,agktioh bmo nz raglna jhn oo k

neophodnu dokumentaciju za pribavljanje dozvole

f Subvencionir angreg amo snaymabjgkta u iznosu planirane snage

punj al a

T Promocija i mapiranje pumtlpzBd putem jedinstve



1 Definirati uslove za monitoring i sistem napl at e punjenja elektril]

zakonski ih ureditd.i jer je trenutno jedini
parkinga.
Primjer optimalnog i brzog rjegenja navedenog i z
Potre bno Db bilo wuputiti Mi ni starstvu komunalne p
gralenja i Zz a gkantohamomonkvau | Inicaivu za apojednostavljenje procedure
postavljanja el.ektrilnih punionica

Da se dopuni Zakon o prost or n o m nju naeniveu svakog kantonapoj edi nal no
poglavlju koji se odnosi na odreguliranfen euzetaka zar a Ll e n
koje nije potrebno odobrenje za gralenje, na nal
gralenje objekata doidjaas| ARdeti avikjaaejge punionica

Kao obrazlogenje za ovakvu inicijativu mogu se d

T Radi se 0 malim dimenzijama punionica, gdj e
instaliratdi u gradovi manmk 456 i x 32ankns | (Maxl GixoD )d o0

T Punionice su objekti demontagnog tipa, koji
temelj malih dimenzija, koji okvirno iznosi 450 mm x 600 mm x 400 mm ( Vx Gx D)

9 Punionica je objekat koji nije trajno vezan sa tlom, s obziromnatoda se | ako mgc
odgarafiti [ prenijet.i na drugu | oKakacmogue. Te
ukloniti.

T Punionica se standardno instalira uz postoj e

zadrgava da je parkingl aamisjaenoj eyt op asruk iur amny ai
predvilena za parkiranje samo elektrilnih v
dodatnom opremom na parkingu, nami jenjenom 2z

ona parkirana /nema promjene namjene/.

1 Broj punionica zael ektril na vozila veoma intenzivno
zapadnog susjedstva, te se olekuje intenzival

Kantonu Sarajevo, u kojem jes mj e ¢ dlagnmgrad.

U slulaju da se proceduralpnj bamnk|j godjea dodroezdvset vaav,| :
smetnju brzom r azvoj kantomma & ebzinerm na wijerhec pptrebmo za

pribavljanje svih dozvola za potencijalno veliki broj lokacija.
U slulaju kada bi se gore naelmen®l jiengpéieenentir al

T Urbanisti] ka do zaglashoat i | i l okacij ska

1 Elektroenergetska saglasnost



9 Idejni projekat

1 lzvedbeni (glavni) projekat

{ Atest

1 Upotrebna dozvola

1 Potpisan Ugovor sa operaterom distributivhog sistema.
l dentil ne mjere bi entitetskira Inicoimay odnakhoopgema Fedeialnom a
mi nistarstvu prostornog urelenja [ Ministarstyv
ekologiju RS.
Da bi aut omobili bilii os | obol e nrebajpispanjawtislave @ ar i n e
preferencijalnom statusu robe iz zemalja sa ko

sporazume o slobodnoj trgovini.

Ukol i ko nema zakl julene takve vrste sporazuma,
platiti 5% carinena el ektrilna vozila, a za sva ostala vo:
Sobziomnatoda se velina navedenih dijelova,kkaog igtsou

su baterije i elektronski sklopovi, proizvode van zemalja Evropske unije, odnosno zemalja sa

kojima BiH nema zakl julene sporazume o sl obodnoj
vozila plalia carina od 5%, ¢gto u konalnici wuvel a
Prijedlog rjegenja izazova br. 3:

Tokom 2019. godi ne upulena je inicijati ovmeipkommskih Mi ni s

odnosa vezana za harmonizaciju carinske stope n
sl ul aj u zemlj amab iuwjdngesipviiji i , odnosno

Shodno rezultatima analize, upul ena inicijativa ima za zgil,j 0
carinske stope na elektrilna vozila i smanjenje

se time dodatno wutical o napodsttcag@emagsoivnirphnguvoz nal

automobila, odnosno hibrida u Bosni i Hercegovini.

Ovom inicijf ati vom se bavi odsjek za istragi vtaimg e, al
pol itike pri Mi ni starstvu vanjske trgovine i e k
ministara BiH trebalo donijeti odluku o priviemenoj suspenziji, a, u  k o rtiaeivamtualno i trajnu

suspenziju carinske stope na elektrilna vozil a

opravdanost inicijative.



Nepostojanjeza k onskog uporigta kada je u pitanju pravr
akcioni plan smanjenja zagalenja koje dol azi iz

vezanu za sugtinske korake ka promociji elektron

Prijedlog rjabgdénja izazov

Potrebno je pristupit:i temel jnoj anal iiZakonanoacr t a
zagtiti g i v o,tkojiesu wekutnb nanmazi RiSu proceduri izmjene. Prema tome,

potrebno je predvidjeti mjere koje bi se preduzele ucilus pr el avanj a i smanjen
zr aka, t ea rpegobog kvjalibeta.nJedna od mjera koju bi bilo potrebno navesti jeste
poticanjee k ol o g k i prihvatljivih vidova transporta.
TakolLer je potrebno navesti s | ul afjnansijske aul aokkgviicreu u
smislu promocije ekologdgki prihvatljivih vidova
ovim zakonima i Fond za zagt,itodmksond jRorFdBi Ha zagtitu

energetsku efikasnost RS, koji bi kroz uredbe mogli implementirati subvencije.

Bosna i Her cegovi n aegijibei vjgeed iJnuag odsrl gpavvi domaglavna hij¢ i gi

imala nikakve vrste subvencija na kupovi nu el ektri Donbgeanjtemobdl al

privremeno,j suspenziiji [ privremenom smanjenju
hibridnih automobila do 31. decembra 2022. godine i d o n o gRragraneamo dodijel
subvencija pojedincima za kupovinu novih el ekt r i | ni hutormobildh i BO24. dodlini,h

Bosna i Hercegovina se time svrstala u jednu od zemalja u regiji koja polako ide u korak sa

razvojem elektromobilnosti. Tr eba nagl asi ti da tzapdgticarge masovnijee k ni
kupovi ne el ektri|lBRéh aubwvenodija. nije mogulie ol eki
elektrilnih automobila radi -20 s ménesu naaantbmokile u c
pogonjene fosilnim gorivima iz istogiomoiilgidaet a. \
| ini nedostignim za velinu kupaca u Bosni i Her c
fizilkim ili pravnim |licima.

Trenutno vagele subvencije za elektrilna,$a hibr

ograni bempmi m budgetgmdiznau 200221. 000. 000 KM. Vi

www.fmeri.gov.ba.

Krajem jula 2022. godine usvojena je privremena mjera ukidanja carina sa 5% na 0% za BEV

vozila, dok se za HEV i PHEV vozila carina smanjuje sa 15% na 5%, koja je trajala do 31. 12.


http://www.fmeri.gov.ba/

2022. Potrebno je naglasiti da se ova odluka moge

od | uk a maminisiaia Bifl. a
Prijedlog rjegenja izazova br. 5:

Praksa zemalja u regiji, u okvirukojepost oj e razlilite mjere subvenc

automobila, znatno doprinosimasovni jem korigtenju ove vrste aut

Bil o bi potrebno anali giar &oi evi snaenoi u,odE@siipaue a ;A i

zemljama bi v del iJuig ofsilraev.i j e,

Takoler bi bi | o nadoknade jkajeose prikupljihju @oiosnavu inadoknade za

okolig koja se plala prilikom registracije autor
osigurati odrelLeni budge tprojeki kupoding.a bi se subvenci
U konalnici bi trebalo saliniti Uredbu o subven

uzor u n aegik(Sgbgay Gna Gora, Hrvatska, Slovenija)

Tabela 6-10, te primijeniti odgovar aj ul i mo d e | na Bosnu i Hercegovi
Tabela6-10.Pr egl ed sti mul acija za el ekregjd | na vozil a
Dr ¢ a v| Hrvatska o3 Slovenija| Crna - S. .
= Srbija o Gora® Albanija Makedonija?’ Kosovo BiH
PDV 0%, ,
. oslobol
Elektri] n carina 00./0' poreza
L 100009150 | 7500 5000 trogk: - -
avozila reqistraciie na motorna
gistracli® 1\ ozila do 20%
ni gi uz
Plugin | 5000 | 5000 4500 2500 L' OQK] - ; i
hibridi registracije
Hibridna | o5 o 9 | 5000 g . 2500 N'9l 2 : i .
vozila
Prijedlog navedene uredbe bi trebal o uputiti Fo
givotne sredine i energetske efikasnost.i RS.

2 https:/www.fzoeu.hr/hr/sufinanciranje-nabave-energetski-ucinkovitijin-vozila/7713

2 https://plutonlogistics.com/drumski-transport/subvencije-za-kupovinu-elektricnih-i-hibridnih-vozila-i-u-2021-podsticaji-do-5-000-
evra/

Zhttps://Iwww.amzs.si/motorevija/mobilnost/ekologija/2020-05-04-manj-subvencij-za-vec-elektricnih-avtomobilov &
https://lwww.ekosklad.si/

Phttps://www.eko-fond.me/files/documents/1613374153-
Javni%20poziv%20za%20nabavku%20elektri%eC4%8Dnih%20i%20hibridnih%20vozila%20za%202021.%20godinu.pdf

& http://www.dpshtrr.gov.al/taksa/form.php
2 https:/ivww.dpshtrr.al/informacion-mbi-importin-e-mjeteve & https://tvklan.al/higet-tvsh-per-automjetet-me-motor-elektrik/

27 https://customs.gov.mk/images/documents/zakoni/zakon-dmv/ZakonZaDMV..pdf &
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34679/Environmental-Tax-Reform-in-North-Macedonia-Improving-
Environmental-and-Social-Outcomes-from-Fuel-Use.pdf?sequence=1&isAllowed=y &
https://customs.gov.mk/images/uredbadmv_copy.pdf


https://www.fzoeu.hr/hr/sufinanciranje-nabave-energetski-ucinkovitijih-vozila/7713
https://plutonlogistics.com/drumski-transport/subvencije-za-kupovinu-elektricnih-i-hibridnih-vozila-i-u-2021-podsticaji-do-5-000-evra/
https://plutonlogistics.com/drumski-transport/subvencije-za-kupovinu-elektricnih-i-hibridnih-vozila-i-u-2021-podsticaji-do-5-000-evra/
https://www.amzs.si/motorevija/mobilnost/ekologija/2020-05-04-manj-subvencij-za-vec-elektricnih-avtomobilov
https://www.ekosklad.si/
https://www.eko-fond.me/files/documents/1613374153-Javni%20poziv%20za%20nabavku%20elektri%C4%8Dnih%20i%20hibridnih%20vozila%20za%202021.%20godinu.pdf
https://www.eko-fond.me/files/documents/1613374153-Javni%20poziv%20za%20nabavku%20elektri%C4%8Dnih%20i%20hibridnih%20vozila%20za%202021.%20godinu.pdf
http://www.dpshtrr.gov.al/taksa/form.php
https://www.dpshtrr.al/informacion-mbi-importin-e-mjeteve
https://tvklan.al/hiqet-tvsh-per-automjetet-me-motor-elektrik/
https://customs.gov.mk/images/documents/zakoni/zakon-dmv/ZakonZaDMV.pdf
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34679/Environmental-Tax-Reform-in-North-Macedonia-Improving-Environmental-and-Social-Outcomes-from-Fuel-Use.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://openknowledge.worldbank.org/bitstream/handle/10986/34679/Environmental-Tax-Reform-in-North-Macedonia-Improving-Environmental-and-Social-Outcomes-from-Fuel-Use.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://customs.gov.mk/images/uredbadmv_copy.pdf

Tabela 6-11. Pregled kantonimad o z n a | e nprikupljghih aknadazaok ol i § koj e se pl al a
registracije motornih vozila

Doznake kantonimaFBi H od pri kupljenih naknada
Kanton 2020. 2019. 2018. Ukupno (KM)
Unsko-sanski kanton 1.026.360 1.306,185 1.204.688 3.087.233
Posavski kanton 180.591 18.592 182.688 381.853
Tuzlanski kanton 2.390.633 2.389.839 2.322.015 7.102.487
Z e n i {ddbojski kanton 1.924.812 1.904.943 1.849.845 5.679.600
Bosansko-podrinjski kanton 126.360 127.509 125.926 379.795
Srednjobosanski kanton 1.261.613 1.275.116 1.244.986 3.781.715
Her c e g o snerdtvarcski kanton 1.432.976 437.414 1.367.988 3.238.378
Zapadnoher clagtonval ki 839.982 83.471 810.825 1.734.278
Kanton Sarajevo 2.463.233 2.483.643 2.406.458 7.353.324
Kanton 10 250.649 253.493 242.822 746.964
Ukupno 11.897.199 10.010.205| 11.578.223 33.485.627
lzvori za finansiranje s u  mogu i i i z prnadokngdde 7 @ nolgo Ifiodh,dau k ome

za zagtitu okoliga FBi kantohih&ou lkojima §esnavadersa nakradan a | i
prikupljena - Tabela 6-11.

VIiasnici el ektrilnih aut omob i Kamtoniupnl uatiaarj ue nntaiktseitne
i znose poreza na imovinu na el edkznosuddoko 188 u22® mo b i |
KM, koji su vliasnici dugni plaiati tokom proce
poreza na imovinu koji vliasnici pl alaju djeluj
poruku o potpuno nelagil noj zakonskoj uredhb
Prijedlog rjegenja izazova br. 6:

Kao pozitivan primjer navodi se Tuzlanski kanton, koji je za elektrilne
ukinuo plalianje poreza na i movinu, dok je za v
50%.

I denti | ne i n ilocupuitiai ostaline kartbonimatur eFoBai H, gt o bi u kona

pozitivno djelovalo na potencijalne vliasnike el e

Primjer Zakona u TK: https://www.paragraf.ba/propisi/tuzlanskog-kantona/zakon-o-porezu-na-

imovinu-nasljedje-i-poklon.html

U Bosni i Hercegovini ne postoji dostupnamapa puni oni ca, koja bi na f
razvijenost infrastrukture za punjenje, gto wvr
prilikom odluke o kupPostndj eelrek titeiaglikegig, wlivkoja ji ¢ c .

obuhvataju samo pregled punionicap oj edi nog pr oi z v lakd @dstaji/pekosliOr i but

punionica, njihov status u pogl ¢eéu omoguVaelemna


https://www.paragraf.ba/propisi/tuzlanskog-kantona/zakon-o-porezu-na-imovinu-nasljedje-i-poklon.html
https://www.paragraf.ba/propisi/tuzlanskog-kantona/zakon-o-porezu-na-imovinu-nasljedje-i-poklon.html

punionica je instalirana u sklopu hotela, shoppingcent ar a i mogule je nji

praksiuk ol i ko je vliasnik elektrilnog automobila kor
Prijedlog rjegenja izazova br. 7:
l stragit.i naj bol j e prakse mapi ranj a user faekdyr i | ni

interaktikmjua maipuiimal @ sljedeie stavk

1 Lokacija punionice (GPS lokacija)

1 Radno vrijeme punionice

1 Adresa

9 Tip punionice: AC, DC,

1 Snaga punionice: kW

1 Dalije potrebna RFID identifikacija

T Naplata korigtenja i <cijena

1 Vrsta punionice

f Mogulinost rezervacije termina punjenja

i Status punioniceusmislus | obodna za korigtenje/zauzet a

1 Help desk/kontakt

f Moguinost za dodasisemj e punionice u

f Moguinost za ostavljanje komentar a, prijedl oc
Omogul i tasmsivi immal puni olikeipalatke apunidnicama. j u
Primjeri:

I Slovenija www.polni.si

I Hrvatska. U pripremi, a zasnivat i e s e na | I anu Nacrt a AZa
dopunama zakona o0 uspostavi i nfil dat@uukt ure z:
(1) Za potrebe pral enj a altermatwnaogprizga i iinfofmiramje t r u k t

korisnika uspostavit [le se registar punioni ca

2 https://esavjetovanja.gov.hr/Econ/MainScreen?Entityld=17449


http://www.polni.si/
https://esavjetovanja.gov.hr/Econ/MainScreen?EntityId=17449

(2) Regi star sadr gi statil| ke e, dnalaishovinkie 1 nf
korigtenja punionica alternatoveitkopbriiea itza

svaku punionicu.

(3) Registar se vodi u elektronil|l kom obl i ku

u prometu u realnom vremenu.

(4) Tijelo nadlegno za upravljanje i volenje
(5) Nalin wuspostave, sadr gaj , obl ik [ nalin v
goriva, postupak dobijanjai dent i fi kacijskog koda te nalin i
mi ni star nadlegan za promet (u daljnjem tekst

Razl prugianwedq i r asofivdrslkiat arj egenj a za u vPzBiHvjanj e [
uspostavio softverski sistem za nadzor nad punionicama (CPMS 1 Charge Point Management
System), kor Oman&dmpanije FtelgEP BiH ¢ pol eo prugati uslugu punjenja EV-
akroz integraciju punionicaamnaejeéhplmnicaniuc avidagge

te seradinaintegraciipunioni ca u v I asni gspomenutPsistens. c he BH wu
Prijedlogr j egenj a i8zazova br.

Potrebno je wurediti obl ast na nalin satersom treb
ispunjavati u pogledu zadovoljenja svih kvalitativninh i SMART aspekata vezanih za neometan
rad budulih punionicaliklkovit @sipimemnigoeit m¢ g mjoe e u

Vel i ki br o] punionica instaliranih u BiH do sa

benefite navedene u ovoj studiji (upravljanje potrognjom, regulacija frekvencije i dr.).

Veoma | esto ne postoji vertikal na, al i n i hori z
koj oj je postavljena elektrilna punionica. U sl
mjesta za punje n j e, obilno se rakiorm@teazlkilriazé i haki he

signalizacije i sl.

Prijedlog rjegénja izazova br.
Potrebno je zakonski uredi ti ovu obl ast na nal.
komunikacija BiH da izradi jedinstveni pravilnik o uslovima, nal i nu i vristi obi

punjenje elektrilnog automobila, te kroz procedu



Ukidanje plaéampaetektaiine automobile predstayv

korigtenje el ekstobzirommatodpu sieomiacda, o automobil i ma
okol i g.

Prijedlog rjegenja izazova br. 10:

Potrebno jeist r agi t i koj e dr gnaulaternu mjert kadagjgpu pitanjunlzegplatnos t i
kor i ¢tumaesteei braih cesta te, sl ugel i s e i de n tupulitinniciativypzai mj er
ukidanje naplate cestarine za elektril| ngodireut omo

upul ena | e d njaiva prankawW@ Autoceste FBiH, koja je, n a § a,l odbjena. Bilo bi
potrebno inicijativu obnovit, sobzi rom na sve vel.i trend promoci

adekvatnu argumentaciju uputiti kompanijama JP Autoceste FBiH i Autoputevi RS.

Radi se o0 velikom znaku pitanja koji ostavlja
el ektrilnih automobil a, koj i jza@g su wiujrenko st majru
el ektrilnih automobil a.

Predrasude su vezane za pristup problemu vezanom za samo servisiranje navedenih vozila,
odnosno osposobljenost ovladgtenih servisa, ali [
Prijedl og arovaebg @lnj a i z

Pravilnikom sistemskiur e di t i obl asts,t rtugnmal koedgtenpei s u¢
O sigurnosti na cestama u Bosni i Hercegovini,

Asistencije na cesti, auto-moto savezi i sl.

U velini sl ul aj e vsmtemskeé prisiupalo siaveta@noj probjematici vezanoj za
pagljivo pl anSiobzieamjnatogmaa drej eo.r omj ene u autoindust
brzo, postoji opravdana sumnja u nedostatak kapaciteta za punjenje i mjesta za punjenje
automobila elektrilnom energijom bilo da se rad
stanovanja, ali i javnim parking prostorima, cestama, autocestama i sl.

Prijedlogrjiegenj a i zdzova br

Bilo bi potrebno ispitati najbolje prakse razvijenih zemalja, te uspostavu njihovog sistema u

pogledu osiguravanja infrastrukture punionica i dovoljnog kapaciteta tokom:

9 Izrade projekata vezanih za niskogradnju i visokogradnju

1 Izgradnje javnih i privatnih parking prostora otvorenog i zatvorenog tipa



f Postavljanjai nfrastrukture za budule projekte posta

f Omogul akappcitetapumi dnidud evei e snage

Takoler je potrebno anal i zi ttiétza pogasljaniednfrastiulturek a p a ¢ |
punionica.

Trenutno ne postoji mogulnost naplate korigtenj:
odnosno ni j e zakonski predvi Lenah vezilaaw Basni ius | ug:
Hercegovini . Nepostojanje zakonske uredbe vezan
vrgila naplatu punjenj a, onemogui ava kompani | amé
bavljenja ovom djelatnoglimviesd i uei ¢ gk bastmdo e o lojp:

upravljanja naplatom.

Prijedlog rjegenja izazova br. 13
Potrebno je zakonski uredi ti obl ast definrptiowe e ko
aktivnosti sa aspekta nalina bavljenja ovom dj el

U tom kontekstu potrebno je definirati:

1T Kose moge baviti monitor i askpwm i naplatom i po

f Definrati Vvi ge n agotovinm, karticaa Sma ili puem gplikacije)

1 Definirati vrste softvera i povezi va n jsistemsnam puem &RI pryptakdlai m

f Mapiranje puni osistema i uvolLenje u

i Definirati nabavnu [ prodajnu mal oprodaj nu vrijedr
energijom

1 Biibi p opgpdsticjjimd FERK-a o pitanju prikljul ka, koj i

PDV / kW
| Definirati penale za vlasnike vozilakojisu vel idopuhal el ektrilnom e
su i dalje parkirana na parking mjesti ma,

vlasnicmada pri stupe punjenju elektrilnih vozila



Primjer urelenog nal i na p voaila a Hyjvatskop dao jeeHnvptski e | e k
Telekom kao digitalnu uslugu espoTs®punj enj a el ekbjal kiohi gakzcl ma o
pronal azak, navigaciju i korigtenje punionica z

ugovora.

20piuwjetik ori gt enj a ehitpgs:ohfvatskitelekor. ly/ResourceManager/FileDownload.aspx?rld=14114&rType=2


https://hrvatskitelekom.hr/ResourceManager/FileDownload.aspx?rId=14114&rType=2
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7 SAVJETOVANJE SA SUDIONICIMA |
PODIZANJE SVIJESTI

7.1 OBJAVLJIIVANJE STUDIJE | KLJULNI H P ORERNETUNA

Kada finalna verzijiast udi j e bude odobrena, bile brzo pripre
teksta i pkaijt ebitibagjgneka drugtveni m rarMngarsnailiUNDP
nekog web portala, u skladu sa dogovorom sa UNDP-0o m i raspologivim bud:¢
aktivnost . Kljulne poruke le biti dostavljene wu

zadatkom nije definiran bbjogvlikjlgmlinirmalpionm/ukrae ktj
biti objavljene, pa u smislu realizacije ovetal ke bi il e potrebna dodatna kc¢

om.

7.2 ORGANIZACIJA RADIONICE U CILJU PROMOCIJE REZULTATA
STUDI JE G| RESUDIORKAU

Nakon usvajanja stmidiijs¢é apmedo¥injeliendercegovine,

i menuje Ministarstvo koje I[e biti zadm@igon.o z a

Na d | emjnistarstvo, u saradnji s UNDP-e m, bit e zadugeno za organi

Radionice se mogu organiz i r at i na vige |l okacija u vige gradc
t aj nalin moge doprijeti do veleg broja i gir
Odrgavanje radionica na jednoj l okaciji (npr. s
zai nt eresiranost.i pojedinaca iz raznih razloga,
slilno.

Radionice se mogu organizirat i I na nalin da jedna radionica b

najnaseljenijin mjesta (npr. Sarajevo, Mostar, Banja Luka), a Vvi g e reaodyanzirmnoc a b u
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kao webinari putem online platformi kako bi se obuhv at i o  gobuhvatvzairteresiranih

strana.
Na radionicama trebaju sudjelovat:i razni predav:
koji aktivno djeluju u oblasti eemo bi | nost i, ovlagteni prodavali 1

st r ul nynweszitetagya r BiHnhkoji aktivno sudjelujuun a ul-insot r agi val kom r adu

elektromobilnosti itd.

Naj prikladnije i naj ef i kas nibijloekakvoj ablpse jeste nekolikoa § a v a
sat.i u jednom danu. Radi kompl eksnosti t eme i C
krala od dva niti duga od gest sati

Na radionicama se trebaju iznijeti gl aikewdiznogezul t
parka te prednosti [ mane elektrifikacije vozr

stranama najbitnije je finansijski aspekt studije kroz primjer elektrifikacije jednog voznog parka.

Na radionicama se tr eb aelektrifikadijg vozndg pagks, o madelignaekojip r e d n «
su dati u poglavlju sa prijedlogom elektrifikacije flote. Zainteresiranim stranama trebaju se

predstaviti finansijske i okoligne koristi el ekt r ipbdadi kog bij e v o
mogli biti presudn i da se zainteresirane strane odlul e na

ili svog poslovanja.

Zainteresiranim stranama potrebno je predstavit
svijeta, a koji predstavljaju najbolje prakse u oblasti elektrifikacije i egzemplarne primjere koji su

postigl:i naj bolje rezul t atmehinosia sview, Esrapi i egijik a z a t i k
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Na radionicama Ie se pokabalnoshtiistbeijng enazwnajl

tranziciji.
Radionice na kojima bi se zainteresiranoj javnosti predstavili rezultati studije mogui mat i sl jed
sadr gaj i dinami ku:
Tabela 7.1. Prijedlog agende za jednu radionicu
Aktivnost Dinamika
Uvodiupoznavanje sa pred 10:00-10:05
Historijai  z n anhohilpostie 10:05-10:30
E-mobilnost u svijetu, Evropi i regiji 10:30-10:45
Predstavljanjest udi j e, opl i p 10:45-11:00
Pauza 11:00-11:30
Predstavljanje rezultata studije 11:30-12:30
Razrada modela elektrifikacije voznog parka na
primjeruko mpani je (po mogul 12:30-13:00
radionice), tehno-ekonomska analiza
Zakl juli, pitanja 13:00-13:45

Potrebno bi bilo provesti i anketu javnog mnijenja (bitno je anketirati sudionike u smislu da
ocijene radionicu i usmisludadaj u svoje migljenje o elektrifik
el ektrificiraju SVoju flotu, kako bi s e dobi l

Edukativna radionica traje 3 sata (prema prijedlogu u tabeli iznad).

Ul esni ci brsedpgoanalij osim sa rezultatima studije, i sa osnovnom infrastrukturom,
puni oni cama Za el ektrilna vozil agkoeéli gkt mi | ans pre |
ulaganja u njih. Osim ekonomsko-ok ol i §ne analize ul aganja ,u ele

uksnice mae | pr e d okbristtulaganja ucesmohinest.

Radionicom se nastoji obuhva t i t i oljulvat zafnteresiranih strana u cilju populariziranja i

povel anj aanjdzatlaganesé-mobi | nost . Da bi se kroz odrga
gteliem broju ulesnika, pdliaonniircaan oz aj er aozdigigjianetaen j zea i
Na ovaj nalin Ie se bolje girit.i grupd, @od javamib i j e @
preduzelia, preko industrije do samog gralanstva.
Naj znal ajnbiji sezpl aatr bk Kkoxttiiiniui madiao reidaudkm cji ¢ a
svijesti svih zainteresirani h | i ca -mo bzinlanl casjtui ei oluvanju okol i

konal nici doprinosimo oluvanju okoliga i energi]j



7.3 KALENDAR AKTIVNOSTI (ROADMAP) STUDIJE E-MOBILNOST!

Kalendar aktivnosti studije e-mo bi | nost i u Bosni [ Hercegovini ( E

najbitnije elemente/korake neophodne za uspostavu efikasno uvezane infrastrukture e-

mobilnostiuBiH, k 0 j a [ zulztaatr ei mat i mogulnost razvoj-a i r
prevoza u BiH, dekarbonizacijom sektora prometa, te u konal nici [ uskl a
okvira razlilitih ni voa vVvlilasti u Bi H sa pravn
zajednice.

Mapa puta e-mobilnosti u BiH je razvijena na osnovu identificiranih barijera, nalaza i preporuka

Studije o eemobi I nosti [ studije trgiprtiamjwenpBopsnii ika
neophodni h aktivnost.i n ari perieda i (kratko rsoel gnm e, nrt oal r neudnnuj t o
dugor ol nijitocper i od)

1 pravni okvir,

1 mehanizmi poticaja,

9 infrastruktura i

1 pilotiranje, planiranje i koordinacija gradova/kantona/entiteta.
Za svaku od gore navedenih kategorija aktivnos:
real i zacij i aktivnosti u specifilnom vremenskom
l ogi | ki me L u sep kakoounutarokategariaj a t ak o i izmelu katego

vremenskog okvira realizacije. Nadalje, za svaku aktivnost unutar posmatranog vremenskog

perioda realizacije izvrgenaH jrea iraizdentiitfiink arii
nadl egni h za provedbu itu hs kalkatd w nsoas t ma n dNaatpiomee nraa z
u BiH, te resora i inspi edwmefj aa niade mtzil fi iltitedjes imj a i n
treba posmatratik ao vodi |l ju, ne kao konalan spisak nadl e



» e

7.3.1 Pregled kalendara aktivnosti studije e-mobilnosti u BiH
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