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Sampainho អ្នកវិភាគផ្នេកការស្តេរឡើងវិញនេ UNDP លោក ឈុំ សុវណ្ណនី អ្នកវិភាគកម្មវិធី UNDP បេចាំនៅកម្ពុជា និងកេេម 

កិច្ចសហការយ៉េងជិតស្និទ្ធជាមួយលោក សំ សុផល អ្នកសមេបសមេួលគមេេងថ្នេក់ជាតិនៅកម្ពុជា។

តាងនាមឱេយភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ដេលបានចូលរួមអភិវឌេឍសៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះ យើងខ្ញុំសូមថ្លេងអំណរគុណចំពោះ ADB  

និង UNDP ដេលបានផ្តល់ជំនួយផ្នេកហិរញ្ញវត្ថុ និងបច្ចេកទេស តាមរយៈការដក់បញ្ចូលការអភិវឌេឍសៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះទៅ 

ក្នងុគមេេងបង្កើនសមត្ថភាពស្តេរឡើងវិញដេលមនភាពធន់។ កេេមការដឹកនំារបស់ ADB និង UNDP ទើបយើងអាចរៀបរៀង 

សៀវភៅមគ្គទុេសក៍នេះដោយជោគជ័យសមេេប់ជាឯកសរជំនួយស្មេរតីដល់មនេ្តរីដ្ឋេភិបាលកម្ពជុា និងភាគីពាក់ព័ន្ធផេសេងទៀត។

យើងខ្ញុំសូមថ្លេងអំណរគុណចំពោះរាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា និងមនេ្តីមកពីកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួង 

អភិវឌេឍន៍ជនបទ ដេលបានចំណាយពេលផ្តល់មតិយោបល់ដ៏មនតម្លេចេញពីចំណេះដឹង និងបទពិសោធន៍យ៉េងទូលំទូលាយ 

របស់ពួកគេ។ យើងខ្ញុំសូមអរគុណយ៉េងជេេលជេេចំពោះអ្នកដេលបានបំពេញការងារកន្លងមក ដូចជា PDNA ពីមុន ផេនការ 

ស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ការបណ្តុះបណា្តេល និងគោលការណ៍ណេនាំស្តីពីការអភិវឌេឍវិស័យផ្លូវថ្នល់។
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ពាកេយកាត់់ និងអកេសរកាត់

ADB ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី

BBB ការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ

CamDi បេព័ន្ធគេប់គេងទិន្នន័យការបាត់បង់ និងការខូចខាតដោយគេេះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា (Camdi)

CCDM គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយឃុំ 

DCDM គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយសេុក

DRF កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

DRR ការឆ្លើយតប និងស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

EU សហភាពអឺរ៉ុប

FASMEC សម្ព័ន្ធសមគមសហគេេសធុនតូច និងមធេយមកម្ពុជា 

FHWA រដ្ឋបាលផ្លូវហាយវ៉េសហព័ន្ធ

GFDRR កម្មវិធីសកលសមេេប់ការកាត់បន្ថយគេេះមហន្តរាយ និងការស្តេរឡើងវិញ

GRADE ការបា៉េន់ស្មេនរហ័សជាសកលលើការខូចខាតកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ 

GRM យន្តការដោះសេេយបណ្តឹង

HRF វេទិកាឆ្លើយតបផ្នេកមនុសេសធម៌

IFI គេឹះស្ថេនហិរញ្ញវត្ថុអន្តរជាតិ

IRI សន្ទសេសន៍អន្តរជាតិនេភាពមិនរាបស្មើ (ផ្លូវថ្នល់)

JAG កេុមធ្វើសកម្មភាពរួម

LDC បេទេសមនការអភិវឌេឍន៍តិចតួច
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M&E ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ

MEF កេសួងសេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ

MIS បេព័ន្ធគេប់គេងព័ត៌មន

MoE កេសួងបរិស្ថេន

MoWRAM កេសួងធនធានទឹក និងឧតុនិយម

MPWT កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន

MRD កេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ

NCDM គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ

NGO អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល

O&M បេតិបត្តិការ និងការថេទាំ

PADEK អង្គការភាពជាដេគូដើមេបីការអភិវឌេឍនៅកម្ពុជា 

PCDM គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្ត

PDNA ការវាយតម្លេតមេូវការកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ

PSR ការវាយតម្លេកមេិតលទ្ធភាពផ្តល់សេវានាពេលបច្ចុបេបន្ន

RGC រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា

UNDG កេុមអភិវឌេឍន៍នេអង្គការសហបេជាជាតិ

WB ធនាគារពិភពលោក
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សេចក្តីផ្តើម 

ស្ថេនភាពកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ពោរពេញដោយភាពស្មគុស្មេញ និងការខ្វះខាត ដេលទាមទារការឆ្លើយតបរហ័ស 

សមេេប់ការវាយតម្លេតមេវូការភា្លេមៗ និងការផ្តល់ជំនួយដើមេបីសងេ្គោះអាយុជីវិត ទន្ទមឹនឹងការវាយតម្លេការខូចខាត និងការបាត់បង់  

និងការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញបេកបដោយបេសិទ្ធភាព ដើមេបីធានាដំណើរការអភិវឌេឍន៍បេកបដោយនិរន្តរភាព ដោយមនការ 

ពិចារណាល្អិតល្អន់លើការកាត់បន្ថយហានិភ័យក្នុងពេលមនគេេះមហន្តរាយ។

ដំណាក់កាលស្តេរឡើងវិញក្នុងការឆ្លើយតបនឹងគេេះមហន្តរាយ  រំលេចការផ្លេស់ប្តូរពីជំនួយសងេ្គោះបនា្ទេន់ភា្លេមៗទៅជាការ 

ស្តេរបេព័ន្ធនានា តាមរបៀបដេលរកេសាតុលេយភាពនេតមេវូការរយៈពេលខ្ល ី ក៏ដូចជាបង្កើតបេព័ន្ធកាន់តេបេសើរមួយដើមេបីកាត់បន្ថយ 

ជាអតិបរមនូវផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមនដោយសរការរាំងស្ទះ ដេលអាចកើតឡើងនាពេលអនាគត។ ចំណុចនេះលេចចេញពី 

តមេូវការស្តេរឡើងវិញដេលបានកំណត់ក្នុងដំណើរការវាយតម្លេតមេូវការកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ (PDNA) និង 

ឈានទៅរកការបង្កើតកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ (DRF)។

កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ជួយឱេយបេទេសមួយទទួលបានដំណើរការស្តេរឡើងវិញដេលកៀរគរភាគីពាក់ព័ន្ធ 

ទាំងអស់   ដូចជា   រដ្ឋេភិបាល វិស័យឯកជន  ម្ចេស់ជំនួយ ដេគូអភិវឌេឍន៍  និងសហគមន៍ ដើមេបីស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមន 

គេេះមហន្តរាយ ដោយផ្តេតសំខាន់លើការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ កាន់តេរឹងមំ និងកាន់តេមនបរិយន្នក្នងុរយៈពេលខ្លី  

រយៈពេលមធេយម និងរយៈពេលវេង (GFDRR, 2020)។ ជាទូទៅ កេបខ័ណ្ឌនេះតេូវបានបង្កើតឡើងកេេយពេលមនគេេះ 

មហន្តរាយ ដោយដក់បញ្ចូលផលប៉ះពាល់តាមបរិបទនេគេេះមហន្តរាយទៅក្នុងយុទ្ធសសេ្តស្តេរឡើងវិញ ក្នុងរយៈពេល ៤-៨  

សបា្តេហ៍កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។

សៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះចេបាច់បញ្ចូលគា្នេនូវដំណើរការ ដេលមនរៀបរាប់ក្នុងសៀវភៅមគ្គុទេសក៍កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញ 

កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយរបស់ GFDRR (GFDRR, 2020) ដោយចេបាមយកចំណេះដឹងពីឯកសរសេេវជេេវដេល 

ពាក់ព័ន្ធនឹងការឆ្លើយតបនឹងគេេះមហន្តរាយ ការស្តេរឡើងវិញ និងការរៀបចំផេនការបង្កើនភាពធន់។ សៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះ 

ផ្តល់ការណេនាំផ្អេកតាមបរិបទសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ដេលគេបដណ្តប់លើចំណុចចាំបាច់សមេេប់ការ 

ស្តេរឡើងវិញបេកបដោយបេសិទ្ធភាព កាន់តេបេសើរ និងបេកបដោយសមធម៌កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ជាពិសេស 

សមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។

បរិបទ

សន្ទសេសន៍សមេេប់ការគេប់គេងហានិភ័យ   (INFORM)   និងសន្ទសេសន៍ហានិភ័យសកល (GRI) សមេេប់កម្ពុជាបងា្ហេញព ី

កមេងព័ត៌មនហានិភ័យរបស់កម្ពុជា។ គេេះទឹកជំនន់តេូវបានកំណត់ជាមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់ ដេលមនពិន្ទុបេឈមខ្ពស់ជាងគេ 

នៅកម្ពជុា (៩,៥/១០) ដោយបង្កផលប៉ះពាល់លើផ្ទេដីជិត ៧៥% នេទំនាបលិចទឹកបឹងទន្លេសប។ ពេយុះទីហ្វងុ និងពេយុះកំបុតតេបូង  

ដេលជាមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់ទីពីរដេលមនពិន្ទបុេឈមខ្ពស់ជាងគេ ក៏បង្កផលវិបាកធ្ងន់ធ្ងរដល់កំណើនសេដ្ឋកិច្ចសង្គមរបស់កម្ពជុា 

ផងដេរ។

ការលេចឡើងជាបន្តបនា្ទេប់នេមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់នានា បូករួមនឹងភាពងាយរងគេេះផ្នេកសេដ្ឋកិច្ចសង្គមនៅកម្ពជុា បានបង្កើន 

ផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមនដោយសរពេតឹ្តកិារណ៍រំាងស្ទះទំាងនេះ។ ការខូចខាតដេលពាក់ព័ន្ធនឹងគេេះទឹកជំនន់ខេ តុលា ឆ្នេ ំ២០១៣  

តេមួយមុខ ដេលបង្កឡើងដោយការធា្លេក់ភ្លៀងខា្លេំង និងការរីកមឌទន្លេមេគង្គនៅរដូវវសេសា តេូវបានបា៉េន់ស្មេនមនតម្លេ ៣៥៦  

លានដុលា្លេរ និងធ្វើឱេយប៉ះពាល់ដល់ខេត្តចំនួន ២០ ក្នុងចំណមខេត្តទាំង ២៤ និងបេជាជនចំនួន ១,៧ លាននាក់។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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វិស័យផ្លវូថ្នល់ ដេលជាចំណុចផ្តេតសំខាន់នេសៀវភៅមគ្គទុេសក៍នេះ ជាអនុវិស័យធំជាងគេនៅកម្ពជុា ដេលមនបេវេងសរុប 

ជាង ៦១.០០០ គីឡូម៉េតេ។ នៅកម្ពជុា ផ្លវូថ្នល់ចំនួន ៦៥% គឺសមេេប់ការដឹកជញ្ជនូទំនិញ និងចំនួន ៨៧% គឺសមេេប់អ្នកដំណើរ។  

ផ្លូវថ្នល់ក៏ជាបេព័ន្ធមួយដេលរងផលប៉ះពាល់ធ្ងន់ធ្ងរបំផុតដោយសរទឹកជំនន់ និងពេយុះទីហ្វុងផងដេរ។ ទិន្នន័យពីបេព័ន្ធគេប់គេង 

ទិន្នន័យការបាត់បង់ និងការខូចខាតដោយគេេះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា (Camdi) បងា្ហេញថ ចាប់ពីឆ្នេំ ២០០០ ដល់ឆ្នេំ ២០១៤  

ផ្លូវថ្នល់សរុបបេវេង ១០.១៩១ គីឡូម៉េតេ តេូវបានជន់លិចដោយទឹកជំនន់ ឬទឹកភ្លៀង ក្នុងនោះ ផ្លូវថ្នល់ ៤៧% រងការខូចខាត  

និង ២១% រងការបំផ្លិចបំផ្លេញ។

គេេះមហន្តរាយខេយល់ពេយុះកេតសណាឆ្នេំ ២០០៩ បានបង្កការខូចខាតដល់បណា្តេញផ្លូវថ្នល់ក្នុងខេត្តចំនួន ១៨ នៅកម្ពុជា  

ជាមួយនឹងការបាត់បង់ដេលមនតម្លេ ១១,០៧ លានដុលា្លេរ (ចំណាយខ្ពស់លើបេតិបត្តិការយនជំនិះ និងរយៈពេលយូរក្នុង 

ដឹកជញ្ជូនទំនិញ និងធ្វើដំណើរ ដេលបណា្តេលមកពីស្ថេនភាពផ្លូវថ្នល់មិនល្អ)។ ក្នុងឆ្នេំ ២០១១ ទឹកជំនន់បានបង្កផលប៉ះពាល ់

លើ ១៨ ខេត្តក្នុងចំណម ២៤ ខេត្តនៅកម្ពុជា ហើយបើធៀបនឹងផលប៉ះពាល់ដោយសរខេយល់ពេយុះ Ketsana ក្នុងឆ្នេំ ២០០៩  

ការខូចខាតលើកនេះតេូវបានបា៉េន់ស្មេនថចេើនជាងរហូតដល់ ៨ ដង (៣២៨,៦ លានដុលា្លេរ) ចំណេកការបាត់បង់តេូវបាន 

បា៉េន់ស្មេនថចេើនជាងរហូតដល់ ២ ដង (២៣,៣ លានដុលា្លេរ)។

ទោះបីជាការរាំងស្ទះនេះ មិនធ្វើឱេយខូចខាតរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ក៏ដោយ ប៉ុន្តេទឹកជំនន់ និងពេយុះទីហ្វុងបានបងា្អេក់មុខងាររបស ់

ផ្លវូថ្នល់ក្នងុពេលមនគេេះមហន្តរាយ។ ដូច្នេះ គេេះមហន្តរាយទំាងនេះបានរឹតតេបិតបំលាស់ទីទំនិញ និងមនុសេសសមេេប់សកម្មភាព 

សំខាន់ៗ ដូចជា ការជម្លៀស ការផ្គង់ផ្គង់សម្ភេរវេជ្ជសសេ្ត ការផ្គត់ផ្គង់សេបៀងអាហារ និងទឹក ការអប់រំ និងសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចសង្គម 

ទូទៅបេចំាថ្ងេ។ ការឆ្លើយតបភា្លេមៗមនសរៈសំខាន់ណាស់ក្នងុការស្តេរកំណាត់ផ្លវូដេលសមេលួដល់ការដំណើរការសេវាសងេ្គោះ 

បនា្ទេន់។ ទោះជាយ៉េងណា ការរៀបចំផេនការស្តេរកំណាត់ផ្លូវឡើងវិញក្នុងរយៈពេលវេង ជាកតា្តេចាំបាច់ក្នុងការសមេួលដល់ការ 

ស្តេរសហគមន៍ និងការស្តេរសេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។ 

រចនាសម្ព័ន្ធនេសៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះ

សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយផ្តល់វិធីសសេ្តដេលផ្អេកតាមការអនុវត្ត និងផ្តេតលើលទ្ធផល  

ដល់រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា និងដេគូសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឱេយមនភាពធន់ឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។  

សៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះបងា្ហេញពីកេបខ័ណ្ឌទូទៅនេការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ  

និងផ្តល់ការណេនាំពីការកេសមេួលសមសេបដេលចាំបាច់សមេេប់ការបង្កើតកេបខ័ណ្ឌស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ កេេយពេល 

មនគេេះមហន្តរាយធ្ងន់ធ្ងរណាមួយ។ សៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះចេកជា ៤ ម៉ូឌុល ដេលតេូវបានកំណត់បរិបទសមេេប់វិស័យ 

ផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា ៖

 ការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ

 ពី PDNA ឆ្ពេះទៅរកការបន្តអនុវត្ត DRF

 គោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញ

 ការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័នសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ

 យន្តការផ្តល់ហិរញ្ញបេបទាន

 នីតិវិធីសមេេប់ការអនុវត្តការស្តេរឡើងវិញ



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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មេរៀនពី PDNAs កន្លងមក និងការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា តេូវបានដក់បញ្ចូលក្នុងឯកសរនេះ  

ដើមេបីផ្តល់ជាអនុសសន៍ដល់មនេ្តីកម្ពុជាក្នុងពេលអភិវឌេឍកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។

ការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញមុនពេលមានគេេះមហន្តរាយ

ដើមេបីអនុវត្តដោយជោគជ័យនូវផ្នេកនីមួយៗនេកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ក្នុងដំណាក់កាលស្តេរឡើងវិញ 

កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ចំាបាច់តេវូរៀបចំផេនការមុនពេលមនមនគេេះមហន្តរាយ។ ការប៉ាេន់ស្មេន និងការតេៀមខ្លនួ 

មុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ អាចជួយជំរុញការឆ្លើយតបនឹងគេេះមហន្តរាយឱេយបានកាន់តេឆប់រហ័ស  កាន់តេរលូន  និង 

កាន់តេមនបរិយបន្ន។  ចំណុចនេះរួមបញ្ចូលការពងេឹងបេព័ន្ធសំខាន់ៗក្នុងដំណាក់កាលមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ និង 

ការកំណត់ការរៀបចំដេលអាចកាត់បន្ថយការចំណាយពេលយូរក្នុងសកម្មភាពស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។  

បេព័ន្ធសំខាន់ៗសមេេប់ការស្តេរកំណាត់ផ្លូវឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ រួមមន ៖

១  ការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័នសមេេប់ការគេប់គេងវិស័យផ្លវូថ្នល់ដោយកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ

២  ភាគីពាក់ព័ន្ធក្នុងដំណើរការស្តេរឡើងវិញ ជាពិសេសគណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ និងគណៈកម្មេធិការ 

គេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្ត និងឃុំ

៣  បេព័ន្ធហិរញ្ញវត្ថុដេលតេូវបានបង្កើតឡើងសមេេប់គេប់គេងការអភិវឌេឍ និងការស្តេរផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ដោយកេសួងសេដ្ឋកិច្ច  

និងហិរញ្ញវត្ថុ។

ធាតុផេសំសំខាន់ៗ ៣ សមេេប់ការរៀបចំផេនការមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ ដេលអាចគេអាចបេើបេេស់សមេេប់ពងេឹង 

បេព័ន្ធស្តេរឡើងវិញមុនពេលគេេះមហន្តរាយ រួមមន ៖

 ការវិភាគសមិទ្ធកម្មបេព័ន្ធ និងហានិភ័យ

 កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញទូទៅ

 ផេនការតេៀមរៀបចំហិរញ្ញវត្ថុ

ការវិភាគស្ថេនភាព និងសមិទ្ធកម្មបេព័ន្ធផ្លូវថ្នល់មុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ អាចជាមូលដ្ឋេនសមេេប់វាស់វេងការខូចខាត  

និងការបាត់បង់ដោយសរគេេះមហន្តរាយ ហើយការវិភាគភាពងាយរងគេេះអាចផ្តល់មូលដ្ឋេនព័ត៌មនដល់តមេវូការស្តេរឡើងវិញ។  

ការវិភាគទំាងពីរនេះសុទ្ធតេជាផ្នេកសំខាន់ៗនេដំណើរការ PDNA។ កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញទូទៅ ដេលតេវូបានបង្កើតឡើងមុនពេល 

មនគេេះមហន្តរាយ (មនបងា្ហេញក្នុងសៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះ) រួមបញ្ចូលជាសេេចនូវការគិតគូរពីបរិបទនេវិស័យផ្លូវថ្នល់ និង 

បរិបទរបស់កម្ពុជា និងទាមទារតេការកេសមេួលឡើងវិញទៅតាមតមេូវការដេលបានកំណត់ និងគេេះមហន្តរាយជាក់លាក់ 

តេប៉ុណ្ណេះ។ កេបខ័ណ្ឌទូទៅនេះអាចជាចំណុចចាប់ផ្តើមមួយដេលបនេសុីគា្នេនឹងគោលដៅអភិវឌេឍន៍វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា  

ដោយតមេឹមតមេង់កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយឱេយស្ថិតក្នុងទិសដៅតេឹមតេូវ ដើមេបីសមេេលកិច្ចខិតខំបេឹងបេេង 

កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។ កេេពីនេះ ផេនការតេៀមរៀបចំហិរញ្ញវត្ថនឹុងគំាទេដល់ការអនុវត្តយ៉េងឆប់រហ័សនូវកេបខ័ណ្ឌ 

ស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។

សៀវភៅមគ្គុទេសក៍នេះផ្តល់មូលដ្ឋេនសមេេប់ធាតុផេសំទាំង ៣ ក្នុងការរៀបចំផេនការមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ នៅក្នុង 

ផ្នេកនីមួយៗ និងគូសបញ្ជេក់ពីធាតុផេសំដេលមនសេេប់ក្នុងការតេៀមខ្លួនរបស់កម្ពុជា នៅក្នុងធាតុផេសំនីមួយៗនេកេបខ័ណ្ឌស្តេរ 

ឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ និងរបៀបដេលធាតុផេសំទាំងនោះមនទំនាក់ទំនងទៅនឹងសកម្មភាពដេលតេូវធ្វើឡើងកេេយពេល 

មនគេេះមហន្តរាយ។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ការវាយតម្លេតមេូវការកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ (PDNA) ជាបុរេលក្ខខណ្ឌមួយសមេេប់ការអភិវឌេឍកេបខ័ណ្ឌស្តេរ 

ឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។ ការវាយតម្លេនេះជាវិធីសសេ្តមួយដេលបង្កើតឡើងរួមគា្នេដោយសហភាពអឺរ៉ុប អង្គការ 

សហបេជាជាតិ និងធនាគារពិភពលោកដើមេបីជួយដល់រដ្ឋេភិបាលក្នុងការវាយតម្លេការខូចខាតការបាត់បង់ និងតមេូវការស្តេរ 

ឡើងវិញ។ នៅថ្នេក់ជាតិ  ការវាយតម្លេនេះជាលំហាត់ពហុវិស័យដេលដឹកនំាដោយគណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ  

កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន   កេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ និងគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្តនៅតាមបណា្តេ 

ខេត្តដេលរងផលប៉ះពាល់ ដេលសមេួលដល់ការបេេកា្លេយពីជំនួយសងេ្គោះទៅជាការអភិវឌេឍ។ ខណៈដេលគណៈកម្មេធិការជាតិ 

គេប់គេងគេេះមហន្តរាយដឹកនំាដំណើរការ PDNA កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ ផ្តល់ព័ត៌មន 

លម្អតិផ្អេកតាមបរិបទស្តពីីការខូចខាត និងការបាត់បង់ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធផ្លវូថ្នល់ ចំណេកគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ 

ខេត្ត គាំទេដល់ដំណើរការ PDNA នៅថ្នេក់ខេត្ត។  សេចក្តីណេនាំលម្អិតស្តីពីដំណើរការ PDNA ក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា  

តេូវបានបង្កើតឡើងជាផ្នេកមួយនេគមេេងរបស់ UNDP-ADB (គមេេងកសងហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដេលធន់នឹងគេេះមហន្តរាយ 

តាមរយៈការបង្កើនចំណេះដឹង) (Singh, PDNA Guidelines: Roadways Sector in Cambodia (Draft), 2022)។

កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ យកលំនាំតាម PDNA និងបងា្ហេញពី “របៀប” បំពេញតមេូវការស្តេរឡើងវិញ និង 

ការអនុវត្តយុទ្ធសសេ្តស្តេរឡើងវិញ។ PDNA ផ្តេតសំខាន់លើការវាយតម្លេផលជះ ផលប៉ះពាល់ និងតមេូវការ និងដក់ចេញ 

យុទ្ធសសេ្តស្តេរឡើងវិញ។ កេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ផ្តេតការយកចិត្តទុកដក់លើយុទ្ធសសេ្តស្តេរឡើងវិញ  

(រូបភាពទី ១) និងរៀបរាប់លម្អិតពីវិធានការស្តេរឡើងវិញ ជាមួយការផ្តេតសំខាន់លើការបង្កើតកេបខ័ណ្ឌសមេេប់ការបញេ្ជាប 

យុទ្ធសសេ្តនោះទៅក្នុងស្ថេប័ន ការបង្កើតបេព័ន្ធអនុវត្តន៍យុទ្ធសសេ្តនោះ និងការកំណត់យន្តការហិរញ្ញវត្ថុដើមេបីគាំទេដល ់

ដំណើរការនេះ។ កេបខ័ណ្ឌនេះក៏រា៉េយរា៉េប់ពីសកម្មភាពស្តេរឡើងវិញតាមលំដប់លំដោយ ដោយផ្អេកតាមការកំណត់អាទិភាព  

ហិរញ្ញបេបទានដេលមន និងសមត្ថភាពរៀបចំការអនុវត្តរបស់វិស័យផ្លូវថ្នល់ និងសមត្ថភាពរបស់បេទេសកម្ពុជា   តាមរយៈការ 

តមេឹមតមេង់ទៅតាមតមេូវការរយៈពេលខ្លី រយៈពេលមធេយម និងរយៈពេលវេងផងដេរ។

ពីការវាយតម្លេតមេូវការកេេយពេលមានគេេះមហន្តរាយ  
(PDNA) ឆ្ពេះទៅរកការបន្តអនុវត្តកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញ 
ពីគេេះមហន្តរាយ (DRF)

រូបភាពទី ១ ៖ ព ីPDNA ឆ្ព្រះទៅរក DRF (GFDRR, 2020)
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គោលនយោបាយ
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ការសំខាន់គឺភាគីពាក់ព័ន្ធដេលចូលរួមក្នងុការអភិវឌេឍកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ តេវូគិតគូរពីភាពចំាបាច់នេការ 

បន្តអនុវត្តខាងលើ។ វិធីដ៏ល្អមួយសមេេប់ធានាការបន្តអនុវត្តនេះ គឺតេូវធានាលំហូរទិន្នន័យ និងព័ត៌មនស្តីពីគោលនយោបាយ 

ស្តេរឡើងវិញ និងគោលបំណងនេការពងេឹងភាពធន់ និងនិរន្តរភាព សមេេប់អ្នកដេលមនតួនាទីដឹកនាំការឆ្លើយតបភា្លេមៗ 

កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។ ដូច្នេះ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ ចាំបាច់តេូវផ្តេះប្តូរ 

ព័ត៌មនជាមួយគា្នេ ជាមួយរាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា និងគណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ គណៈកម្មេធិការគេប់គេង 

គេេះមហន្តរាយខេត្ត និងគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយឃុំ ស្តីពីនិរន្តភាពវិស័យផ្លូវថ្នល់ និងគោលបំណងពងេឹង 

ភាពធន់ គោលបំណងជាតិស្តីពីការអភិវឌេឍបេកបដោយនិរន្តរភាព និងគោលបំណងរបស់គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះ 

មហន្តរាយស្តីពីការឆ្លើយតបនឹងគេេះមហន្តរាយ។

គោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញដេលជាផ្នេកមួយនេកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ផ្តេតសំខាន់លើការបង្កើត 

សេចក្តីថ្លេងគោលបំណងសមេេប់ជាតេីវិស័យដល់ការសមេេចចិត្តស្តេរឡើងវិញ។ គោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញដេលពាក់ព័ន្ធ 

នឹងវិស័យផ្លូវថ្នល់នេះ កំណត់ចំណុចដៅ និងបង្កើតគោលការណ៍សមេេប់ការស្តេរស្ថេនភាពហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ ចល័តភាព  

និងភាពងាយសេួលក្នុងការទទួលបានសេវាសមេេប់សហគមន៍ ឱេយដូចកមេិតមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ ឬមនកមេិតបេសើរ 

ជាងមុន  ដោយផ្អេកតាមវិធីសសេ្តនេការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ។

ធាតុផេសំសំខាន់ៗនេគោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញរួមមន ៖

 ចក្ខុវិស័យស្នូលនេការស្តេរឡើងវិញ

 គោលការណ៍ណេនាំសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ

 ការកំណត់កម្មវិធីស្តេរឡើងវិញ

 ការរៀបចំផេនការបេើបេេស់ដីធ្លី

គួរកត់សម្គេល់ផងដេរថ គោលនយោបាយវិស័យផ្លូវថ្នល់គួរបនេសុីគា្នេនឹងគោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាព។

ការដឹកជញ្ជូនដើរតួនាទីសំខាន់ក្នុងការសមេេចបានគោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ១ និងទី ២ (មិនមនភាពកេីកេ  

និងផលិតភាពកសិកម្ម) តាមរយៈការផ្តល់បណា្តេញផ្លូវតភា្ជេប់ គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ៣ (សុខភាពល្អ និង 

សុខុមលភាព) តាមរយៈការកាត់បន្ថយគេេះថ្នេក់ចរាចរណ៍ (ចំណុចដៅ ៣.៦) និងការបំពុល (ចំណុចដៅ ៣.៩) គោលដៅ 

អភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ៧ (ថមពលស្អេត និងមនតម្លេសមរមេយ) តាមរយៈការបង្កើនបេសិទ្ធភាពថមពលក្នុងការដឹក 

ជញ្ជូន (ចំណុចដៅ ៧.៣) គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ៨ (កំណើនសេដ្ឋកិច្ច និងការងារពេញលេញ និងមន 

ផលិតភាព) គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ៩ ( ឧសេសាហកម្ម នវានុវត្តន៍ និងហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ) តាមរយៈហេដ្ឋេរចនា 

សម្ព័ន្ធដេលមននិរន្តរភាពសមេេប់ទាំងអស់គា្នេ (ចំណុចដៅ ៩.១) គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ១១ (ទីកេុង និង 

សហគមន៍ដេលមននិរន្តរភាព) តាមរយៈបេព័ន្ធដឹកជញ្ជូនសធារណៈក្នុងទីកេុងដេលមននិរន្តរភាព (ចំណុចដៅ ១១.២)  

គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ១២ (ការផលិត និងការបេើបេេស់ដេលមនការទទួលខុសតេវូ) តាមរយៈការកាត់បន្ថយ 

គោលនយោបាយស្តីពីការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ
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ឧបត្ថម្ភធនឥន្ធនៈ (ចំណុចដៅ ១២.២) និងការកាត់បន្ថយការបាត់បង់ និងការខ្ជះខា្ជេយអាហារ (ចំណុចដៅ ១២.៣) គោលដៅ 

អភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាពទី ១៣ (សកម្មភាពអាកាសធាតុ) តាមរយៈការរួមចំណេកដល់ការបនេស៊ាេនឹំងការបេេបេលួអាកាសធាតុ  

(ចំណុចដៅ ១៣.១) ការកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ដោយសរការបេេបេួលអាកាសធាតុ (ចំណុចដៅ ១៣.២) និងមហាសមុទេ  

សមុទេ និងធនធានសមុទេ (World Bank, 2016)។

គេអាចទាញបេយោជន៍ពីការផេសារភា្ជេប់គោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញ ទៅនឹងគោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាព តាមរយៈ 

ការដក់សំណើសុំជំនួយមូលនិធិដេលផ្តេតសំខាន់លើការលើកកម្ពស់គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាព។

ចក្ខុវិស័យស្នូលនេការស្តេរឡើងវិញ

ផ្អេកតាមការពិនិតេយឡើងវិញលើចក្ខុវិស័យកំណើនវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា ចក្ខុវិស័យជាតិនេការស្តេរឡើងវិញរបស់កម្ពុជា  

និងយុទ្ធសសេ្តកំណើនជារួមរបស់កម្ពុជា នៅឆ្នេំ ២០២២ ចក្ខុវិស័យស្នូលនេការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ផ្តេតសំខាន់លើ ៖

ការផ្តល់សុវត្ថិភាព ចល័តភាព និងភាពងាយស្រួលដល់សហគមន៍ ដោយផ្តេតសំខានលើការធានាសមហរណកម្ម 

សហគមន៍ជនបទទៅក្នុងស្រដ្ឋកិច្ចជាត ិ និងស្ត្ររឡើងវិញ និងការធ្វើទំនើបកម្មប្រកបដោយប្រសិទ្ធភាពនូវហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ 

ផ្លូវថ្នល់ និងស្ថេប័នដើមេបីធានាភាពធន់ ។

ចក្ខវិុស័យនេការស្តេរឡើងវិញនេះ កើតចេញពីការចេបាច់បញ្ចលូគា្នេនូវយុទ្ធសសេ្តអភិវឌេឍន៍ជាតិរបស់កម្ពជុា ចក្ខវិុស័យនេការ 

ស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ (គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ) ចក្ខុវិស័យកំណើនវិស័យផ្លូវថ្នល់ (កេសួង 

សធារណការ  និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ)  និងចក្ខវិុស័យកំណើនវិស័យផ្លវូថ្នល់សមេេប់កម្ពជុា (ធនាគារអភិវឌេឍន៍ 

អាសុី)។ ចក្ខុវិស័យទាំងនេះ មនបងា្ហេញក្នុងបេអប់ទី ១។

ចក្ខុវិស័យអភិវឌេឍន៍ជាតិរបស់កម្ពុជា យកលំនាំតាមយុទ្ធសសេ្តចតុកោណដើមេបីកំណើន ការងារ សមធម៌ និងបេសិទ្ធភាព  

(ADB, 2019)។ យុទ្ធសសេ្តចតុកោណ ដំណាក់កាលទី ៤ ដេលតេូវបានអនុវត្តក្នុងឆ្នេំ ២០១៨ ចាត់ទុកគោលបំណង  

៤ ខាងកេេមជាអាទិភាពស្នូល ៖

  ធានាកំណើនសេដ្ឋកិច្ចក្នុងរង្វង់ ៧%

  បង្កើតការងារកាន់តេចេើន

  សមេេចបានចំណុចដៅនេការកាត់បន្ថយភាពកេីកេឱេយនៅទាបជាង ១០%

  បន្តពងេឹងសមត្ថភាព និងអភិបាលកិច្ចស្ថេប័នសធារណៈ

ផេនការសកម្មភាពជាតិសមេេប់ការកាត់បន្ថយហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ (NAP-DRR) ២០១៩-២០២៣ កំណត់ព ី

សកម្មភាពអាទិភាពក្នុងវិស័យចំនួន ៥ (CFE-DM, 2020) ៖

  ការយល់ពីហានិភ័យ

  ការគេប់គេងហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ

  ការវិនិយោគ/ការផ្តល់ហិរញ្ញបេបទានដល់ការកាត់បន្ថយហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ (DRR)

  ការបង្កើនការតេៀមខ្លួន និងការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ (BBB)

  ការធានាសង្គតិភាព និងបរិយបន្ន

ប្រអប់ទី ១ ៖ ចក្ខុវិស័យយុទ្ធសស្រ្តរបស់កម្ពុជា ចក្ខុវិស័យស្ត្ររឡើងវិញរបស់គណៈកមា្ម្រធិការជាតិគ្រប់គ្រង
គ្រ្រះមហន្តរាយ និងចក្ខុវិស័យកំណើនវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ចក្ខុវិស័យយុទ្ធសសេ្តរយៈពេលវេងសមេេប់វិស័យដឹកជញ្ជូនរបស់កម្ពុជា គឺការស្តេរ ការស្ថេបនាឡើងវិញ និងការធ្វើទំនើប 

កម្មបេព័ន្ធដឹកជញ្ជនូស្នលូរបស់កម្ពជុា។ យុទ្ធសសេ្តមួយក្នងុចំណមយុទ្ធសសេ្តដេលពេេងឡើងដោយកេសួងសធារណការ  

និងដឹកជញ្ជូនសមេេប់ការអភិវឌេឍវិស័យដឹកជញ្ជូន បានកំណត់គោលបំណងសំខាន់ ៥ ដូចខាងកេេម ៖

  បេព័ន្ធដឹកជញ្ជូនដេលមនបេសិទ្ធភាពចំណាយ ជាពិសេសសមេេប់ភស្តុភារកម្ម ដើមេបីទេទេង់កំណើនសេដ្ឋកិច្ចដេលមន 

និរន្តរភាព និងការលើកកម្ពស់ពាណិជ្ជកម្មពីកេេបេទេស និងការវិនិយោគផ្ទេល់ពីបរទេស

  សមហរណកម្មតំបន់ជនបទទៅក្នុងសេដ្ឋកិច្ចជាតិ តាមរយៈការផេសារភា្ជេប់តំបន់ជនបទទៅនឹងបណា្តេញផ្លូវដឹកជញ្ជូន ដើមេប ី

ជំរុញសកម្មភាពដេលមនផលិតភាពនៅក្នុងតំបន់ដេលមិនតេូវបានធ្វើសមហរណកម្មកន្លងមក ដើមេបីទេទេង់ដល់ការ 

កាត់បន្ថយភាពកេីកេ និងសមហរណកម្មកម្ពុជា

  ការពងេឹងស្ថេប័នវិស័យដឹកជញ្ជូន និងសមត្ថភាពរបស់ស្ថេប័នទាំងនោះតាមរយៈការជំរុញឱេយវិស័យឯកជនចូលរួមក្នុង 

ការផ្គត់ផ្គង់ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ

  ការជំរុញការចូលរួមរបស់វិនិយោគិនបរទេស និងក្នុងសេុក ក្នុងការផ្តល់ហិរញ្ញបេបទាន ការអភិវឌេឍ និងការគេប់គេង 

ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូន

  ការបង្កើនសុវត្ថិភាពចរាចរណ៍

ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី (ADB) បានសហការគា្នេជាយូរមកហើយជាមួយរាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា លើការឆ្លើយតបនឹងគេេះ 

មហន្តរាយ ភាពធន់ ការស្តេរឡើងវិញ និងផេនការយុទ្ធសសេ្តដេលផ្តេតសំខាន់លើការដឹកជញ្ជូន។

យុទ្ធសសេ្តវិស័យដឹកជញ្ជូនរបស់ ADB សមេេប់បេទេសជាសមជិក រួមទាំងកម្ពុជា ផ្តេតសំខាន់លើ ៖

  ការពងេងឹកិច្ចសហបេតិបត្តកិារបច្ចេកទេស ការកំណត់ស្តង់ដរ និងការវិនិយោគដោយវិស័យឯកជនលើវិស័យដឹកជញ្ជនូ

  ការគាំទេដល់គមេេងអនុតំបន់ដេលតេូវបានជេើសរីស ដេលលើកកម្ពស់លទ្ធភាពចូលដល់តំបន់ជនបទ ការអនុវត្ត 

កិច្ចពេមពេៀងដឹកជញ្ជូនឆ្លងដេន និងការពងេឹងពាណិជ្ជកម្មក្នុងមហាអនុតំបន់ទន្លេមេគង្គ និងការគាំទេផ្នេកភស្តុភារ

រូបភាពទី ២ បងា្ហ្រញពីភាពចាំបាច់ន្រការពិនិត្រយឡើងវិញលើចក្ខុវិស័យន្រការស្ត្ររវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ដោយផ្អ្រកលើការពិនិត្រយ
ឡើងវិញលើការប្រ្រប្រួលតម្រូវការ និងចក្ខុវិស័យរបស់គណៈកមា្ម្រធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រ្រះមហន្តរាយ គណៈកមា្ម្រធិការគ្រប់គ្រង
គ្រ្រះមហន្តរាយខ្រត្ត ក្រសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្រឍន៍ជនបទ និងទីភា្ន្រក់ងារអន្តរជាតិ។

រូបភាពទី ២ ៖ ធាតុចូលក្នុងចក្ខុវិស័យស្ត្ររឡើងវិញរបស់ក្រសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្រឍន៍ជនបទ  
(ការបកស្រ្រយរបស់អ្នកនិពន្ធ)

ការរួមចំណ្រករបស់ដ្រគូ
ដល់ចក្ខុវិស័យ

សម្រ្រប់កំណើនរបស់
កម្ពុជា

សម្រ្រប់ការស្ត្ររឡើងវិញពី
គ្រ្រះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា

សម្រ្រប់កំណើនវិស័យ
ផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ចក្ខុវិស័យយុទ្ធសស្រ្តរបស់កម្ពុជា ៖ 
យុទ្ធសស្រ្តចតុកោណ ដើម្របីកំណើន ការងារ សមធម៌ និងប្រសិទ្ធភាព

ចក្ខុវិស័យកំណើនទូទៅរបស់
ក្រសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន  

និងក្រសួងអភិវឌ្រឍន៍ជនបទ

ចក្ខុវិស័យស្ត្ររឡើងវិញរបស់ក្រសួង
សធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និង

ក្រសួងអភិវឌ្រឍន៍ជនបទ

ចក្ខុវិស័យស្ត្ររឡើងវិញរបស់ គ.ជ.គ.ម
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គោលការណ៍ណេនាំសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ

សមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា គេអាចបេើបេេស់គោលការណ៍ណេនាំខាងកេេម (ដកសេង់ចេញពីគោលការណ៍ណេនាំ 

ទូទៅសមេេប់កម្ពុជាស្តីពីកំណើន និងការស្តេរឡើងវិញ តាមរយៈការពិនិតេយឡើងវិញលើឯកសរពាក់ព័ន្ធ) ជាតេីវិស័យសមេេប់ 

ការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញ (GFDRR, 2018) ៖

 កាត់បន្ថយហានិភ័យ ៖ តាមរយៈការប្តូរទីតាំងរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនពីតំបន់ដេលមនហានិភ័យខ្ពស់ ឬការកេលម្អរចនាសម្ព័ន្ធ 

ដឹកជញ្ជូនឱេយបេសើរឡើងដើមេបីកាត់បន្ថយភាពងាយរងគេេះ។

 បង្កើនភាពងាយស្រួល និងចល័តភាព ៖ ផ្តល់លទ្ធភាពចេញចូលសហគមន៍នៅក្នុងតំបន់ដេលបច្ចុបេបន្នមិនអាចចេញចូលបាន  

(ដោយសរគេេះមហន្តរាយ ឬស្ថេនភាពសង្គម) នឹងទេទេង់ឱកាសការងារ លទ្ធភាពទទួលបានសេវាសំខាន់ៗ និងកំណើន 

សេដ្ឋកិច្ចជារួម។

 អនុវត្តដំណោះស្រ្រយប្រតង និងឆ្ល្រតវ្រអាកាសធាតុ ៖ កំណត់រកឱកាសដើមេបីកាត់បន្ថយការបំភាយឧស្ម័នផ្ទះកញ្ចក់ពីវិស័យ 

ផ្លូវថ្នល់ ជាវិធីផ្ទេល់មួយនេការកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់នេការបេេបេួលអាកាសធាតុ និងឈានទៅកាត់បន្ថយហានិភ័យ។

 រិះរកដំណោះស្រ្រយដ្រលចំណាយតិច និងទទួលបានលទ្ធផលខ្ពស់ ៖ សមេេប់សេដ្ឋកិច្ចដេលមិនសូវទទួលបានជំនួយមូលធន  

កិច្ចខិតខំបេឹងបេេងបេបនវានុវត្តន៍ក្នុងដំណះសេេយដេលចំណាយតិច ជាគន្លឹះក្នុងការពន្លឿនដំណើរការស្តេរឡើងវិញ។

 សំឡឹងឆ្ព្រះទៅអនាគត ៖ បនេសុីកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញឱេយសេបទៅនឹងគោលដៅរយៈពេលវេងរបស់កម្ពុជា និង 

គោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាព ការបង្កើតវដ្តវិជ្ជមននេការផ្តល់ជំនួយដល់ និងការទទួលបានជំនួយពីបេព័ន្ធថ្នេក់ជាតិ។

 ផ្ត្រតសំខាន់លើសមធម៌ និងបរិយបន្ន ៖ បញ្ចូលទសេសនៈយល់ឃើញរបស់សមជិកសហគមន៍ទាំងអស់ដេលរងផលប៉ះពាល់ 

ដោយសរវិស័យផ្លូវថ្នល់ និងការបេេបេួលក្នុងវិស័យនេះ និងខិតខំបង្កើតឱកាសការងារ និងទីផេសារសមេេប់មនុសេសគេប់រូប។

 ផ្ត្រតសំខាន់លើប្រសិទ្ធភាព ៖ បំពេញតមេូវការដឹកជញ្ជូនបេកបដោយបេសិទ្ធភាព ដើមេបីឱេយចល័តភាពរបស់មនុសេស និងទំនិញ 

កាន់តេមនភាពរលូន។

 បង្កើនសុវត្ថិភាព ៖ បេើបេេស់ពេឹត្តិការណ៍រាំងស្ទះជាមូលដ្ឋេននេការបង្កើនសុវត្ថិភាពផ្លូវថ្នល់នាពេលអនាគត

 កសងឡើងវិញឱ្រយកាន់ត្រប្រសើរ ៖  ផ្អេកតាមគោលការណ៍ទូទៅនេការស្តេរឡើងវិញ បេើបេេស់ឱកាសស្ថេបនាឡើងវិញជា 

មធេយោបាយសមេេប់ការកេលម្អបេព័ន្ធនេះ និងកាត់បន្ថយភាពខ្វះខាតនេបេព័ន្ធដឹកជញ្ជូនដេលបានកំណត់កន្លងមក។ 

កម្មវិធី និងគមេេងស្តេរឡើងវិញនីមួយៗ ចាំតេូវអនុវត្តតាមគោលការណ៍ណេនាំយ៉េងតិចមួយក្នុងចំណមគោលការណ ៍

ណេនាំខាងកេេម ៖

ភាពចាំបាច់នេការកេសមេួលឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយធ្ងន់ធ្ងរ

ខណៈដេលចក្ខវិុស័យ និងគោលការណ៍សមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លវូថ្នល់ឡើងវិញ នឹងមិនបេេបេលួក្នងុអំឡុងពេលសមសេបមួយ  

វាជាការសំខាន់ដេលតេវូធ្វើការពិនិតេយឡើងវិញតាមដំណាក់កាលលើចក្ខវិុស័យ និងគោលការណ៍ទំាងនេះ ដើមេបីឱេយដឹងថតើវាមន 

ការបេេបេួលកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ឬទេ។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ សូមពិនិតេយចំណុចខាងកេេម ៖

១  តើមនគម្លេតធំ (>១០ ឆ្នេំ) រវាងការអភិវឌេឍចក្ខុវិស័យនេះ និងការកើតឡើងនេគេេះមហន្តរាយនោះឬទេ?

និង/ឬ

២  តើមនការបេេបេួលខា្លេំងក្នុងគោលដៅជារួមរបស់កម្ពុជា ឬគោលដៅជារួមនេវិស័យផ្លូវថ្នល់ ឬទេ?

៣  បេសិនបើឆ្លើយថ “មេន” សមេេប់សំណួរទី ១ ឬទី ២ សូមពិនិតេយឡើងវិញលើចក្ខុវិស័យស្តេរឡើងវិញ ដោយផ្អេកលើកេេហ្វ 

បងា្ហេញក្នងុរូបភាពទី ៤ និងធ្វើការកេបេេចំាបាច់។ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ គួរដឹកនំា 

ការពិនិតេយឡើងវិញនេះ។

ការពិនិតេយឡើងវិញលើចក្ខុវិស័យបច្ចុបេបន្នភាពសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ដោយភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ ដូចជា  

រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្ត និង 

គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយឃុំ និងទីភា្នេក់ងារអន្តរជាតិ ដូចជា ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី។

កម្មវិធីស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ

អ្វីដេលចាំបាច់គឺតេូវបន្តបេេកា្លេយផេនការស្តេរឡើងវិញដេលតេូវបានបង្កើតឡើង ដោយផ្អេកលើតមេូវការស្តេរឡើងវិញ 

ដេលបានកំណត់ក្នុងដំណើរការ PDNA ទៅជាកម្មវិធីដេលអនុវត្តបាន។ កម្មវិធីទាំងនេះគួរតេបានកំណត់ពេំដេន ធាតុចូល  

ចំណុចដៅ និងលទ្ធផលរំពឹងទុក និងលទ្ធផលចុងកេេយដេលបានកំណត់ទុកជាមុន។

តេូវចាំថ វិស័យផេសេងៗនឹងបេជេងគា្នេចេបាមយកធនធានដេលមនដើមេបីបញ្ចប់កម្មវិធីស្តេរឡើងវិញរបស់ខ្លួន។ ដោយសរតេ 

វិស័យដឹកជញ្ជនូពាក់ព័ន្ធនឹងវិស័យផេសេងទៀត (សង្គម ផលិតកម្ម និងហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ) មនេ្តផី្នេកដឹកជញ្ជនូចំាបាច់តេវូលើកឡើង 

ពីភាពបេទាក់កេឡាគា្នេ និងធ្វើការជាមួយវិស័យផេសេងទៀតដើមេបីសមេេចបានលទ្ធផលនេការស្តេរឡើងវិញឱេយបានជាទីគាប់ចិត្ត។  

រូបភាពទី ៣ បងា្ហេញពីវិស័យពាក់ព័ន្ធក្នងុផ្នេកផលិតកម្ម ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ និងសង្គមដេលមនភាពចមេងូចមេេស់គា្នេ ក្នងុអំឡុងពេល 

អនុវត្តកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។ ដូចការគូសបញ្ជេក់ វិស័យដឹកជញ្ជនូជះឥទ្ធពិលលើវិស័យផលិតកម្ម និងវិស័យ 

សង្គមទាំងអស់។  ដូច្នេះ គួរបង្កើតកម្មវិធីបេបសហការដេលបមេើឱេយវិស័យទាំងពីរនេះ។

រូបភាពទី ៣ ៖ ទំនាក់ទំនងរវាងវិស័យដឹកជញ្ជូន និងវិស័យសំខាន់ៗផ្រស្រងទៀត

វិស័យផលិតកម្ម វិស័យហ្រដា្ឋ្ររចនាសម្ពន័្ធ វិស័យសង្គម

កសិកម្ម

ពាណិជ្ជកម្ម

ឧសេសាហកម្ម

ទេសចរណ៍

ទឹកស្អេត និងអនាម័យ

ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធសហគមន៍

អគ្គសិនី

ដឹកជញ្ជនូ

ទូរគមនាគមន៍

លំនៅដ្ឋេន

ការអប់រំ

សុខភាព

វបេបធម៌



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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កម្មវិធីស្តេរឡើងវិញដឹកនំាដោយកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ និងគួរកំណត់ជំហានសកម្មភាព 

ដើមេបីឱេយតមេូវការស្តេរឡើងវិញបនេសុីគា្នេនឹងចក្ខុវិស័យ និងគោលការណ៍ណេនាំដេលបានកំណត់ពីមុនមក។

ការអភិវឌេឍកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញសមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់ គួរអនុវត្តតាមជំហានខាងកេេម ៖

 កំណត់តមេូវការអាទិភាពខ្ពស់បំផុតនេវិស័យផ្លូវថ្នល់ ដោយផ្អេកលើការខូចខាតរបស់បេព័ន្ធនេះ (លទ្ធផល PDNA)

 កំណត់ទីតំាងភូគព្ភរូបវន្តដេលតេវូកំណត់យកជាអាទិភាព ដោយផ្អេកលើសរៈសំខាន់នេទីតំាងទំាងនោះសមេេប់សេដ្ឋកិច្ចកម្ពជុា  

និងលទ្ធភាពទូទៅក្នុងការទទួលបានសេវាសំខាន់ៗ

 រៀបលំដប់កំណាត់ផ្លូវដេលតេូវស្តេរឡើងវិញ ដោយផ្អេកលើអាទិភាពដេលបានកំណត់

 ពិគេេះជាមួយអ្នកជំនាញ និងគេប់ភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ ដើមេបីកំណត់រកដំណះសេេយ ដោយផ្អេកតាមតំបន់ និងតមេូវការ 

ដេលបានកំណត់។ កេុមភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ (កេេពីកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ)  

រួមមន ៖

• វិស័យសធារណៈ ៖ កេសួងសមុីរបស់វិស័យដេលមនទំនាក់ទំនងជាមួយវិស័យផ្លូវថ្នល់ (សូមមើលរូបភាពទី ៤)

• វិស័យសង្គម ៖ សហគមន៍ដេលរងផលប៉ះពាល់ដោយសរគេេះមហន្តរាយ និងអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលដេលធ្វើការ 

យ៉េងជិតស្និទ្ធជាមួយសហគមន៍ទាំងនេះ (សមេេប់តារាងឈ្មេះដេគូវិស័យសង្គមក្នុងការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ 

នៅកម្ពុជា សូមមើលបេអប់ទី ៤ ក្នុងផ្នេក “ការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័នសមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល”់)។

 ពិនិតេយឡើងវិញលើដំណះសេេយដេលបានកំណត់សមេេប់ការធានាសុវត្ថិភាពសង្គម និងបរិស្ថេន ដើមេបីធានាថ គមេេង 

មិនបង្កអន្តរាយក្នុងតំបន់ទាំងនេះ។

ជាទូទៅ ដំណះសេេយវិស្វកម្មសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ដេលមនភាពធន់ តេូវផ្តេតសំខាន់លើ ៖

 ស្ថេនភាពកេេមផ្ទេដី

 យថបេភេទសម្ភេរ

 មុខកាត់ និងវិមតេស្តង់ដរ

 ការបង្ហូរទឹក និងសំណឹក

 រចនាសម្ព័ន្ធការពារផ្នេកវិស្វកម្ម

គេអាចបេើបេេស់គម្លេតដេលបានកត់សម្គេល់ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូនតាមរយៈការសិកេសានានា ជាសំណុំទិន្នន័យដើមេបីជាជំនួយ 

ដល់ការកំណត់អាទិភាពតមេូវការ។ ឧ. បេអប់ទី ២ បងា្ហេញពីដើមឈើបញ្ហេសមេេប់វិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា ដេលជាផ្នេកមួយ 

នេការបង្កើតឯកសរវាយតម្លេវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា យុទ្ធសសេ្ត និងផេនទីបងា្ហេញផ្លូវ ដោយធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី (ADB, 

2019)។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ប្រអប់ទី ២ ៖ ដើមឈើបញ្ហ្រសម្រ្រប់វិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា (ADB, 2019)

បញ្ហ្រតាមវិស័យ

• គោលនយោបាយ
ផ្លវូការសមេេប់
វិស័យដឹកជញ្ជនូ 
មិនមេនជា 
អាទិភាព

• កង្វះយុទ្ធសសេ្ត
សមេេប់ការកំណត់
អាទិភាពគមេេង

• កង្វះការសមេប
សមេលួដល់
ការរៀបចំផេនការ
វិស័យដឹកជញ្ជនូ

• កង្វះការអនុវត្ត
ចេបាប់ (ឧ. ចេបាប់ស្តី
ពីផ្លវូថ្នល់)

• ការកសង
សមត្ថភាព
សមេេប់ដំណើរការ
តាមលំដប់
លំដោយ 
រយៈពេលវេង

• មិនទាន់អនុវត្ត
កិច្ចពេមពេៀង
ផ្លវូថ្នល់តាមពេដំេន
សមេេប់មហាអនុ
តំបន់ទន្លេមេគង្គ

• មិនទាន់បំពេញ
កិច្ចពេមពេៀង
ផ្លវូដេកតាមពេដំេន
សមេេប់មហាអនុ
តំបន់ទន្លេមេគង្គ

• ទាមទារចេបាប់ និង
បទបញ្ញត្តសិមេេប់
វិស័យឯកជន

ហានិភ័យ និងការ
សន្មត

• កង្វះការផ្តេត
លើលក្ខខណ្ឌ
តមេវូផ្នេក
គោលនយោបាយ

• មិនមនការ 
បណ្តះុបណា្តេល
ជំនាញតាម 
ស្ថេប័ន

• មិនរកេសាទុក
បុគ្គលិកដេល
បានទទួលការ
បណ្តះុបណា្តេល

• កង្វះកិច្ច
ពេមពេៀង
ឆ្លងដេនជាមួយ
បេទេសជិតខាង

• ការេវិនិយោគលើ
វិស័យដឹកជញ្ជនូ
ដោយវិស័យ
ឯកជនលើសពី
សមត្ថភាពរបស់
រដ្ឋេភិបាល និង
ដេគូអភិវឌេឍន៍

បញ្ហ្រតាមវិស័យ

• កង្វះចិញ្ចើមផ្លវូ
សមេេប់ផ្លវូជាតិ និង
ផ្លវូខេត្តដើមេបីបំពេញ
តមេវូការចរាចរណ៍

• កង្វះបណា្តេញផ្លវូ
ក្នងុមូលដ្ឋេនដេល
តេវូបានចាក់កេេល 
និងធន់នឹងគេប់
ធាតុអាកាស

• ភាពខ្វះចនោ្លេះនេហេ
ដ្ឋេរចនា

សម្ពន័្ធរូបវន្តក្នងុមហា
អនុតំបន់ទន្លេមេគង្គ

• កង្វះការផ្តេត
សំខាន់លើ
ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ
ពហុទមេង់

• កង្វះមធេយោបាយ
ដឹកជញ្ជនូ
សធារណៈក្នងុ
ទីបេជំុជន

• កង្វះលទ្ធភាពទទួល
បានមធេយោបាយ
ដឹកជញ្ជនូ
សធារណៈ

• កង្វះយន្តការ
សមេេប់ការបេកួត
បេជេង តម្លេភាព 
និងគណនេយេយ
ភាពក្នងុដំណើរការ
លទ្ធកម្ម និងបេតិបត្តិ
ការសមេេប់គមេេង
ភាពជាដេគូរវាងរដ្ឋ 
និងឯកជន

ហានិភ័យ និងការ
សន្មត

• មិនសូវមនការ
សមេបសមេលួ
ក្នងុចំណម
ដេគូអភិវឌេឍន៍លើ
ការរៀបចំផេនការ
វិនិយោគ

• កង្វះការភា្ជេប់
បណា្តេញ
ដឹកជញ្ជនូ
ឆ្លងពេដំេន
អន្តរជាតិ និងមិន
មនការអភិវឌេឍ
ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ
ឆ្លងដេន

• ការអនុវត្តគមេេង
មនភាពយឺតយ៉េវ 
និងមិនគេប់គេេន់

• ការអភិវឌេឍ
ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ
មិនមនភាព
ទាក់ទាញសមេេប់
វិស័យឯកជន

បញ្ហ្រតាមវិស័យ

• កង្វះបេព័ន្ធ
ជួសជុលបណា្តេញ
ផ្លវូជាតិ និងផ្លវូក្នងុ
មូលដ្ឋេន

• កង្វះការចូលរួមពី
វិស័យឯកជន

• ភាពខ្វះចនោ្លេះ
នេវិស្វកម្ម និង
បេតិបត្តកិារ
ចរាចរណ៍ តាម
បណា្តេញផ្លវូ
ហាយវ៉េ

• កង្វះការទប់ស្កេត់
ការកកស្ទះ
ចរាចរណ៍

• កង្វះការអនុវត្ត
សមសេបនូវ
ឧបករណ៍ ហាដវេ
រ និងវិធានការ
សុវត្ថភិាព
ចរាចរណ៍

• ឥរិយបថមិន
សមរមេយរបស់
អ្នកបើករ និង
អ្នកថ្មើរជើង

• ការធានា
សុវត្ថភិាពធ្វើឡើង
មិនបានគេប់គេេន់ 
និងមិនសីុសងា្វេក់
គា្នេ។

ហានិភ័យ និងការ
សន្មត

• កង្វះតម្លេភាព
ក្នងុការដេញថ្លេ
ការងារសងសង់

• កង្វះសមត្ថភាព 
និងការគេប់គេង
គុណភាព
ក្នងុចំណម
អ្នកទទួលការ
សងសង់ និង
ទីបេកឹេសា

• កង្វះ
ការកាត់បន្ថយ
ស្ថេនភាពផ្លវូដេល
មិនមនសុវត្ថភិាព

• ឥរិយបថមិន
សមរមេយរបស់
អ្នកបេើបេេស់ផ្លវូ

• កង្វះការពងេងឹ
ការអនុវត្តចេបាប់ 
និងបទបញ្ញត្តិ
ចរាចរណ៍ 

• ភាពខ្វះចនោ្លេះនេ
ដំណើរការផ្តល់
ប័ណ្ណបើកបរ និង
ឆៀកយនយន្ត

• កង្វះការគំាទេពី
កេមុហុ៊នផលិត
មូ៉តូ

កង្វះការវិនិយោគលើហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ
មួយចំនួនដើមេបីបំពេញតមេវូការថ្នេក់ជាតិ និង

ថ្នេក់តំបន់

កង្វះគោលនយោបាយវិស័យដេលតេវូ
បានកេសមេលួ និងការអនុវត្តចេបាប់ដោយ

បេសិទ្ធភាព

កង្វះនិរន្តរភាពក្នងុផ្នេកសង្គម បរិស្ថេន និង
ហិរញ្ញវត្ថុ

កង្វះការតភា្ជេប់ និងអបេសិទ្ធភាពក្នងុវិស័យដឹកជញ្ជនូ

កង្វះភាពបេកួតបេជេងដេលបណា្តេល 
ឱេយមនចំណាយខ្ពស់ផ្នេកភស្តភុារ

ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធដឹកជញ្ជនូដេលមិនមន
សុវត្ថភិាព និងនិរន្តរភាព

កង្វះបណា្តេញផ្លវូថ្នល់ដេលធន់នឹងគេប់
ស្ថេនភាពធាតុអាកាសនៅថ្នេក់ជាតិ ទីជនបទ 

ថ្នេក់តំបន់ និងថ្នេក់អន្តរជាតិ

កង្វះការគំាទេដល់ការអភិវឌេឍសេដ្ឋកិច្ចសង្គមជាតិ និងសមហរណកម្មទៅក្នងុសេដ្ឋកិច្ចអនុតំបន់ និងសេដ្ឋកិច្ចអន្តរជាតិផលប៉ះពាល់ 
នៅថ្នេក់ជាតិ

ផលប៉ះពាល់
តាមវិស័យ

បញ្ហេស្នលូក្នងុ
វិស័យ

បញ្ហេសំខាន់ៗ

បញ្ហេតាមវិស័យ 
ហានិភ័យ និង

ការសន្មត
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គេអាចគូសផេនទីបងា្ហេញដើមឈើបញ្ហេក្នុងបេអប់ ខ បូករួមនឹងបញ្ហេសេដៀងគា្នេក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់ដេលបានកត់សម្គេល ់

តាំងពីឆ្នេំ ២០១៩ អមជាមួយនឹងតមេូវការស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ និងអាចទាញបេយោជន៍ពីគំនិត 

ផ្តួចផ្តើមដេលបានធ្វើឡើងដើមេបីដោះសេេយបញ្ហេដេលបានកត់សម្គេល់ ដើមេបីទេទេង់គមេេងស្តេរឡើងវិញ។ ឧ. ផេនទីបងា្ហេញ 

ផ្លូវនេះកំណត់រកគមេេងចមេុះដេលកំពុងអនុវត្ត និងគមេេងនាពេលអនាគត ដើមេបីដោះសេេយបញ្ហេទាំងនេះ (ដូចជា កម្មវិធ ី

ផ្តល់កម្ចីដល់គមេេងសមេេប់ការកេលម្អផ្លូវថ្នល់ និងកម្មវិធីកសងសមត្ថភាពសមេេប់កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន)។  

កម្មវិធីមនសេេប់ទាំងនេះអាចផ្តល់មូលដ្ឋេនសមេេប់ការចាប់ផ្តើមកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះ 

មហន្តរាយ។

បេសកកម្មស្វេងរកការពិតក្នុងឆ្នេំ ២០១០ ដេលពាក់ព័ន្ធនឹងភាពងាយរងគេេះនេវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា បានកំណត់ភាព 

ងាយរងគេេះជាក់លាក់ក្នុងតំបន់សំខាន់ៗ ៣ ៖ បណា្តេញផ្លូវថ្នល់ក្នុងខេត្តកំពង់ធំងាយរងគេេះដោយសរការហូរចេេះដោយ 

ទឹក ដេលបង្កជាបញ្ហេសុខភាពធ្ងន់ធ្ងរនៅខេសេទឹកខាងកេេម ពោលគឺមនការហុយធូលីនៅរដូវបេេំង និងមនការហូរចេេះដោយ 

ទឹកនៅរដូវវសេសា។ ដូច្នេះ ការចាក់កេេលកំណាត់ផ្លូវ ទន្ទឹមនឹងការពិចារណាពីការរចនាផ្លូវដើមេបីធានាការបង្ហូរទឹកចេញឱេយបាន 

សមសេប ជាចំណុចសំខាន់សមេេប់តំបន់នេះ។ ផ្លូវថ្នល់ក្នុងខេត្តកំពង់ស្ពឺតេូវការគមេបសរពើរុក្ខជាតិនៅលើទំនប់ការពារទឹក  

ដើមេបីទប់ស្កេត់សំណឹក។ ផ្លូវថ្នល់ក្នុងខេត្តពោធិ៍សត់ ស្ថិតក្នុងតំបន់ទឹកជំនន់ និងទំនាប ដេលធ្វើឱេយខេត្តនេះងាយបេឈមនឹង 

គេេះទឹកជំនន់។ ដូច្នេះ ការលើកកម្ពស់កំណាត់ផ្លូវក្នុងតំបន់នេះគួរតេជាអាទិភាពចមេបង។

ការផ្គូរផ្គងតមេូវការស្តេរឡើងវិញក្នុង PDNA ឱេយតេូវគា្នេនឹងគម្លេតដេលបានកំណត់រួចជាសេេចក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា  

អាចនាំឱេយមនការចេបាច់បញ្ចូលគា្នេនូវកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងដេលមនសេេប់ និងកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញទៅតាមស្ថេនភាពគេេះ 

មហន្តរាយ។

ផ្អេកតាម PDNA កន្លងមក និងយុទ្ធសសេ្តស្តេរឡើងវិញដេលបានលើកឡើងសមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា គេអាចពិចារណា 

ពីដំណះសេេយខាងកេេម ៖

 ធ្វើទំនើបកម្មតាមបេបសំយោគលើរចនាសម្ព័ន្ធមនសេេប់នេផ្លូវដេលមនកមេេស់ស្តើង (low-level) ដោយចាក់កមេេស់ 

បន្ថេមឱេយបាន ០,៥ ម៉េតេ (ឬទៅតាមកមេេស់ដេលកំណត់ដោយអ្នកជំនាញ ដោយយោងទៅតាមសេណារីយ៉ូនេតំបន់ទំនាប 

លិចទឹក និងការកើនឡើងនេនីវ៉ូទឹកសមុទេ កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ)

 ការបន្ថេមថ្មមិចទៅក្នុងគេឹះផ្លូវ (adding a crushed stone base course) ដេលបេសិនបើតេូវបានធ្វើឡើងក្នុងកិច្ចខិតខ ំ

បេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញរយៈពេលមធេយម នឹងសមេួលដល់ការចាក់បេតុងកៅស៊ូ (Asphalt concrete) នាពេលអនាគត  

សមេេប់ផ្លូវក្នុងកេុង ផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្ត និងផ្លូវកេេលកៅស៊ូ DBST សមេេប់ផ្លូវនៅជនបទ។

 ការកេលម្អជមេេលផ្លូវ នៅកំណាត់ផ្លូវដេលជមេេលមិនស្មើគា្នេអាចបង្កជាហានិភ័យខ្ពស់ ៖ ស្តង់ដរជមេេលផ្លូវបច្ចុបេបន្នគ ឺ

មិនលើស ១:២ ដេលអាចបង្កើនដល់ ១:៣ សមេេប់ផ្លូវដេលលំបាកធ្វើដំណើរ និងងាយបង្កគេេះថ្នេក់ (រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា 

, 2010)។

 ការដក់បញ្ចូលដំណះសេេយដេលផ្អេកតាមកតា្តេធម្មជាតិ ដូចជា ការដំដើមឈើដេលធន់នឹងការបេេបេួលអាកាសធាតុ 

 នៅតាមខឿនផ្លូវ។ 
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ការរៀបចំផេនការបេើបេេស់ដីធ្លី

ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនតេូវបានរចនាឡើងដើមេបីធានាការបេើបេេស់រាប់ទសវតេសរ៍។ រចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនក៏ដើរតួនាទ ី

សំខាន់ផងដេរក្នងុការកំណត់គំរូនេការបេើបេេស់ដីធ្ល។ី ឧ. នៅកម្ពជុា ការតភា្ជេប់តំណផ្លវូ និងការបង្កើនគុណភាពផ្លវូក្នងុចេករបៀង 

មហាអនុតំបន់ទន្លេមេគង្គ (GMS) នឹងបង្កើនសកម្មភាពសេដ្ឋកិច្ចក្នងុតំបន់នេះ ដេលនឹងជំរុញឱេយមនលំហូរបេជាជនកាន់តេចេើន 

ចូលមកក្នងុតំបន់នេះ និងបង្កើនតមេវូការអភិវឌេឍន៍លំនៅដ្ឋេន និងការបេើបេេស់ដីធ្លផីេសេងទៀត។ ដូច្នេះ ចំណុចសំខាន់គឺនៅពេល 

ស្ថេបនាផ្លូវឡើងវិញ ចាំបាច់តេូវពិនិតេយថតើគេេះមហន្តរាយបានផ្លេស់ប្តូរគំរូនេការបេើបេេស់ដីធ្លី ឬទេ ដើមេបីកាត់បន្ថយហានិភ័យ 

នេការស្ថេបនាហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនអចិនេ្តៃយ៍ឡើងវិញដេលបង្កផលជះអវិជ្ជមន និងធ្វើឱេយមនការបេើបេេស់ដីធ្លីមិនបាន 

សមសេបនាពេលអនាគត។ កេមុការងារកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ ផ្តេតសំខាន់លើតមេវូការ 

ស្តេរឡើងវិញ ដើមេបីកំណត់ថតើគួរពិចារណាពីផេនការបេើបេេស់ដីធ្លីមុនពេលអនុវត្តគមេេង ឬទេ។

ខាងកេេមនេះជាចំណុចសំខាន់ៗដេលតេូវពិចារណាកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ៖

 តើថ្មីៗនេះ មនការបេេបេួលគំរូនេការបេើបេេស់ដីធ្លី មុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ ឬទេ?

 ឧ. បំលាស់ទីបេជាជនពីទីជនបទទៅទីបេជុំជន ឬពីទីបេជុំជនមួយទៅទីបេជុំជនផេសេងទៀត ដោយសរការបេេបេួលចរន្ត 

សេដ្ឋកិច្ច។

 តើគេេះមហន្តរាយបណា្តេលឱេយមនការបេេបេួលយ៉េងខា្លេំងនេគំរូបេើបេេស់ដីធ្លី ឬទេ?

 ឧ. ការតាំងទីលំនៅថ្មីជាអចិនេ្តៃយ៍របស់សហគមន៍នៅកេេតំបន់មួយ?

 តើកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញដេលបានកំណត់ ធ្វើឱេយមនការបេេបេួលគំរូនេការបេើបេេស់ដីធ្លី ឬទេ?

 ឧ. ការសមេេចផ្លេស់ទីតាំងផ្លូវដ៏សំខាន់មួយ ដោយសរការកើនឡើងនេហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ អាចធ្វើឱេយប៉ះពាល់ដល់គំរ ូ

នេការអភិវឌេឍតំបន់លំនៅដ្ឋេន និងតំបន់ស្ថេបនាផ្លូវ (work zone) នាពេលអនាគត។

 បេសិនបើដូច្នេះមេន សូមធ្វើការវាយតម្លេដោយបេុងបេយ័ត្នថ ការបេេបេួលគំរូនេការបេើបេេស់ដីធ្លីដេលអាចកើតឡើង មិន 

បង្កផលប៉ះពាល់អវិជ្ជមនលើបេជាជនដេលងាយរងគេេះ (ការកាត់ផ្តេច់ ឬការកាត់បន្ថយការចេញចូលតំបន់ស្ថេបនាផ្លូវ និង 

លទ្ធភាពទទួលបានសេវាសំខាន់ៗសមេេប់សហគមន៍មួយចំនួន)។

ការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័នសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លវូថ្នល់ឡើងវិញ

ដើមេបីអភិវឌេឍ អនុវត្ត វាយតម្លេ និងលើកកម្ពស់ផេនការ កម្មវិធី និងគោលនយោបាយស្តេរឡើងវិញបេកបដោយបេសិទ្ធភាព  

ចំាបាច់តេវូកំណត់ និងបញេ្ជាបការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័ន។ ការបញ្ជេក់ពីការរៀបចំផ្នេកស្ថេប័ន និងការកំណត់ចេបាស់ពីតួនាទី/ការទទួល 

ខុសតេូវ ជាកតា្តេសំខាន់ទាំងនៅថ្នេក់ជាតិ ថ្នេក់មូលដ្ឋេន និងថ្នេក់សហគមន៍។

នៅកម្ពុជា គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ (គ.ជ.គ.ម) ដឹកនាំមុខងារសមេបសមេួលដេលផ្តេតសំខាន់លើ 

ការតេៀមខ្លួនទប់ទល់គេេះមហន្តរាយ ជំនួយសងេ្គោះបនា្ទេន់ និងការសមេបសមេួលរវាងកេសួងពាក់ព័ន្ធ និងសហគមន៍ម្ចេស ់



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
21

រូបភាពទី ៤ ៖ ក្របខ័ណ្ឌស្ថ្រប័នសម្រ្រប់ការគ្រប់គ្រងហានិភ័យគ្រ្រះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា

ខុទ្ទកាល័យ

អង្គភាពតេួតពិនិតេយ 
ហិរញ្ញវត្ថុ

អគ្គលេខាធិការដ្ឋេន គ.គ.គ.ឃ

អគ្គលេខាធិការដ្ឋេន គ.គ.គ.ស

អគ្គលេខាធិការដ្ឋេន គ.គ.គ.ខគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្ត (គ.គ.គ.ខ)

គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយសេុក (គ.គ.គ.ស)

គណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយឃុំ (គ.គ.គ.ឃ)

កេុមគេប់គេងគេេះមហន្តរាយភូមិ (ក.គ.គ.ឃ)

កេុមការងារគេប់គេង 
គេេះមហន្តរាយ 

របស់កេសួង/ស្ថេប័ន

អគ្គលេខាធិការដ្ឋេន គ.ជ.គ.ម

គណៈកមា្ម្រធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រ្រះមហន្តរាយ (គ.ជ.គ.ម)

ជំនួយ។ កេសួងពាក់ព័ន្ធតាមវិស័យ (សមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់គឺកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ)  

ទទួលខុសតេូវ លើការអនុវត្តអន្តរាគមន៍ជាក់លាក់ក្នុងផ្នេករចនាសម្ព័ន្ធ សមេេប់ការកាត់បន្ថយហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ និង 

ការស្តេរ និងស្ថេបនាឡើងវិញនូវហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ដេលរងការខូចខាត (ADB, 2014)។

គណៈកម្មេធិការជាតិគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ ជាស្ថេប័នដេលតេវូបានបង្កើតឡើងដើមេបីដឹកនំា ការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ 

នៅកម្ពុជា។ គណៈកម្មេធិការនេះធ្វើជាបេធានដោយនាយករដ្ឋមនេ្តី និងចូលរួមដោយរដ្ឋមនេ្តីនេកេសួងនីមួយៗ រួមជាមួយនឹង 

កងយុទ្ធពលខេមភូមិន្ទ កាកបាទកេហមកម្ពុជា និងអាជា្ញេធរអាកាសចរសុីវិល (ADB, 2014)។ បនា្ទេប់មក ការគេប់គេងគេេះ 

មហន្តរាយតេូវបានធ្វើវិមជេឈការទៅគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយខេត្ត សេុក និងឃុំ។ កេបខ័ណ្ឌស្ថេប័នសមេេប់ការ 

គេប់គេងគេេះមហន្តរាយនៅថ្នេក់ជាតិ មនបងា្ហេញក្នុងរូបភាពទី ៤។ សមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន  

និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ តំណាងដោយកេុមការងារបស់កេសួង និងដឹកនាំការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់។

កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន   មននាយកដ្ឋេនសំខាន់់ៗជាចេើនដេលមនតួនាទីពាក់ព័ន្ធក្នុងការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់

ឡើងវិញ។ ខាងកេេមនេះជានាយកដ្ឋេនសំខាន់ៗ ដេលមនបងា្ហេញក្នុងរូបភាពទី ៥ ៖

អគ្គនាយកដ្ឋេនបច្ចេកទេស ៖

 នាយកដ្ឋេនផ្លូវថ្នល់

 នាយកដ្ឋេនហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធសធារណៈ

 នាយកដ្ឋេនបច្ចេកទេសសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន

 វិទេយោស្ថេនជាតិបណ្តុះបណា្តេលបច្ចេកទេសសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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រូបភាពទី ៥ ៖ អង្គការល្រខរបស់ក្រសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន-នាយកដា្ឋ្រនដ្រលមានពណ៌ហាយឡាយក្រហម  
ជានាយកដា្ឋ្រនពាក់ព័ន្ធក្នុងការរៀបចំផ្រនការក្របខ័ណ្ឌស្ត្ររឡើងវិញពីគ្រ្រះមហន្តរាយ

អគ្គនាយកដា្ឋ្រនដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

 នាយកដ្ឋេនដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

 នាយកដ្ឋេនសុវត្ថិភាពចរាចរណ៍

 នាយកដ្ឋេនដឹកជញ្ជូនសធារណៈកេុង

អគ្គនាយកដា្ឋ្រនសធារណការ

 នាយកដ្ឋេនផ្លូវលេបឿនលឿន ស្ពេន និង វិនិយោគ

 នាយកដ្ឋេនគេឿងចកេ និងស្ថេបនាផ្លូវ

 នាយកដ្ឋេនជួសជុល និងថេទាំផ្លូវ

អគ្គ្រធិការដា្ឋ្រន

 អង្គភាពតេួតពិនិតេយហិរញ្ញវត្ថុ

 អង្គភាពលទ្ធកម្ម

មន្ទីរសធារណការ និងដឹកជញ្ជូនរាជធានី-ខេត្តទាំងអស់ដេលរងផលប៉ះពាល់ដោយសរគេេះមហន្តរាយ 

រដ្ឋមន្តេី

រដ្ឋលេខាធិការ

អនុរដ្ឋលេខាធិការ

អគ្គនាយកដ្ឋេន  
រដ្ឋបាល និងហិរញ្ញវត្ថុ

មន្ទីរសធារណការ និង 
 ដឹកជញ្ជូនរាជធានី-ខេត្ត

អគ្គនាយកដ្ឋេន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋេន 
សហបេតិបត្តិការ

ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋេន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋេន
ព័ត៌មនភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋេន  
អងេ្កត និងបូកសរុប

អគា្គេធិការដ្ឋេន

អង្គភាព តេួតពិនិតេយ
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋេន  
សវនកម្មផ្ទេក្នុង

នាយកដ្ឋេន 
ផ្លូវដេក

អង្គភាព 
លទ្ធកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋេន 
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវទឹក  

ផ្លូវសមុទេ និងកំពង់ផេ

នាយកដ្ឋេន
នាវាជំនួញសមុទេ

នាយកដ្ឋេន
រដ្ឋបាលកំពង់ផេ

នាយកដ្ឋេន  
ហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធ ផ្លវូទឹក  

និងសំណង់កំពង់ផេ

នាយកដ្ឋេន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវទឹក

អគ្គនាយកដ្ឋេន  
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋេន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋេន  
សុវត្ថិភាពចរាចរណ៍

នាយកដ្ឋេន ដឹកជញ្ជូន
សធារណៈកេុង

អគ្គនាយកដ្ឋេន  
សធារណការ

នាយកដ្ឋេនសំណង់
បេព័ន្ធចមេេះទឹកកខ្វក់

នាយកដ្ឋេន គេឿងចកេ 
និងស្ថេបនាផ្លូវ

នាយកដ្ឋេន
ជួសជុល និងថេទាំផ្លូវ

នាយកដ្ឋេន 
ផ្លូវលេបឿនលឿន  

ស្ពេន និងវិនិយោគ

នាយកដ្ឋេន
រដ្ឋបាល

នាយកដ្ឋេន
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋេន  
សហបេតិបត្តកិារអន្តជាតិ

នាយកដ្ឋេន  
និតិកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋេន  
បច្ចេកទេស

វិទេយោស្ថេនជាតិ  
បណ្តះុបណា្តេលបចេ្ចកទេស  
សធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ

នាយកដ្ឋេន  
បចេ្ចកទេស សធារណការ  

និងដឹកជញ្ជូន

នាយកដ្ឋេន 
ផ្លូវថ្នល់

នាយកដ្ឋេន 
ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ

សធារណៈ

អគ្គនាយកដ្ឋេន ផេនការ 
 និងគោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋេនពិនិតេយ 
តាមដន និងវាយតម្លេ

នាយកដ្ឋេន
ផេនការ

នាយកដ្ឋេន 
គោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋេន បេព័ន្ធ
ព័ត៌មនគេប់គេង 

ខុទ្ទកាល័យ-ទីបេឹកេសា

កំពង់ផេស្វយ័ត  
កេុងពេះសីហនុ

កំពង់ផេស្វយ័ត  
ភ្នំពេញ

ភា្នេក់ងារកម្ពុជា  
នាវាចរ (កាំសប)

មន្ទរីពិសោធន៍ សំណង់ 
និងសធារណការ

នាយកដ្ឋេន
បុគ្គលិក

នាយកដ្ឋេន ព័ត៌មនវិទេយោ 
ទំនាក់ទំនងសធារណៈ
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កំណត់បញ្ញត្ត ិ និងបញ្ជេក់ចេបាស់ពីតួនាទី និងការទទួលខុសតេវូ និងបង្កើត 

កេបខ័ណ្ឌបេតិបត្តិ

ដោយសរតេកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ ជាស្ថេប័នចមេបងពីរដេលដឹកនាំការស្តេរវិស័យ 

ផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា វាជាការសំខាន់ដេលតេូវកំណត់ចេបាស់ពីតួនាទី និងការទទួលខុសតេូវរបស់កេសួងទាំងនេះក្នុងអំឡុងពេល 

ស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។ 

ដើមេបីអភិវឌេឍកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយដេលមនបេសិទ្ធភាព កេសួងទាំងពីរចាំបាច់តេូវចាត់តាំងមនេ្តីមួយរូប  

(មកពីកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន) ឱេយដឹកនាំការស្តេរផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្តឡើងវិញ និងមនេ្តីមួយរូបទៀត (មកពីកេសួង 

អភិវឌេឍន៍ជនបទ) ឱេយដឹកនំាការស្តេរផ្លវូជនបទឡើងវិញ។ វាជាការសំខាន់ដេលមនេ្តបីង្គេលទំាងពីររូបនេះតេវូទទួលបានការគោរព 

ក្នុងឆកនយោបាយ និងមនសមត្ថភាព។ ការដឹកនាំបេកបដោយសមនចិត្តជាកតា្តេសំខាន់ក្នុងការធានាភាពម្ចេស់ការផ្នេក 

នយោបាយ និងភាពម្ចេស់ការរបស់សហគមន៍ និងហិរញ្ញបេបទានសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ។

កេសួងសមីុ និងមនេ្តបីង្គេលទំាងពីររូបដេលតេវូបានចាត់តំាងសមេេប់ការងារស្តេរឡើងវិញ គួរបង្កើតកេមុការងារសមេបសមេលួ 

ការស្តេរវិស័យដឹកជញ្ជនូឡើងវិញ។ យកល្អគួរធ្វើយ៉េងណាឱេយកេមុការងារនេះបនេសីុគា្នេនឹងយន្តការសមេបសមេលួការស្តេរឡើងវិញ 

នៅថ្នេក់ជាតិ តាមរយៈការរៀបចំកិច្ចបេជំុរៀងរាល់ថ្ងេពីដំបូង រួចឈានដល់កិច្ចបេជំុរៀងរាល់សបា្តេហ៍។ល។ ទៅតាមភាពសមសេប  

ដើមេបីគាំទេដល់ការអនុវត្តផេនការស្តេរឡើងវិញ។

ការទទួលខុសតេូវរបស់កេុមការងារសមេបសមេួលការស្តេរវិស័យដឹកជញ្ជូនឡើងវិញ ៖

 ចាត់តាំងមនេ្តីម្នេក់ឱេយធ្វើជាបេធានកេុមការងារនេះ ដើមេបីរកេសាទំនាក់ទំនង និងការចូលរួមនៅកមេិតខ្ពស់បំផុតជាមួយស្ថេប័ន 

ដឹកនាំការស្តេរឡើងវិញជារួម

 សហការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញសមេេប់វិស័យផេសេងទៀត និងបេតិបត្តិការអនុវត្តន៍

 គាំទេការអនុវត្តបេបវិមជេឈការនេសកម្មភាពស្តេរឡើងវិញ តាមរយៈការបង្កើនភាពម្ចេស់ការក្នុងមូលដ្ឋេន និងការធ្វើសេចក្ត ី

សមេេចចិត្ត ជាមួយមន្ទីរសធារណការ និងដឹកជញ្ជូនរាជធានី-ខេត្ត។

 ដើរតួនាទីជាមជេឈមណ្ឌលផ្លេស់ប្តូរព័ត៌មនស្តីពីការស្តេរវិស័យដឹកជញ្ជូនឡើងវិញ

 បង្កើតការិយល័យព័ត៌មនសធារណៈដើមេបីផេសព្វផេសាយព័ត៌មនពាក់ព័ន្ធ ដល់បេជាជនដេលរងផលប៉ះពាល់

 កាត់បន្ថយភាពតេួតគា្នេ ភាពចេំដេល ឬអបេសិទ្ធភាពក្នុងការស្តេរវិស័យដឹកជញ្ជូនឡើងវិញ

 វិនិច្ឆ័យបណ្តឹង ការតវា៉េ និងការពេួយបារម្ភផេសេងទៀតរបស់បេជាជន និងកេុមដេលរងផលប៉ះពាល់ ដោយដក់បញ្ចូលពួកគេ 

ទៅក្នុងដំណើរការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញ។

បេធានកេមុការងារដេលតេវូបានចាត់តំាងនេះ តេវូបង្កើតបេព័ន្ធសមេេប់គេប់គេងបុគ្គលិកក្នងុការងារស្តេរឡើងវិញ។ កិច្ចការនេះ 

អាចជាការលំបាក ពេេះវាផ្អេកទៅតាមធម្មជាតិ និងវិសលភាពនេគេេះមហន្តរាយ។ ក្នុងករណីទាំងនេះ ការបង្កើតទំនាក់ទំនង 

ជាសេេចជាមួយភាគីពាក់ព័ន្ធខាងកេេ ដូចជា អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល វិទេយោស្ថេនអប់រំ និងអង្គការអន្តរជាតិ នឹងបានជាបេយោជន៍  

តាមរយៈការផ្តល់អ្នកជំនាញខាងកេេដើមេបីគាំទេដល់ដំណើរការរៀបចំផេនការស្តេរឡើងវិញ។
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កំណត់បង្គេលចរ សមេេប់ការបេេកា្លេយពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះ 

មហន្តរាយ ទៅជាការអភិវឌេឍកេេយពេលមានគេេះមហន្តរាយ

ចុងបញ្ចប់ ដំណើរការធម្មតានឹងតេូវបានបង្កើតឡើងវិញ។ លេបឿននេការស្តេរឡើងវិញអាចថយចុះ និងអាចមនការបង្វេរ 

មូលនិធិ ដេលធ្វើឱេយមនការបេជេងដណ្តើមធនធាន។ ជារឿយៗ កិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញមនរយៈពេល ១-៣ ឆ្នេំ  

នៅពេលដេលលេងមនមូលនិធិ និងការជួយសមេបសមេលួ ហើយការស្តេរឡើងវិញតេវូជាប់គំាង ដេលធ្វើឱេយសហគមន៍ពាក់ព័ន្ធ 

យល់ថ ពួកគេតេវូបានបោះបង់ចោល។ ការសំខាន់គឺតេវូរៀបចំផេនការទប់ទល់នឹងការថយចុះលេបឿននេការស្តេរឡើងវិញ កង្វះ 

ចំណាប់អារម្មណ៍ផ្នេកនយោបាយ  និងមូលនិធិ   និងបញេ្ជាបតាមស្ថេប័ននូវផ្នេកសំខាន់ៗនេការស្តេរឡើងវិញ ដើមេបីកុំឱេយផ្នេក 

ទាំងនោះពឹងផ្អេកទាំងសេុងលើភាពបនា្ទេន់។ ដើមេបីសមេេចគោលបំណងនេះ គេតេូវបង្កើតគោលការណ៍ណេនាំ និងបង្គេល 

ចរចេបាស់លាស់សមេេប់ការបេេកា្លេយពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ និងការស្ថេបនាឡើងវិញ ទៅជាការអភិវឌេឍកេេយពេល 

មនគេេះមហន្តរាយ។
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ផ្នេកដ៏សំខាន់មួយនេការអនុវត្តផេនការ និងកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញបេកបដោយជោគជ័យ គឺការមនបេភពមូលនិធិសមេេប់ទេទេង់ 

ការអនុវត្ត។ សមេេប់វិស័យដឹកជញ្ជូន នេះជាកិច្ចការលំបាក ពេេះការស្ថេបនាហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនឡើងវិញតេូវចំណាយ 

ចេើន ជាពិសេសបេសិនបើតេូវកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរសមេេប់ការអភិវឌេឍដេលមនភាពធន់។ ដោយសរតេវិស័យផ្លូវ 

ថ្នល់ជាវិស័យសធារណៈ មូលនិធិភាគចេើនទទួលបានពីបេភពសធារណៈ។

ធាតុផេសំសំខាន់ៗនេការផ្តល់ហិរញ្ញបេបទានដល់ការស្តេរឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ ៖

 ការកៀរគរធនធាន

 ការសមេបសមេួល និងការបេងចេក

 លំហូរមូលនិធិ ចំណាយ និងគណនេយេយ

 សវនកម្ម ការតាមដន និងតេួតពិនិតេយ

សមេេប់ជាជំហានដំបូងក្នងុការស្នើសំុមូលនិធិ កេមុការងារវិស័យផ្លវូថ្នល់តេវូបេើបេេស់ការវាយតម្លេការខូចខាត និងការបាត់បង់ 

ពី PDNA ដើមេបីកសងទឡ្ហីករណ៍មួយសមេេប់ដក់សំណើសុំមូលនិធិទៅបណា្តេញផេសេងៗ។

រូបភាពទី ៦ ដកសេង់ចេញពីរបាយការណ៍វិភាគការតេៀមរៀបចំហិរញ្ញវត្ថុដើមេបីទប់ទល់នឹងគេេះមហន្តរាយ ដេលកើតចេញ 

ពីកិច្ចខិតខំបេងឹបេេងនាពេលថ្មីៗ នេះរវាងធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសីុ និងអង្គការ UNDP ដើមេបីគំាទេដល់ការអភិវឌេឍការរៀបចំផេនការ 

តេៀមរៀបចំហិរញ្ញវត្ថុ និងសមត្ថភាពអនុវត្តថវិកាកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា (UNDP, 2022)។ រូបភាពនេះ 

យន្តការផ្តល់ហិរញ្ញបេបទានដល់វិស័យផ្លូវថ្នល់

លំហូរថវិកា

រូបភាពទី ៦ ៖ ហិរញ្ញប្របទានសម្រ្រប់ការស្ត្ររឡើងវិញ ច្រញពីជ្រុងថវិកាសម្រ្រប់កម្ពុជា (UNDP, 2022)

សំណើសុំជំនួយ
ជំនួយមូលនិធិ  
និងការណេនាំ

ជំនួយមូលនិធិ ការស្ថេបនាឡើងវិញ

ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ

ជំនួយមូលនិធិ MoWRAM

MoWRAM

MEF

MRD

MRD

ដេគូអន្តរជាតិ

ថ្នេក់កេេមជាតិ

MPWD

MPWD

ថវិកាបេចាំឆ្នាំ

MEF

MoWRAM

MRD

MPWD

ខេត្ត

សេុក

កេុង

ឃុំ

ការកើតឡើងន្រព្រឹត្តិការណ៍
វិភាជថវិកាប្រចាំឆ្ន្រំទៀងទាត់ 

៖ ការជួសជុលថ្រទាំ និង
សង្រ្គោះបនា្ទ្រន់

ដើមឆ្ន្រំសរពើពន្ធ  
ដើមឆ្ន្រំសរពើពន្ធ

ប៉ុនា្ម្រនថ្ង្រ-ប៉ុនា្ម្រនសបា្ត្រហ៍ ប៉ុនា្ម្រនឆ្ន្រំប៉ុនា្ម្រនសបា្ត្រហ៍-ប៉ុនា្ម្រនខ្រ

គណៈកមា្ម្រធិការអន្តរក្រសួង ៖ 
ការវាយតម្ល្រជាមុន និង

វិភាជថវិកាឡើងវិញ

ចំណាយមូលនិធិសង្រ្គោះបនា្ទ្រន់ (ថវិកាដ្រល
មាន) និងការកំណត់ទំហំន្រការបាត់បង់សម្រ្រប់

ការស្ថ្របនាឡើងវិញ និងការគំទ្រពីដ្រគូ

ការស្ថ្របនាឡើងវិញ 
(វិភាជថវិកាជាច្រើនឆ្ន្រំ  
និងការគំទ្រពីដ្រគូ)

A B C D

ការកំណត់អាទិភាព

MRD

នាយករដ្ឋមនេ្តី

MEF

MPWDMoWRAM
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តេូវបានបង្កើតឡើងកេេយការពិគេេះយោបល់ជាមួយភាគីពាក់ព័ន្ធដេលចូលរួមក្នុងការកំណត់ធនធានហិរញ្ញវត្ថុក្នុងការរៀបចំ 

ផេនការគេេះមហន្តរាយ សមេេប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។

ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធហិរញ្ញវត្ថុដេលមនសេេប់នៅកម្ពុជាសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ពីគេេះមហន្តរាយ៖ 

 ឧបករណ៍ផ្តល់ហិរញ្ញប្របទានមុនព្រលមានហានិភ័យគ្រ្រះមហន្តរាយ ៖ បង្កើតឡើងទុកជាមុនដោយរដ្ឋេភិបាល និងអាចអនុវត្ត 

បានយ៉េងឆប់រហ័ស  កេេយពេលមនពេឹត្តិការណ៍គេេះមហន្តរាយណាមួយ។

• ថវិកាយថាភាព ៖

o កម្ពជុាមនថវិកាយថភាពរួមបេមណ ១១៥ លានដុលា្លេរ  ដេលគេប់គេងដោយទីស្តកីារគណៈរដ្ឋមនេ្ត។ី ទោះជាយ៉េងណា  

គេបា៉េន់ស្មេនថ បច្ចុបេបន្ន ថវិកាតិចជាង ១០% តេូវបានលេទុក និងបេើបេេស់សមេេប់គេេះមហន្តរាយក្នុងមួយឆ្នេំៗ។

• ឥណទានយថាភាព ៖

o បច្ចបុេបន្ន កម្ពជុាមិនមនឥណទានយថភាពនោះទេ និងបេើបេេស់ឥណទានយថភាពដេលផ្តល់ដោយដេគូអន្តរជាតិ ដូចជា 

ធនាគារពិភពលោក ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសីុ និងទីភា្នេក់ងារកិច្ចសហបេតិបត្តកិារអន្តរជាតិជបុ៉ន សមេេប់ការស្តេរ និងស្ថេបនា 

ឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។

o ឧបករណ៍ផ្តល់ហិរញ្ញបេបទានកេេយពេលមនហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ ៖ បេភពដេលតេូវបានកំណត់ ឬមនក្នុងពេល  

ឬកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ។

• វិភាជថវិកាឡើងវិញ ៖

o គេអាចបេងចេកឡើងវិញនូវថវិកាសមេេប់ការជួសជុល និងថេទាំ របស់កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន   និងកេសួង 

អភិវឌេឍន៍ជនបទ   សមេេប់ការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។ វិភាជថវិកាឡើងវិញកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ  

អាចផ្តល់ថ្លេឱកាស (opportunity cost) យ៉េងចេើនពីចំណាយដេលបានគេេងទុកជាមុន និងបង្វេរទិសដៅវឌេឍនភាព 

នេការសមេេចបានគោលដៅ និងគោលបំណងអភិវឌេឍន៍ជាតិ និងវិស័យ។

• ជំនួយពីមា្ច្រស់ជំនួយ

o ម្ចេស់ជំនួយសំខាន់ៗរួមមន ធនាគារពិភពលោក ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសីុ និងការបរិចា្ចេគពីបេទេសផេសេងទៀត ដូចជា ជបុ៉ន  

អូសេ្តាលី និងបណា្តេបេទេសនៅអឺរ៉ុប។

o គេអាចសំយោគគមេេងស្ថេបនាវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ (គមេេងដេលមនសេេប់) ទទួលបានមូលនិធិពីសហគមន ៍

ម្ចេស់ជំនួយ ជាពិសេសធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុ១ី ជាមួយគមេេងស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ ឱេយតេគោលបំណង និង 

តមេូវការសុីសងា្វេក់គា្នេ។

ការសមេបសមេួល និងការគេប់គេងមូលនិធិដេលបានបេងចេក

ការបេងចេកមូលនិធិរហ័ស បុ៉ន្តេបេកបដោយតម្លេភាព ជាកតា្តេសំខាន់ក្នងុការបំពេញតមេវូការស្តេរឡើងវិញភា្លេមៗ។ ចំណុចនេះ 

រួមមនការបង្កើតនីតិវិធីចាំបាច់ដេលអាចកាត់បន្ថយពេលវេលាក្នុងការរៀបចំ អនុម័ត និងធ្វើលទ្ធកម្មគមេេង។

១ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសីុកំពុងផ្តល់ជំនួយដល់ការកេលម្អផ្លវូជាតិ តាមរយៈគមេេងកេលម្អបណា្តេញផ្លវូថ្នល់នៅកម្ពជុា (RNIP) និងផ្លវូជនបទ តាមរយៈគមេេងកេលម្អផ្លវូជនបទ (RRIP)។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ចំណុចដៅសំខាន់ៗសមេេប់បេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេហិរញ្ញវត្ថុ ៖ 

 មូលនិធិដេលតេូវបានបេងចេក និងចំណាយពីគេប់បេភពទាំងអស់

 វឌេឍនភាពនេការស្តេរឡើងវិញ

 ផលប៉ះពាល់ផ្នេកសេដ្ឋកិច្ច និងសង្គម

ការពិនិតេយឡើងវិញលើមូលនិធិដេលតេូវបានបេងចេក និងវឌេឍនភាពនេការស្តេរកំណាត់ផ្លូវផេសេងៗ អាចកំណត់រកផ្នេកដេល 

ផ្គត់ផ្គង់ជំនួយមូលនិធិលើសតមេូវការ និងផ្នេកដេលផ្គត់ផ្គង់មូលនិធិទាបជាងតមេូវការ។

ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេមូលនិធិដេលតេូវបានបេងចេក ជាផ្នេកមួយនេការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេជារួមលើការ 

ស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ និងតេូវបានលើកមកពិភាកេសាជាផ្នេកមួយនេដំណើរការនេះ កេេមផ្នេកអនុវត្តន៍។

អនុសសន៍ដើម្របីក្រលម្អឧបករណ៍ហិរញ្ញវត្ថុសម្រ្រប់ការស្ត្ររឡើងវិញពីគ្រ្រះមហន្តរាយ

បច្ចុបេបន្ន មិនមនការបេងចេកមូលនិធិយថភាពសមេេប់ការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយនោះទេ និងគួរពិភាកេសាចំណុចនេះ 

ជាមួយភាគីពាក់ព័ន្ធ។ មូលនិធិយថភាពអាចចេបាមយកចំណេកតូចមួយនេជំពូកថវិកាសមេេប់ការជួសជុលថេទាំ និងកេលម្អ 

ជាបេចំា ដេលអាចបេើបេេស់សមេេប់ការកាត់បន្ថយហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ ក្នងុករណីមិនមនគេេះមហន្តរាយ និងកាត់បន្ថយ 

លទ្ធភាពនេការខ្វះមូលនិធិកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ បេសិនបើបេើអស់ជំនួយមូលនិធិដេលតេូវបានបេងចេកសមេេប់ 

ការជួសជុលថេទំា និងកេលម្អ មុនការរំាងស្ទះដោយសរគេេះមហន្តរាយ។ ការបង្កើត “មូលនិធិគេេះមហន្តរាយ” ក៏ជាលក្ខខណ្ឌ 

តមេវូសមេេប់រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពជុា ដូចមនចេងក្នងុចេបាប់ស្តពីីការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ ឆ្នេ ំ២០១៥ ផងដេរ។ ចេបាប់នោះចេងថ  

“រដ្ឋតេូវមនថវិកា និងធនធានបមេុងសមសេបសមេេប់ធានាការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ” (ជំពូកទី ៧ មតេេ ៣៩)  

(ពេះរាជាណាចកេកម្ពុជា, ២០១៥)។ នេះជាឱកាសសមេេប់កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ  

ក្នុងការបង្កើតមូលនិធិគេេះមហន្តរាយដើមេបីគាំទេដល់ការគេប់គេង និងការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។

ម្ចេស់ជំនួយ និងជំនួយអន្តរជាតិជាបេភពផ្តល់មូលនិធិចមេបងដល់គេេះមហន្តរាយធំៗ ប៉ុន្តេការផ្តល់មូលនិធិមិនមនភាព 

ជាប់លាប់នោះទេ។ ខណៈដេលការពឹងផ្អេកលើជំនួយពីម្ចេស់ជំនួយអាចមិនមនបេសិទ្ធភាពគេប់ពេល គេអាចបេើបេេស់មូលនិធិ 

ដេលទទួលបានសមេេប់បំពេញបន្ថេមលើបេភពមូលនិធិដេលមនសេេប់ និងវិនិយោគលើ BBB។ គណៈកម្មេធិការហិរញ្ញវត្ថ ុ

អាចដក់សំណើជាអន្តរជាតិ (international appeal) និងធ្វើសន្នសីិទម្ចេស់ជំនួយ។ នេះក៏អាចជាបេភពមូលនិធិដ៏ល្អមួយផងដេរ។  

ការបេើបេេស់ផេនការស្តេរឡើងវិញ និងការបនេសុីផេនការទាំងនេះទៅនឹងគោលដៅអភិវឌេឍន៍បេកបដោយចីរភាព នឹងជួយបង្កើត 

ទឡ្ហីករណ៍រឹងមំសមេេប់ការស្នើសុំមូលនិធិ។ គេអាចបេងចេកជំនួយពីម្ចេស់ជំនួយជាជំនួយសងេ្គោះ និងជំនួយសមេេប់ការស្តេរ 

ឡើងវិញ ដោយផ្អេកទៅតាមគោលបំណងរបស់ម្ចេស់ជំនួយ និងកាលបេបវត្តិនេការទទួលបានមូលនិធិ។

ការបង្កើនពន្ធក៏ជាឧបករណ៍ទូទៅមួយ សមេេប់ការផ្តល់មូលនិធិដល់តមេវូការស្តេរឡើងវិញរយៈពេលវេងផងដេរ បុ៉ន្តេបច្ចបុេបន្ន  

រាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពជុាមិនបេើបេេស់ឧបករណ៍នេះឡើយ។ គេអាចបង្កើតទឡ្ហកីរណ៍រឹងមំមួយសមេេប់ការបង្កើនពន្ធជាមួយសហគមន៍  

បេសិនបើមូលនិធិតេវូបានបេងចេកដើមេបីបង្កើនកមេតិជីវភាពរបស់ពួកគេ និងកាត់បន្ថយហានិភ័យគេេះមហន្តរាយ។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ដើមេបីដំណើរការការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ អ្វដីេលចំាបាច់គឺតេវូបេេកា្លេយការជំរុញជាយុទ្ធសសេ្ត និងអាទិភាពទៅជា 

គមេេង និងកម្មវិធីដេលអាចអនុវត្តបាន និងមនការពេេងផេនការអនុវត្តន៍ សមេេប់ទេទេង់ដំណើរការជារួម។ ផេនការអនុវត្តន ៍

តេឹមតេូវ នឹងតេួសតេេយផ្លូវកម្មវិធី និងផេនការឆ្ពេះទៅរកគន្លងបេកេតីភាពថ្មីដេលបានគេេងទុក។

គួរអនុវត្តតាមជំហានខាងកេេមក្នុងពេលអនុវត្តការស្តេរឡើងវិញ ៖

 បង្កើតស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញ

 កេសមេួលយុទ្ធសសេ្តអនុវត្តន៍ជាបេចាំឱេយសេបទៅតាមបរិបទនេការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

 បង្កើតបេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្ន និងកំណត់អាទិភាពគមេេងភា្លេមៗ

 បេើបេេស់បេព័ន្ធលទ្ធកម្មដេលតេូវបានកេសមេួលទៅតាមបរិបទនេការស្តេរឡើងវិញ

 ធានាការសមេបសមេួលក្នុងជួររដ្ឋេភិបាល និងការអនុវត្តតាមមូលដ្ឋេន

 ធានាការចូលរួមរបស់សហគមន៍

 បង្កើតបេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ

 បង្កើតបណា្តេញផេសព្វផេសាយ។

បង្កើតស្តង់ដារនេការស្ថេបនាឡើងវិញ

ក្នងុបរិបទកេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ គេអាចធ្វើបច្ចបុេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញដើមេបីបេើបេេស់ពេតឹ្តកិារណ៍ 

គេេះមហន្តរាយជាឱកាស ការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ និងការធានាបរិយបន្ន។

អនុវត្តតាមជំហានខាងកេេមដើមេបីធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញ ៖

 ពិនិតេយឡើងវិញលើស្តង់ដរនេការស្ថេបនាដេលមនសេេប់ ដោយឱេយអ្នកជំនាញផ្នេកភាពធន់កំណត់រកគម្លេត

 ធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពកតា្តេសុវត្ថិភាព និងគោលការណ៍ណេនាំស្តីពីកាបា៉េសុីតេផ្លូវ ស្ពេន និងការរចនាលូឱេយឆ្លើយតបនឹងការបេេបេួល 

អាកាសធាតុ និងការកើនឡើងនេតមេូវការ

 ធ្វើឱេយមនស្តង់ដរនូវដំណះសេេយកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់បេបបេតង និងមនបេសិទ្ធភាពចំណាយ ក្នងុការស្ថេបនាឡើងវិញ  

ដូចជា វត្ថុធាតុធ្វើចិញ្ចើមផ្លូវដេលអាចជេេបទឹកបាន របាំងធម្មជាតិការពារឆ្នេរ (living shoreline)។ល។

 កំណត់ថតើស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញ រឹតតេបិតនវានុវត្តន៍ និងការអភិវឌេឍភាពធន់ ឬទេ រួចធ្វើការផ្លេស់ប្តូរចាំបាច់។

នីតិវិធីសមេេប់ការអនុវត្តការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ
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ការប្រៀបធៀបល្របឿន និងលក្ខណៈវិនិច្ឆ័យ និងសមាសភាគមុខកាត់

ស្តង់ដារ ផ្លូវហាយវ៉្រអាសុី ស្តង់ដារកម្ពុជា អនុសសន៍ (ឆ្ន្រំ២០១៤)

បេភេទផ្លូវ កមេិតទី I ជនបទ បេជុំជន ជនបទ បេជុំជន

លេបឿន 100 km/h 100km/h 50km/h 100km/h 50km/h

កាំកំណងអបេបបរម 
(Super elevation)

360 m 415 m 90 m 350 m 80 m

ទទឹងគន្លងផ្លូវ 3.5 m 3.5 m 3.5 m

ទទឹងស្មេ 
(Shoulder Width)

3 m 3 m 2.5 m 3 m

Median Strip 3 m 4~12 m 2~4 m 3 m

Cross Slope 2% 2.5~3% 2%

តារាងទី ១ ៖ ស្តង់ដារន្រការរចនាផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា ធៀបនឹងស្តង់ដាអាសុី និងអនុសសន៍សម្រ្រប់ការធ្វើបច្ចុប្របន្នភាពស្តង់ដារ 
នៅកម្ពុជា គិតត្រឹមឆ្ន្រំ ២០១៤ (JICA, 2014)។

ឧទាហរណ៍នវានុវត្តន៍ក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់ មនដូចជា វត្ថុធាតុដើមជាជមេើសសមេេប់ការស្ថេបនាចិញ្ចើមផ្លូវ បេព័ន្ធចិញ្ចើមផ្លូវ 

ឆ្លេតវេ (IFAI Industry News, 2022) ស្ពេនបណ្តេតទឹកនៅវា៉េសីុនតោន (Hess, Pang, & Nelson, 2016) និងផ្លូវកេេមដីនៅ 

គូឡាឡាំពួដេលនៅពេលថ្ងេគឺជាផ្លូវហាយវ៉េ ប៉ុន្តេនៅពេលមនការកញេ្ជោលនេខេយល់ពេយុះគឺជាបេព័ន្ធបង្ហូរទឹក (Euklidiadas,  

2021)។ បេអប់ទី ៣ បងា្ហេញពីឧទាហរណ៍នេគមេេងកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់បេបបេតង/ធម្មជាតិ ដេលកត់សម្គេល់ដោយអាជា្ញេធរ 

សហព័ន្ធគេប់គេងគេេះអាសន្ន នៅសហរដ្ឋអាមេរិក។

ដោយសរតេស្តង់ដរអតិបរមបច្ចបុេបន្នដេលបង្កើតឡើងដោយកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ មនបងា្ហេញក្នងុគេហទំព័រ 

ផ្លូវការតាំងពីឆ្នេំ ២០០១ (MPWT, 2001) គួរមនការធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញសមេេប់គមេេងកេលម្អ 

ផ្លូវថ្នល់ផេសេងៗ។ ការសិកេសាក្នុងឆ្នេំ ២០០៦ ស្តីពីបណា្តេញផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា បងា្ហេញពីគមេេងកេលម្អផ្លូវថ្នល់ជាចេើន អមជាមួយ 

នឹងបញ្ហេដេលបានកំណត់ពាក់ព័ន្ធនឹងបេព័ន្ធផ្លវូថ្នល់ដេលមនសេេប់ (JICA, 2006)។ ក្នងុឆ្នេ ំ២០១១ ការរៀបចំគមេេងកេលម្អ 

ផ្លូវខេត្តដោយធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី គូសបញ្ជេក់ពីភាពចាំបាច់នេការធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញសមេេប ់

ផ្លូវខេត្ត (KCI, 2011)។ សមេេប់ផ្លូវជនបទ គមេេងកេលម្អផ្លូវជនបទដេលអនុវត្តដោយកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ កេេមជំនួយព ី

ធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី ក៏បញ្ជេក់ពីភាពចាំបាច់នេការធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញសមេេប់ផ្លូវជនបទនៅ 

កម្ពុជាផងដេរ (MRD, 2014)។

ក្នុងចំណមគមេេងកេលម្អផ្លូវជាតិនៅកម្ពុជា គមេេងមួយដេលដឹកនាំដោយទីភា្នេក់ងារកិច្ចសហបេតិបត្តិការអន្តរជាតិជប៉ុន  

(JICA) បានបងា្ហេញពីការបេៀបធៀបស្តង់ដរនេការរចនាផ្លវូរបស់កម្ពជុាទៅនឹងស្តង់ដរផ្លវូហាយវ៉េអាសីុ និងផ្តល់ជាអនុសសន៍។
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នៅឆ្នេំ ២០២២ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន នឹងធ្វើការជាមួយសមគម Austroads ដើមេបីធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរ 

នេការរចនាផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា (Partnerships for Infrastructure, 2022)។ គួរបេើបេេស់ចំណុចទាំងនេះជាស្តង់ដរគោល 

សមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ (លុះតេេតេមនកំណេថ្មីនៅពេលបង្កើតកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ)។

កេេពីនេះ ការពិនិតេយឡើងវិញ និងការធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពស្តង់ដរនេការស្ថេបនាឡើងវិញ គួរពិចារណាដក់បញ្ចូលបរិយបន្ន  

និងសមធម៌ទៅក្នុងការអនុវត្តគមេេង។ ការបង្កើតស្តង់ដរអបេបបរមសមេេប់ការបង្កភាពងាយសេួលក្នុងតំបន់នីមួយៗដេលមន 

កេុមជួបការលំបាក នឹងតមេេតមេង់គមេេងឱេយផ្តេតគោលដៅលើសហគមន៍ដេលងាយរងគេេះបំផុត។

រឹតតេបិតការបាត់បង់ទេពេយសមេបត្តិនាពេលអនាគត និងកាត់បន្ថយការបាត់បង់ទេពេយសមេបត្តិក្នុងការវិនិយោគ (exposure of  

assets)  តាមរយៈការវិនិយោគលើហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធការពារដេលកាន់តេរឹងមំ ដូចជា ជញ្ជេំងសមុទេ និងបេព័ន្ធបង្ហូរទឹក 

សមសេប ដោយបេើវត្ថុធាតុដើមដេលបង្កើនភាពធន់នេទេពេយសមេបត្តិដឹកជញ្ជូន ឬអនុវត្តដំណះសេេយ “ដេលមនភាពទន់ភ្លន ់

” ឬ “បេបធម្មជាតិ” ដូចជា ការចាក់បន្ថេមលេបាប់នៅតាមឆ្នេរសមុទេ ការការពារថ្មប៉បេះទឹក និងការអភិរកេសពេេកោងកាង  

(GFDRR, 2018)។

ខាងកេេមនេះជាឧទាហរណ៍មួយចំនួននេការធ្វើឱេយបេសើរឡើង ដេលអាចជួយការពារផ្លវូថ្នល់នៅកម្ពជុាទល់នឹងគេេះមហន្តរាយ 

នាពេលអនាគត ៖

 លើកខឿនឱេយដល់កមេិតខ្ពស់ជាងកមេិតទឹកជំនន់ដេលអាចជន់លិចកំណាត់ផ្លូវ

 កេលម្អសេទាប់ដី (subgrade) ដោយបេើចិញ្ចើមផ្លវូដេលមនសេេប់ ជាសេទាប់ដីសមេេប់ចិញ្ចើមផ្លវូថ្មដីេលគេេងឡើង ឬបេើ 

សុីម៉ង់ត៍ដើមេបីរកេសាលំនឹងសេទាប់ដី។

 កេលម្អបេព័ន្ធបង្ហរូទឹក អមជាមួយនឹងការកេលម្អផ្លវូ ៖ តេវូពងេកីលូឱេយសមនឹងទំហំផ្លវូ ក្នងុពេលពងេកីផ្លវូ។ បង្កើនកាប៉ាេសីុតេនេ 

បេព័ន្ធបង្ហូរទឹកឱេយឆ្លើយតបទៅនឹងការកើនឡើងបរិមណទឹកទឹកភ្លៀងដេលបង្ហុរមក ដើមេបីបងា្កេរទឹកជំនន់។

 ការបន្ថេមឆ្នូត (rumble strip) លើកំណាត់ផ្លូវ ដេលអាចជន់លិចម្តងម្កេល ដើមេបីឱេយអ្នកបើកបរអាចបា៉េន់បេមណស្ថេនភាព 

ផ្លូវបាន ជាពិសេសបេសិនបើពិបាកមើលឃើញគំនូសសញ្ញេផ្លូវ (road line)។

ឧទាហរណ៍នេដំណះសេេយ “ដេលមនភាពទន់ភ្លន”់ ឬ “បេបធម្មជាត”ិ   ដេលអាចបេើបេេស់ជាវិធានការបនេសា៊េំ ក៏ដូចជា 

វិធានការកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់សមេេប់ផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា រួមមន ៖

 ចិញ្ចើមផ្លូវដេលអាចជេេបទឹកបាន

 រណ្តេដើមឈើសមេេប់សេូបជំនន់ទឹកភ្លៀង (stormwater tree pit) នៅតាមដងផ្លូវ

 ការរកេសាលំនឹងជមេេលដោយបេើជមេើសបេតង ដូចជា brush mattresses, live crib walls, fascines, fencing, and staking,  

log terracing, and vegetated geotextiles។

ដំណះសេេយបេបធម្មជាតិទំាងនេះ តេវូបានកំណត់យកជាពិសេសសមេេប់បរិបទកម្ពជុា ក្នងុផ្នេកមួយនេគមេេងឆ្នេ ំ២០១៦  

របស់ ADB ស្តពីីដំណះសេេយបេបធម្មជាតិសមេេប់ការកសងភាពធន់ក្នងុទីកេងុ និងទីបេជំុជន ៖ ករណីសិកេសាពីមហាអនុតំបន់ 

ទន្លេមេគង្គ។

ឧទាហរណ៍នេដំណះសេេយបេតងសមេេប់ការកាត់បន្ថយមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់ ដេលតេូវបានអនុវត្តក្នុងបេទេសនានា មន 

បងា្ហេញក្នុងបេអប់ទី ៣ (ដំណះសេេយកាត់បន្ថយមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់តាមបេបធម្មជាតិ ដេលលើកឡើងដោយ FEMA ដេល 

ជាទីភា្នេក់ងារគេប់គេងមុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់នៅសហរដ្ឋអាមេរិក)។
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ប្រអប់ទី ៣ ៖ ឧទាហរណ៍ន្រគម្រ្រងកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ ប្រងច្រកតាមប្រភ្រទមុខសញ្ញ្រគ្រ្រះថា្ន្រក់ ៖ ការលើកកម្ពស់
ការកាត់បន្ថយមុខសញ្ញ្រគ្រ្រះថា្ន្រក់តាមប្របធម្មជាតិ តាមរយៈឥណទានឥតសំណងរបស់ FEMA សម្រ្រប់ការកាត់បន្ថយ 
ផលប៉ះពាល់

កម្រិត មជ្រឈដា្ឋ្រន ជំនន់ទឹកទន្ល្រ ឬ ទីប្រជុំជន ជំនន់តំបន់ឆ្ន្ររ ភ្លើងឆ្រះព្រ្រ

ទីជម្រ្រល ឬ
តំបន់ទ្រសភាព

ប្រជុំជន

ជនបទ

• ចេករបៀងអភិរកេស 
(greenway)

• ការកេលម្អលូ

• ការបំភ្លឺដោយពន្លឺថ្ងេ

• ការអភិវឌេឍដេលបង្កផល
ប៉ះពាល់តិច

• សួនជំនន់ទឹកភ្លៀង 
(stormwater)

• ទេនាប់ពាម

• ការស្តេរស្ទឹង/ទន្លេ

• Horizontal setback levee

• ការស្តេរទំនាបលិចទឹក
ឡើងវិញ

• ការលុបបំបាត់ទំនប់

• ការអភិរកេសដី

• ការកេលម្អលូ

• សួនបេបមត់ទឹក

• សួនតាមឆ្នេរ*

• Tidal circulation

• របាំងធម្មជាតិ
ការពារឆ្នេរ (living 

shoreline)

• ការស្តេរបណា្តេញ
ផ្លូវទឹក

• ឆ្នេរខេសាច់ និងពំនូក
ខេសាច់

• ការស្តេរថ្មប៉បេះទឹក

• ការស្តេរតំបន់ដីសើម
តំបន់ឆ្នេរ (វាលភក់ 
និងកោងកាង)

• ការអភិរកេសដី

• ការសម្អេតកំទេចកំទីពីទី
បេជុំជនកេេយពេល 
មនគេេះអគ្គីភ័យ

• ការយកចេញដើមឈើដេល
អាចបង្កគេេះថ្នេក់កេេយពេល
មនគេេះអគ្គីភ័យ

• ការគេប់គេងសរពើរុក្ខជាតិ

• ការកាត់ដើមឈើចោល
មួយចំនួន (forest thinning)

• ការដំពេេឡើងវិញ

• ពិពិធកម្មពេេឈើ

តំបន់ក្រប្ររខាង/
ការដា្ឋ្រន

ប្រជុំជន

ជនបទ

• ដំបូលបេតង

• វិថីបេតង

• ចិញ្ចើមផ្លូវដេលអាចជេេប
ទឹកបាន

• សួនទឹកភ្លៀង

• កាណូភីដើមឈើ (tree 

canopy)

• ការតេងទឹកភ្លៀង

• លទ្ធកម្មដីធ្លី

• ការកេលម្អលូ

• សួនបេបមត់ទឹក

• តំបន់ដីសើមសមេេប់
តេងជំនន់ទឹកភ្លៀង

• របាំងធម្មជាតិការពារ
ឆ្នេរ

• ការស្តេរតំបន់ដីសើម
តាមមត់ឆ្នេរ

• ការស្តេរថ្មប៉បេះទឹក 
(shellfish reef)

• ដំបូលដេលធន់នឹងចំហេះ និង
អគ្គីភ័យ

• ការបំពាក់បន្ថេមនូវសម្ភេរ
សងសង់ដេលធន់នឹងចំហេះ

• ការបង្កើតតំបន់ទេសភាពដេល
ធន់នឹងអគ្គីភ័យ

• ការតមេូវឱេយកាត់ចេញ ដើមេបី
កាត់បន្ថយបរិមណឥន្ធនៈ

• ការរកេសាលំនឹងដីកេេយពេល
មនគេេះអគ្គីភ័យ

• ការបង្កើតចនោ្លេះទំនេរដេល
អាចការពារបាន
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កេសមេួលយុទ្ធសសេ្តអនុវត្តន៍ដេលមានសេេប់ ឱេយសេបទៅនឹងបរិបទ 

នេការស្តេរឡើងវិញ 

ដោយសរតេូវបំពេញតមេូវការស្តេរឡើងវិញកេេមថិរវេលាខ្លី ការអនុវត្តកម្មវិធី និងគមេេងឱេយបានជាប់លាប់នៅកេសួង 

សធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ បេហេលមិនមេនជាបេព័ន្ធសមសេបនោះទេ ហើយកេេមភាពបនា្ទេន់  

ការបង្កើតបេព័ន្ធអនុវត្តថ្មមួីយ ក៏មិនមេនជាជមេើសដេលមនបេសិទ្ធភាពបំផុតផងដេរ។ ដូច្នេះ ចំាបាច់តេវូមនអភិកេមចមេះុមួយ   

ក្នុងករណីមនការកេសមេួលបេព័ន្ធមនសេេប់សមេេប់ការអនុវត្តកម្មវិធីវិស័យផ្លូវថ្នល់ ឱេយសេបទៅតាមថិរវេលាលឿនក្នុងបរិបទ 

នេការស្តេរឡើងវិញ។

ខាងកេេមនេះជាផ្នេកនេការអនុវត្តដេលចាំបាច់តេូវកេសមេួលឱេយសេបទៅតាមបរិបទនេការស្តេរឡើងវិញ៖

 ការកំណត់អាទិភាពគមេេង ៖ កំណត់អាទិភាពទៅតាមតមេវូការស្តេរឡើងវិញ និងភាពពាក់ព័ន្ធនេទេពេយសមេបត្តទិៅនឹងកំណើន 

របស់បេទេស

 ការបង្កើតបេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្ន ៖ ដើមេបីគាំទេដល់កិច្ចខិតខំបេឹងបេេងសងេ្គោះបនា្ទេន់ (ការចេកចាយសេបៀងអាហារ និងសេវា 

វេជ្ជសសេ្ត។ល។) និងគេប់គេងចរាចរណ៍ក្នុងពេលស្ថេបនាហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធឡើងវិញ

 ការបង្កើតយុទ្ធសសេ្តចាកចេញសមេេប់បេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្ន

 ការបង្កើតដំណើរការលទ្ធកម្មដេលឆប់រហ័សជាងមុន

 ការសមេបសមេួល និងទំនាក់ទំនងតាមខេសេបញេឈរ និងតាមខេសេផ្តេករវាងនាយកដ្ឋេនរបស់កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន  

និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ ស្ថេប័នដឹកនាំវិស័យហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធផេសេងទៀត និងគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ  

និងម្ចេស់ជំនួយខាងកេេ។

កេេពីនេះ ផេនការអនុវត្តន៍តេូវពិចារណាពីភាពបេទាក់កេឡាគា្នេរវាងគមេេងនានា ក្នុងករណីដេលការជួសជុលកំណាត ់

ផ្លូវមួយអាចបង្វេរចរាចរណ៍ទៅផ្លូវមួយផេសេងទៀត ដេលបេហេលជាមិនអាចទេទេង់លំហូរចរាចរណ៍ដ៏មមញឹកបាន។ ការគូស 

ផេនទីគមេេង និងការតេេប់តាមការផ្លេស់ប្តូរនេគំរូចរាចរណ៍ អមជាមួយនឹងភាពងាយរងគេេះនេទេពេយសមេបត្តិ អាចរំលេចភាព 

បេទាក់កេឡាគា្នេនេគមេេងនេះ  ដោយបញ្ចៀសផលវិបាកចេដនេយដោយសរគមេេង។

កេុមជួយពិនិតេយឯកសរពាក់ព័ន្ធនឹងវិស័យដឹកជញ្ជូន (transport peer review panel) រួមទាំងអ្នកអនុវត្តន៍ក្នុងវិស័យដឹក 

ជញ្ជូន និងស្ថេប័នសិកេសាសេេវជេេវ នឹងជួយដល់ការវាយតម្លេទាំងនេះ។

ក្នុងដំណាក់កាលអនុវត្តការស្តេរឡើងវិញ អ្វីដេលសំខាន់ផងដេរនោះគឺតេូវបង្កើតដំណើរការបេតិបត្តិការ និងជួសជុលថេទាំ 

ជាបេចាំកេេយពេលស្តេរឡើងវិញ។ ការបង្កើតយុទ្ធសសេ្តគេប់គេង និងដំណើរការបេព័ន្ធដឹកជញ្ជូន (TSMO) ដេលមនភាព 

សមសេប ជាបេការសំខាន់សមេេប់ការធានាថ វឌេឍនភាពក្នុងដំណើរការស្តេរឡើងវិញតាមរយៈការដក់បញ្ចូល BBB មិនតេូវ 

បានរាំងស្ទះដោយសរកង្វះការថេទាំបេព័ន្ធទាំងនេះឱេយបានសមសេប។

បង្កើតបេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្ន និងកំណត់អាទិភាពគមេេងភា្លេមៗ

មនេ្តីផ្នេកដឹកជញ្ជូន តេូវពិចារណាពីរបៀបគេប់គេងចរាចរណ៍បេកបដោយបេសិទ្ធភាពក្នុងអំឡុងដំណាក់កាលស្តេរឡើងវិញ  

និងបង្កើតសេវាបណ្តេះអាសន្នដើមេបីជំនួសឱេយសេវាដេលតេូវបានបងា្អេក់ក្នុងរយៈពេលខ្លី ដើមេបីកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ផ្នេក 
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សេដ្ឋកិច្ច។ ចំណុចនេះរួមមន ៖

 ការរៀបចំផ្លូវវាង (FHWA, 2013)

 បេព័ន្ធព័ត៌មនចាំបាច់ដើមេបីផ្តល់ព័ត៌មនលម្អិតស្តីពីផ្លូវវាងដល់សធារណជន

 ស្ពេនបណ្តេះអាសន្នសមេេប់ការជម្លៀស និងការស្តេរចរាចរណ៍ឡើងវិញ (Savani, 2016)។

ការវាស់ស្ទង់ចរាចរណ៍ និងការវិភាគហានិភ័យកមេិតទេពេយសមេបត្តិ ដេលបានធ្វើឡើងមុនពេលមនគេេះមហន្តរាយ នឹងជួយ

ដល់ការអភិវឌេឍបេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្នទាំងនេះ។ អ្វីដេលសំខាន់ផងដេរនោះគឺនៅដំណាក់កាលនេះ គេតេូវបង្កើតយុទ្ធសសេ្ត

ចាកចេញ និងកំណត់ថិរវេលានេបេព័ន្ធបណ្តេះអាសន្នទាំងនេះ។

ការសម្អេតកំទេចកំទី និងការវាយកម្ទេច ជាសកម្មភាពចាំបាច់មួយដេលតេូវធ្វើឡើង  ដើមេបីសមេួលដល់ការស្តេរឡើងវិញ។ វា

ជាការសំខាន់ក្នុងការសម្អេតកំទេចកំទី និងកំណត់ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ (រួមទាំងអគារដេលទេទេង់ដល់ការដឹកជញ្ជូន) ដេលអាច

នឹងតេូវកម្ទេចចោល ដោយសរលេងអាចជួសជុលបាន ឬលេងតេូវការ ឬមនទីតាំងស្ថិតក្នុងតំបន់មុខសញ្ញេគេេះថ្នេក់។

បង្កើតបេព័ន្ធលទ្ធកម្ម ដេលតេូវបានកេសមេួលទៅតាមបរិបទនេការស្តេរ

ឡើងវិញ

កិច្ចលទ្ធកម្មបុគ្គលិក និងគេឿងចកេដើមេបីសម្អេតកំទេចកំទី ជួសជុលផ្លូវ និងស្ពេន ជួសជុលហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធសំខាន់ៗជា

បណ្តេះអាសន្ន។ល។ ទាមទារចំណេះដឹងបច្ចេកទេស ពេលវេលា និងធនធានមនុសេស។ ទន្ទឹមនឹងការធានាថ ដំណើរការនេះ

បនេសុីគា្នេនឹងគោលបំណងនេការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ ចាំបាច់តេូវបញ្ចប់ដំណើរការនេះទៅតាមថិរវេលាកំណត់នេការ

ស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ។ ខាងកេេមនេះជាជំហានដេលគួរអនុវត្តដោយកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួង

អភិវឌេឍន៍ជនបទ ដើមេបីសមេួលដល់ដំណើរការលទ្ធកម្មយ៉េងរលូន បេកបដោយបេសិទ្ធភាព និងបេសិទ្ធផល ៖

 ធ្វើឱេយដំណើរការលទ្ធកម្មនេការជួលអ្នកទទួលការសងសង់កេេមកិច្ចសនេយោមនសេេប់នៅក្នុងតំបន់ មនលក្ខណៈសមញ្ញ 

ដើមេបីសមេួលដល់ការកៀរគរធនធានដេលមនសេេប់សមេេប់ការស្ថេបនាឡើងវិញ។

 បង្កើតទមេង់កិច្ចសនេយោដេលមនលក្ខណៈសមញ្ញ ដូចជា កិច្ចសនេយោមនថិរវេលាកំណត់ និងកិច្ចសនេយោ reimbursable cost-

plus fee (ថ្លេដើមដេលអាចសងវិញបានបូកនឹងថ្លេសេវា) នៅពេលមិនទាន់បានរៀបចំការរចនា។

 កេសួងទាំងពីរអាចកំណត់ជេើសរីសអ្នកទទួលការសងសង់ដេលមនលក្ខណៈសមេបត្តិទុកជាមុន និងបង្កើតជាសេេចនូវកិច្ច

ពេមពេៀងកេបខ័ណ្ឌជាមួយអ្នកទទួលការសងសង់ក្នុងមូលដ្ឋេន   ដើមេបីកាត់បន្ថយរយៈពេលនេកិច្ចលទ្ធកម្ម កេេយពេលមន

គេេះមហន្តរាយ។

ធានាការសមេបសមេួលរដា្ឋេភិបាល និងគាំទេការអនុវត្តក្នុងមូលដា្ឋេន

ស្ថេប័នដឹកនំាការស្តេរឡើងវិញ (ពោលគឺកេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ) មនតួនាទីបង្កើត  

និងតេួតពិនិតេយយន្តការសមេបសមេួលចាប់ពីថ្នេក់ជាតិ (គ.ជ.គ.ម និងរាជរដ្ឋេភិបាលកម្ពុជា) រហូតដល់បេព័ន្ធតាមមូលដ្ឋេន 

ដេលអនុវត្តគមេេងទាំងនេះ។
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ការសមេបសមេលួតេវូធ្វើឡើងតាមខេសេបញេឈរ ដូចជា រវាងថ្នេក់ជាតិ ថ្នេក់ខេត្ត និងថ្នេក់មូលដ្ឋេន និងតាមខេសេផ្តេក ដូចជា រវាង 

អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល វិស័យឯកជន និងអង្គការសង្គមសុីវិល។ ដំណើរការសមេបសមេួលដោយកេសួងសធារណការ និង 

ដឹកជញ្ជូន ពាក់ព័ន្ធនឹងការចាត់តាំងឱេយទីភា្នេក់ងារដ្ឋេភិបាល ឬទីភា្នេក់ងារមិនមេនរដ្ឋេភិបាលទទួលបន្ទុកផ្នេកផេសេងៗនេការស្តេរ 

ឡើងវិញដោយផ្អេកទៅតាមឯកទេសរបស់ពួកគេ។ គេអាចបង្កើតយន្តការសមេបសមេលួផេសេងៗ (GFDRR, 2020) ដូចខាងកេេម ៖

 ក្រមុការងារសម្របសម្រលួការស្ត្ររវិស័យដឹកជញ្ជនូឡើងវិញ ៖ កេមុការងារដេលតេវូបានបង្កើតឡើងដើមេបីគេប់គេងដំណើរការ  

PDNA និង DRF នេះ មនតួនាទីធានាការសមេបសមេួលផ្ទេក្នុងរវាងស្ថេប័ននានា ៖ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន  

កេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ គ.ជ.គ.ម និងមន្ទីរសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន។ ផ្នេកនានា ដូចជា ការរៀបចំកិច្ចសនេយោ ដំណើរការ 

ដេញថ្លេ និងលទ្ធកម្ម ការអនុម័តការរចនា និងការគេប់គេងគុណភាពសម្ភេរៈ តេូវមនភាពសុីសងា្វេក់គា្នេនៅគេប់នាយកដ្ឋេន 

ផ្ទេក្នុងទាំងអស់។

 ក្រមុការងារ/គណៈកមា្ម្រធិការដ្រលទទួលបានសិទ្ធអំិណាច ៖ កេមុការងារនេះ (ដេលមនសមសភាគអ្នកនយោបាយជាន់ខ្ពស់  

អ្នកគេប់គេង និងអ្នកជំនាញ) អាចតេូវបានបង្កើតឡើងនៅកមេិតខ្ពស់ក្នុងជួររដ្ឋេភិបាលដើមេបីបង្កើតគោលនយោបាយ/កម្មវិធ ី

ស្តេរឡើងវិញ។ កេមុការងារនេះអាចរួមបញ្ចលូមនេ្តមីកពី គ.ជ.គ.ម ដេលធា្លេប់មនបទពិសោធន៍ផ្នេកស្តេរឡើងវិញ អ្នកជំនាញ 

អន្តរជាតិមកពីធនាគារអភិវឌេឍន៍អាសុី និងអង្គការ UNDP និងអ្នកដឹកនាំនយោបាយ ដេលអាចគាំទេដល់ដំណើរការនេះក្នុង 

បេព័ន្ធស្ថេប័ន។ យន្តការនេះនឹងលុបបំបាត់គម្លេតជំនាញបច្ចេកទេស ក្នុងករណីចាំបាច់ ដោយមនការជេេមជេេងពីធនាគារ 

អភិវឌេឍន៍អាសីុ និងអង្គការ UNDP និងធានាការជំរុញផ្នេកស្ថេប័នជាបន្តបនា្ទេប់ដើមេបីបញ្ចប់គមេេងកេលម្អផ្លវូថ្នល់នៅដំណាក់កាល 

កេេយៗទៀតនេការស្តេរឡើងវិញ។

 គណៈកមា្ម្រធិការសម្របសម្រលួអង្គការមិនម្រនរដា្ឋ្រភិបាល ៖ អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលអាចដើរតួនាទីសំខាន់ក្នងុការចេបាមយក 

ធាតុចូលពីសហគមន៍ស្តីពីការស្តេរបណា្តេញផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ដោយធានាការបេងចេកកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញបេកប 

ដោយសមធម៌ដល់សហគមន៍ទាំងអស់។ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ អាចបង្កើត 

គណៈកម្មេធិការមួយនៅថ្នេក់កេេមជាតិដើមេបីជំរុញការចូលរួមរបស់អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលក្នុងកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញ។  

គណៈកម្មេធិការនេះនឹងផ្តល់ការគាំទេ និងសមត្ថកិច្ចចាំបាច់ដល់អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលក្នុងការអនុវត្តលំហាត់ជំរុញការ 

ចូលរួមរបស់សហគមន៍ ជាមួយគណៈកម្មេធិការគេប់គេងគមេេងនៅកមេិតមូលដ្ឋេន។

 គណៈកមា្ម្រធិការគ្រប់គ្រងគម្រ្រងនៅកម្រិតមូលដា្ឋ្រន  ៖  គណៈកម្មេធិការនេះអាចមនសមសភាគមនេ្តីរដ្ឋេភិបាល អង្គការ 

មិនមេនរដ្ឋេភិបាល និងតំណាងសហគមន៍រងផលប៉ះពាល់។ មនេ្តរីដ្ឋេភិបាលដេលចូលរួមក្នងុគណៈកម្មេធិការនេះ (មនេ្តមីកពី 

មន្ទីរ និងការិយល័យសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន) អាចផេសព្វផេសាយពីថិរវេលាកំណត់ និងធានាតម្លេភាពក្នុងដំណើរការស្តេរ 

ផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ជាមួយសហគមន៍ ខណៈដេលអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល និងអ្នកដឹកនាំសហគមន៍អាចធ្វើជាភ្នេកចេមុះរបស ់

សធារណជនក្នងុការតមេេតមេង់ការស្តេរឡើងវិញឱេយបាញ់ឆ្ពេះទៅរកសហគមន៍ដេលខ្វះខាតបំផុត ដូចជា លទ្ធភាពទទួលបាន 

សេវាសុខាភិបាល ជមេកក្នងុមូលដ្ឋេន ធនាគារសេបៀង និងហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធបណ្តេះអាសន្នផេសេងទៀតដេលតេវូផ្តេតអាទិភាព។  

ព័ត៌មនទាំងនេះអាចទទួលបានពីអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល និងអ្នកដឹកនាំសហគមន៍។

កេុមស្តេរឡើងវិញតេូវបេមេបេមូលព័ត៌មនទំនាក់ទំនងរបស់ភាគីពាក់ព័ន្ធ ដេលអាចជួយដល់ដំណើរការអនុវត្ត មុនពេល 

ចាប់ផ្តើមគមេេង។ ភាគីដេលអាចជាដេគូគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ ដេលអាចចូលរួមក្នុងយន្តការសមេបសមេួលទាំងនេះ មន 

បងា្ហេញក្នុងបេអប់ទី ៤។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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អង្គការភាពជាដេគូដើមេបីការអភិវឌេឍនៅកម្ពុជា (PADEK) ជាអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលមួយនៅកម្ពុជាដេលធ្វើការ

ជាមួយសហគមន៍កេីកេនៅជនបទ ដើមេបីលើកកម្ពស់កមេិតជីវភាពរបស់ពួកគេ។ អង្គការនេះអាចជួយទេទេង់បរិយបន្ន 

ក្នងុការអនុវត្តការស្តេរវិស័យផ្លវូថ្នល់ឡើងវិញ តាមរយៈការកំណត់តំបន់ដេលតេវូផ្តេតអាទិភាពសមេេប់ការផ្តល់លទ្ធភាព 

ទទួលបានទំនិញ សេវា និងការងារដល់បេជាជនដេលជួបការលំបាក។

សម្ព័ន្ធសហគេេសធុនតូច និងមធេយមកម្ពុជា (FASMEC) ជាបណា្តេញវិស័យឯកជនសមេេប់សហគេេសធុនតូច និង

មធេយមនៅកម្ពុជា។ ការចូលរួមរបស់សម្ព័ន្ធនេះក្នុងការអនុវត្តការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញនៅកមេិតមូលដ្ឋេន នឹងធានា

ថ ការស្តេរឡើងវិញបនេសុីគា្នេនឹងការទេទេង់សហគេេសធុនតូច និងមធេយម ដើមេបីឱេយសហគេេសទាំងនោះបងា្ហេញវត្តមន

ជាថ្មីនៅក្នុងទីផេសារ តាមរយៈការផ្តល់លទ្ធភាពឱេយសហគេេសទាំងនេះចូលដល់សធារណជន។

កេុមធ្វើសកម្មភាពរួម (JAG) ជាកេុមកេេផ្លូវការនេអង្គការសង្គមសុីវិលដេលធ្វើការលើផ្នេកកាត់បន្ថយហានិភ័យ

គេេះមហន្តរាយ និងការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា។ កេុមនេះរួមបញ្ចូលតំណាងមកពីអង្គការនានា និងអាច

បេើបេេស់ជាបណា្តេញសមេេប់ការចូលដល់សហគមន៍ និងអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាលទាំងអស់ និងការសមេបសមេួល

ជាមួយមនេ្តីរដ្ឋេភិបាល។

វេទិកាឆ្លើយតបមនុសេសធម៌ (HRF) ធានាការសមេបសមេួល និងការផេសព្វផេសាយគេប់ជេុងជេេយស្តីពីការតេៀមខ្លួន

ឆ្លើយតបនឹងគេេះអាសន្ន និងការឆ្លើយតបផ្នេកមនុសេសធម៌នៅកម្ពុជា រវាងអង្គការសហបេជាជាតិ អង្គការមិនមេន

រដ្ឋេភិបាលអន្តរជាតិ និងអង្គការអន្តរជាតិ។ HRF សហការយ៉េងជិតស្និទ្ធជាមួយរដ្ឋេភិបាល ជាពិសេស គ.ជ.គ.ម 

ដើមេបីធានានូវអភិកេមដេលមនបេសិទ្ធភាព និងការសមេបសមេួល សមេេប់ជួយដល់បេជាជនដេលរងផលប៉ះពាល់

ដោយសរវិបត្តិមនុសេសធម៌។

វេទិកាមនុសេសធម៌កម្ពុជា (CHF) ទទួលបានជំនួយមូលនិធិព ី USAID/OFDA និងចាប់ផ្តើមឡើងនៅខេ ឧសភា ឆ្នេំ 

២០១២។ គមេេងនេះតេូវបានសមេបសមេួលដោយមជេឈមណ្ឌលតេៀមបងា្កេរគេេះមហន្តរាយអាសុី (ADPC) 

ជាមួយនឹងដេគូក្នុងបេទេស (គ.ជ.គ.ម និងសកលវិទេយោល័យភូមិន្ទភ្នំពេញ) ក្នុងគោលបំណងបង្កើនការឆ្លើយតបផ្នេក

មនុសេសធម៌ទៅនឹងគេេះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា   តាមរយៈការពងេឹងសមត្ថភាពដឹកនាំរបស់អង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល 

ដើមេបីចូលរួមកាន់តេបេសើរក្នុងកេបខ័ណ្ឌមនុសេសធម៌ តាមរយៈការផ្តល់ធនធានចំណេះដឹង ការបណ្តុះបណា្តេល និង

ការណេនាំ។

ប្រអប់ទី ៤ ៖ ដ្រគូមកពីវិស័យសង្គមសម្រ្រប់ការស្ត្ររឡើងវិញពីគ្រ្រះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា

ធានាការចូលរួមរបស់សហគមន៍

សហគមន៍មិនតេមឹតេជាកេមុដេលរងផលប៉ះពាល់ខា្លេងំបំផុតដោយសរគេេះមហន្តរាយបុ៉ណ្ណេះទេ បុ៉ន្តេថេមទំាងជាធនធាន 

ដ៏សំខាន់ក្នុងដំណើរការស្តេរឡើងវិញទៀតផង បេសិនបើតេូវបានជំរុញឱេយចូលរួមបានតេឹមតេូវដោយស្ថេប័នដឹកនាំការស្តេរឡើង 

វិញ។ ធាតុចូលរបស់សហគមន៍ និងការពិនិតេយឡើងវិញលើផេនការ និងគមេេងស្តេរឡើងវិញ អាចជួយរំលេចបញ្ហេបេឈម 

ក្នុងការអនុវត្ត វិសមភាពគួរឱេយកត់សម្គេល់ដេលកេុមស្តេរឡើងវិញអាចមើលរំលង និងវិធីលើកកម្ពស់គមេេង ដោយបេើជំនាញ  

និងចំណេះដឹងមូលដ្ឋេនរបស់សហគមន៍ទាំងនោះ។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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ជំហានសមេេប់ធានាការចូលរួមរបស់សហគមន៍ ៖

 ចាត់តាំងឱេយអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល ឬគណៈកម្មេធិការសមេបសមេួលអង្គការមិនមេនរដ្ឋេភិបាល (បេសិនបើមន) ទទួល 

ខុសតេូវលើការជំរុញការចូលរួមរបស់សហគមន៍

 រៀបចំកិច្ចបេជុំសហគមន៍ដើមេបីកំណត់រកចំណុចរសើប (ឧ. ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធសំខាន់ៗដេលសហគមន៍មិនអាចទទួលបាន 

 មធេយោបាយដឹកជញ្ជូនដេលតេូវការចាំបាច់ និងមិនមន។ល។)

 ធានាការចូលរួមរបស់កេមុជួបការលំបាក ដូចជា សេ្ត ីចាស់ជរា ជនពិការ និងកេមុវណ្ណៈសង្គមមួយចំនួន ដើមេបីកំណត់ និងបំពេញ 

តមេូវការផ្នេកលទ្ធភាពទទួលបាន របស់ពួកគេ

 បញ្ចូលសហគមន៍ក្នុងការស្តេរឡើងវិញ តាមរយៈការផ្តល់ឱកាសការងារបណ្តេះអាសន្ន បេសិនបើអាច។

ផលប៉ះពាល់ផ្នេកសង្គម និងសេដ្ឋកិច្ចដោយសរការបន្តអនុវត្តការងារស្ថេបនាផ្លូវ ផ្លូវវាង និងការអូសបនា្លេយពេលជួសជុល  

អាចបន្ថេមចំណាយផ្នេកសេដ្ឋកិច្ច (រយៈពេលធ្វើដំណើរ។ល។) និងចំណាយផ្នេកសង្គម (បង្កើនភាពតានតឹង និងភាពតប់បេមល់)។  

ការជំរុញការចូលរួមរបស់សហគមន៍រងផលប៉ះពាល់ក្នុងដំណើរការស្តេរឡើងវិញ នឹងធ្វើឱេយពួកគេមនអារម្មណ៍ម្ចេស់ការ និង 

មនទំនុកចិត្តខ្ពស់លើបេព័ន្ធនេះ។

បង្កើតបេព័ន្ធពិនិតេយតាមដាន និងវាយតម្លេ

ក្នុងការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ យើងតេូវការកេបខ័ណ្ឌពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេដើមេបីធានាថ ការអនុវត្តកម្មវិធ ី

ឆ្លងកាត់ការវាយតម្លេដើមេបីវាស់វេងបេសិទ្ធភាពរបស់វា។ តាមរយៈការបង្កើនគុណភាពនេការវាយតម្លេ គេនឹងអាចធ្វើការកេលម្អ 

លើកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយកេេយៗទៀតបាន។ ការរៀនសូតេដេលយើងទទួលបានពីការវាយតម្លេទំាងនេះតេវូបាន 

ដក់បញ្ចូលទៅក្នុងការរចនា និងការអនុវត្តកម្មវិធី។

ការបង្កើតបេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ ពាក់ព័ន្ធនឹងការកំណត់អ្វីដេលតេូវពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ (សកម្មភាព  

និងលទ្ធផលចុងកេេយ) ពេលដេលតេវូពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ (ថិរវេលា និងភាពញឹកញាប់) របៀបក្នងុការពិនិតេយតាមដន  

និងវាយតម្លេ (ឧបករណ៍ និងសូចនាករ) អ្នកដេលតេូវធ្វើការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ និងរបៀបបេើបេេស់លទ្ធផល។ 

បេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេដេលមនបេសិទ្ធភាពសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញ គួរតេអាច ៖

 តាមដនវឌេឍនភាពជាក់ស្តេងនេសកម្មភាពស្ថេបនាឡើងវិញ

 តាមដនលទ្ធផលសមេេប់សកម្មភាពស្តេរឡើងវិញផេសេងទៀត ដេលស្ថិតនៅកេេវិសលភាពនេការស្ថេបនាឡើងវិញ

 ផ្តល់ព័ត៌មនជាប់លាប់ និងគេប់ជេុងជេេយស្តីពីការបេងចេក និងការចាត់ចេងមូលនិធិ  (សធារណៈ និងឯកជន)

 ផ្តល់ទិន្នន័យសមេេប់ការវាយតម្លេផលប៉ះពាល់សេដ្ឋកិច្ច និងសង្គមដោយសរកម្មវិធីស្តេរឡើងវិញ

 ផ្តល់មូលដ្ឋេនព័ត៌មនដល់ការពិនិតេយឡើងវិញពាក់កណា្តេលអាណត្តិ ដោយផ្អេកលើលទ្ធផលចុងកេេយ លើការអនុវត្តការ 

ស្តេរឡើងវិញ។

អនុវត្តជំហានខាងកេេមដើមេបីបង្កើតបេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេសមេេប់ការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ៖ 

 ស្នើឱេយស្ថេប័នដឹកនាំគមេេងកំណត់លទ្ធផលរំពឹងទុក និងថិរវេលាសមេេប់គមេេងស្តេរឡើងវិញទាំងអស់



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ
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កេេយគេេះរញ្ជួយដីឆ្នេំ ២០០៦ នៅ Yogyakarta បេទេសឥណ្ឌូនេសុី រដ្ឋេភិបាលបានជំរុញកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរ 

និងស្ថេបនាឡើងវិញតាមរយៈការបង្កើតស្តង់ដរ និងការសមេបសមេួលអន្តរទីភា្នេក់ងារ។ ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ

តេូវបានធ្វើឡើងនៅកមេិតភូមិ និងកមេិតកម្មវិធី ដោយបេើអ្នកសមេបសមេួល និងទមេង់អេឡិចតេូនិកសមេេប់ដំណើរការ

ទាំងមូល។ កិច្ចការនេះធ្វើឱេយមនការពេញចិត្ត ៩០% ក្នុងចំណមអ្នកទទួលផល។

សំណាកសូចនាករ DRM កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយដេលតេូវបានវាយតម្លេដោយបេើបេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន 

និងវាយតម្លេសមេេប់គមេេងស្ថេបនា និងស្តេរឡើងវិញនូវការតាំងទីលំនៅក្នុងសហគមន៍ (CBsrrP) នៅ Yogyakarta 

សូចនាករលទ្ធផលចុងកេេយសំខាន់ៗ

 យ៉េងហោចណាស់ ផ្ទះសមេបេងចំនួន ៨០% មនអ្នកចូលមករស់នៅ នៅពេលបញ្ចប់គមេេង

 អ្នកទទួលផល (ទាំងពីរភេទ) លើកឡើងពីការពេញចិត្តផ្ទះសមេបេងដេលតេូវបានស្ថេបនាឡើងវិញ

 អ្នកទទួលផល (ទាំងពីរភេទ) លើកឡើងពីការពេញចិត្តហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធសហគមន៍

សូចនាករលទ្ធផលរំពឹងទុក

 ចំនួនផ្ទះសមេបេងដេលបញ្ចប់ការស្ថេបនាឡើងវិញ បំពេញស្តង់ដរបង្គួរនេភាពធន់នឹងការរញ្ជួយដី

 ចំនួនគេួសរដេលរស់នៅក្នុងផ្ទះសមេបេងអចិនេ្តៃយ៍ដេលតេូវបានសងសង់ក្នុងសហគមន៍ និងធន់នឹងការរញ្ជួយដី

 ភាគរយនេភូមិគោលដៅដេលបានស្តេរហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធសហគមន៍មូលដ្ឋេនឡើងវិញ

សូចនាករកម្រិតមធ្រយម

 ភាគរយនេសំណង់ដំបូលដេលអនុលោមតាមយថបេភេទដេលបានពេមពេៀងជាមុន

 ចំនួនកេុមការងារលំនៅដ្ឋេនដេលទទួលការបណ្តុះបណា្តេល ដេលធ្វើបេតិបត្តិការក្នុងភូមិគោលដៅ

 ភាគរយនេការអង្កេតសហគមន៍ និងផេនការអនុវត្តន៍ជាកេុម ដេលតេូវបានបញ្ចប់

ប្រអប់ទី ៥ ៖ ករណីសិក្រសាស្តីពីការពិនិត្រយតាមដាន និងវាយតម្ល្រសម្រ្រប់គម្រ្រងស្ថ្របនា និងស្ត្ររឡើងវិញនូវ
ការតាំងទីលំនៅក្នុងសហគមន៍ (CBSRRP) នៅ Yogyakarta

 បង្កើតសូចនាករកំណត់ភាពជោគជ័យ ៖ លទ្ធភាពទទួលបាន និងចល័តភាពរបស់សធារណជន

 កំណត់ថិរវេលាសមេេប់ការពិនិតេយវឌេឍនភាព ដោយផ្អេកលើ % នេការបញ្ចប់គមេេង។ សមេេប់គមេេងដេលមនរយៈពេលលើស  

១ ឆ្នេំ ការពិនិតេយឡើងវិញអាចធ្វើឡើងរៀងរាល់តេីមស។

 កំណត់រក និងបេើបេេស់បេព័ន្ធគេប់គេងព័ត៌មន (MIS) សមេេប់បេមូល និងរកេសាទុកព័ត៌មនពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ

 តមេូវឱេយដក់របាយការណ៍វឌេឍនភាពជាបេចាំ ដោយផ្អេកតាមថិរវេលានេការពិនិតេយឡើងវិញដេលកំណត់ដោយអ្នកទទួលការ 

សងសង់ និងអ្នកផ្គត់ផ្គង់សេវា ដេលអនុវត្តសកម្មភាពគមេេង

 បេសិនបើអាច ផេសព្វផេសាយរបាយការណ៍ទាំងនេះដល់សធារណជន ដើមេបីកសងទំនុកចិត្តជាមួយសហគមន៍។

ឧទាហរណ៍មួយនេការបេើបេេស់ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេដោយជោគជ័យក្នងុដំណើរការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ  

មនបងា្ហេញក្នងុគមេេងស្ថេបនា និងស្តេរឡើងវិញនូវការតំាងទីលំនៅក្នងុសហគមន៍ (CBSRRP) នៅ Yogyakarta ដូចមនបងា្ហេញ 

ក្នុងបេអប់ទី ៥ (Katich)។
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ឧទាហរណ៍ផេសេងទៀតនេយុទ្ធសសេ្ត និងកេបខ័ណ្ឌពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេបេកបដោយបេសិទ្ធភាព ដេលតេវូបានអនុវត្ត 

សមេេប់ការគេប់គេងគេេះមហន្តរាយ រួមមន ៖

 កេបខ័ណ្ឌពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេថ្នេក់ជាតិរបស់អូសេ្តាលីសមេេប់កម្មវិធីស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ (NEMA, 2018) ៖  

កេបខ័ណ្ឌនេះរៀបរាប់ពីដំណើរការជារួមដេលតេវូបានបង្កើតឡើងសមេេប់ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ ជាមួយនឹងមូលដ្ឋេន 

ទិន្នន័យសូចនាករគេប់ជេងុជេេយ និងសកម្មភាពដេលអាចបេើបេេស់សមេេប់ការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ អមជាមួយនឹង 

របាយការណ៍ពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេកន្លងមក ដើមេបីចេបាមយកចំណេះដឹង។ មូលដ្ឋេនទិន្នន័យនេះតេូវបានបង្កើតឡើង 

សមេេប់ការធ្វើបច្ចុបេបន្នភាពជាបន្តបនា្ទេប់ តាមរយៈការផ្តល់ធាតុចូលជាហូរហេពីសំណាក់ភាគីពាក់ព័ន្ធ និងសហគមន៍។

 The Greater Christchurch Earthquake Recovery (CERA, 2012) រួមបញ្ចូលការពិនិតេយតាមដន និងការរាយការណ ៍

ដេលផ្តល់គោលការណ៍រួមសមេេប់សកម្មភាពពិនិតេយតាមដន ដោយមនការរៀបចំរបាយការណ៍ពិនិតេយតាមដនជាក់លាក់  

និងជាបេចាំ ជុំវិញលទ្ធផលចុងកេេយសំខាន់ៗ ដូចជា សន្ទសេសន៍សុខុមលភាព Canterbury (Community & Public  

Health, n.d.)។

 សន្ទសេសន៍ New Orleans តេវូបានបោះពុម្ពផេសាយជារៀងរាល់ឆ្នេ ំចាប់តំាងពីមនពេតឹ្តកិារណ៍ខេយល់ពេយុះ Katrina។ អ្វដីេលសំខាន់ 

គឺសហគមន៍បានចូលរួមយ៉េងសកម្មក្នុងការបង្កើតសន្ទសេសន៍ តាមរយៈមជេឈមណ្ឌលទិន្នន័យ Greater New Orleans (Plyer,  

Shrinath, & Mack, 2015)។

 បេព័ន្ធជំនួយសងេ្គោះ និងព័ត៌មនសមេេប់គេេះរញ្ជួយដីនៅបា៉េគីស្ថេន (RISEPAK) តេូវបានបង្កើតឡើងកេេយគេេះរញ្ជួយដ ី

ឆ្នេំ ២០០៥ នៅ Kashmir ដើមេបីផ្តល់ព័ត៌មនស្តីពីតមេូវការ និងការឆ្លើយតបនៅថ្នេក់ភូមិ សមេេប់ការវិភាគចំណុចខ្វះខាតក្នុង 

ទិន្នន័យដេលបេមូលដោយអ្នកចុះតាមមូលដ្ឋេន (RISE-PAK, 2006)។

 ចំនួនកេុមការងារលំនៅដ្ឋេន (KPs) ដេលតេូវបានបង្កើតឡើងដោយអនុលោមតាមលក្ខខណ្ឌតមេូវក្នុងគោលការណ៍

ណេនាំ

 ចំនួនឥណទានឥតសំណងដេលតេូវបានបេងចេកសមេេប់ការស្ថេបនាផ្ទះសមេបេងឡើងវិញ និងភាគរយនេផ្ទះសមេបេង

ដេលបេើបេេស់ឈើសេបចេបាប់

 ភាគរយនេផេនការតាំងទីលំនៅក្នុងសហគមន៍ (CSP) ដេលតេូវបានរៀបចំឡើងដោយអនុលោមតាមគោលការណ៍

ណេនាំ

 ភាគរយនេសំណើហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធដេលតេូវបានអនុម័ត

 ចំនួនគមេេងតេៀមខ្លួនឆ្លើយតបនឹងគេេះមហន្តរាយ ដេលតេូវបានអនុវត្ត

 កមេិតនេការយល់ដឹងរបស់អ្នកទទួលផល (ទាំងពីរភេទ) ស្តីពីសិទ្ធិទទួលបាន និងដំណើរការគមេេង

 ចំនួនកេុមការងារលំនៅដ្ឋេនដេលទទួលការបណ្តុះបណា្តេល ដេលតេូវបានកៀរគរ

 ចំនួនកម្មវិធីបណ្តុះបណា្តេលការសងសង់ ដេលតេូវបានធ្វើឡើង

 ភាគរយនេបណ្តឹងដេលតេូវបានដោះសេេយក្នុងរយៈពេល ៣ ខេ។
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 បេព័ន្ធពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេផលប៉ះពាល់នេការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយរលកយកេសសូ៊ណាមិ (TRIAMS) តេវូបាន 

អនុម័តដោយសម្ព័ន្ធសកលសមេេប់បណា្តេបេទេសដេលរងផលប៉ះពាល់ដោយសររលកយកេសស៊ូណាមិ (ឥណា្ឌេ ឥណ្ឌូនេសុី  

ម៉េល់ឌីវ សេីលងា្កេរ និងថេ) ដើមេបីកំណត់ ផេសព្វផេសាយ និងគាំទេដល់ការតាមដនការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ កេេយ 

ពេឹត្តិការណ៍រលកយកេសស៊ូណាមិក្នុងមហាសមុទេឥណា្ឌេនៅឆ្នេំ ២០០៤។ TRIAMS បានបង្កើតសូចនាករលទ្ធផលរំពឹងទុក និង 

លទ្ធផលចុងកេេយ ដេលតេូវបានបេងចេកជា ៤ កមេិត ៖ តមេូវការចាំបាច់ សេវាសង្គមមូលដ្ឋេន ហេដ្ឋេរចនាសម្ព័ន្ធ និងរបរ 

ចិញ្ចឹមជីវិត (Dissanayake, 2018)។

ខាងកេេមនេះជាសូចនាករមួយចំនួនដេលអាចយកទៅបេើបេេស់ក្នុងដំណើរការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេការស្តេរវិស័យ 

ផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ ៖ 

 សូចនាករលទ្ធផលចុងកេេយសំខាន់ៗ ៖ 

• លទ្ធភាពទទួលបាន នៅចនោ្លេះតំបន់លំនៅដ្ឋេនទំាងអស់ និងសេវាសំខាន់ៗ (មន្ទរីពេទេយ ធនាគារ សលារៀន កន្លេងស្ថេបនា 

ផ្លូវ។ល។) តេូវបានស្តេរឡើងវិញ។

• សហគមន៍លើកឡើងពីការពេញចិត្តនឹងភាពងាយសេួលក្នុងការធ្វើការងារ និងការទទួលបានសេវាសំខាន់ៗផេសេងទៀត

• % នេផ្លវូដេលតេវូបានចាក់កេេល មនការកើនឡើងតំាងពីមុនពេលគេេះមហន្តរាយ និង % នេផ្លវូដេលមិនតេវូបានចាក់កេេល  

និងផ្លូវដី មនការថយចុះ (បញ្ជេក់ពីការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ)

• ការថយចុះភាពងាយរងគេេះនេហេដ្ឋេរចនាសម្ពន័្ធផ្លវូថ្នល់ដោយសរទឹកជំនន់ (បញ្ជេក់ពីការកសងឡើងវិញឱេយកាន់តេបេសើរ  

ជាមួយនឹងកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់)

 សូចនាករលទ្ធផលរំពឹងទុក

• ភាគរយនេផ្លូវជាតិ ផ្លូវខេត្ត និងផ្លូវជនបទដេលតេូវបានស្តេរ ឬស្ថេបនាឡើងវិញ

• ភាគរយនេផ្លូវដេលតេូវបានអ៊ុតកៅស៊ូ/បេតុង ផ្លូវដេលមិនតេូវបានអ៊ុតកៅស៊ូ/បេតុង និងផ្លូវដី កេេយការស្តេរឡើងវិញ

• ភាគរយនេស្ពេនដេលតេូវបានស្តេរ ឬស្ថេបនាឡើងវិញ

• ភាគរយនេទេពេយសមេបត្តិផ្លូវថ្នល់ផេសេងទៀតដេលតេូវបានស្តេរឡើងវិញ ឬជួសជុល

• ភាគរយនេផ្លវូដេលមនកម្ពស់ទាបជាងកមេតិទឹកជំនន់ តាមការកំណត់ដោយការពេយោករណ៍ទឹកជំនន់ចុងកេេយ (ការកំណត់ 

រកហានិភ័យទឹកជំនន់)

• ភាគរយនេផ្លូវដេលមិនតេូវបានអ៊ុតកៅស៊ូ/បេតុង និងស្ថិតកេេមហានិភ័យទឹកជំនន់ (ការកំណត់ផ្លូវដេលងាយរងគេេះខា្លេំង 

ដោយសរទឹកជំនន់)

 សូចនាករកមេិតមធេយម 

• ភាគរយនេផេនការអង្កេតសហគមន៍ដេលបានបញ្ចប់

• ភាគរយនេគមេេងដេលតេូវបានដំណើរការតាមដំណាក់កាលជាបន្តបនា្ទេប់ (ដំណើរការចុះកិច្ចសនេយោ និងរចនា រហូតដល់ 

លទ្ធកម្ម លទ្ធកម្មរហូតដល់ការសងសង់។ល។)
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បញ្ហ្រ សំណួរដ្រលត្រូវសួរ

បរិបទស្ថ្រនការណ៍

តើអ្វីជាបរិបទនេការសងេ្គោះបនា្ទេន់?

 តើទេពេយសមេបត្តិផ្លូវថ្នល់ តេូវបានបំផ្លិចបំផ្លេញទាំងសេុង ឬតេូវបានបិទជាបណ្តេះអាសន្នដោយសរ

ការរាំងស្ទះនេះ ឬទេ?

តើការស្តេរឡើងវិញដំណើរការដូចម្តេច?

 តើមនការដក់ពងេេយអង្គភាពសម្អេតផ្លូវថ្នល់ សមេេប់ផ្លូវដេលតេូវបានបិទជាបណ្តេះអាសន្ន 

ឬទេ?

 តើមនការគេេងរៀបចំ ផេសព្វផេសាយ និងបងា្ហេញពីផ្លូវវាងដល់សធារណជន ខណៈដេលផ្លូវ និង

ស្ពេនដេលរងការខូចខាត កំពុងតេូវបានជួសជុល/ស្តេរឡើងវិញ ឬទេ? 

តើមនតួអង្គរដ្ឋេភិបាល និងតួអង្គមិនមេនរដ្ឋេភិបាលណាខ្លះដេលចូលរួមក្នុងការស្តេរឡើងវិញ?  

តើគេេះមហន្តរាយបង្កផលប៉ះពាល់លើលទ្ធភាពទទួលបានសេវាសំខាន់ៗ ឬទេ?

 បេសិនបើប៉ះពាល់ តើការដក់ពងេេយសេវាសំខាន់ៗដល់សហគមន៍ ធ្វើឡើងដោយរបៀបណា?

 តើមនការផេសព្វផេសាយពីផ្លូវជម្លៀសចេញ ជាមួយកេុមឆ្លើយតបសងេ្គោះបនា្ទេន់   ដេលកំពុងផ្តល់សេវា

សំខាន់ៗ ឬទេ?

តើមនអំពើហិងេសាដេលពាក់ព័ន្ធនឹងគេេះមហន្តរាយ ឬទេ? ឬ តើមនភាពផុយសេួយសេេប់ និង

ស្ថេនភាពជម្លេះ ឬទេ?

 តើសហគមន៍អាចទទួលបានសេវាផ្លូវចេបាប់ សមេេប់ស្ថេនភាពជម្លេះដេលអាចកើតឡើង ឬទេ?

តើរដ្ឋេភិបាលមនធនធានមនុសេស និងធនធានហិរញ្ញវត្ថុអ្វីខ្លះ (ថ្នេក់ជាតិ និងថ្នេក់មូលដ្ឋេន) សមេេប់

ជួយដល់ការអភិវឌេឍ និងការអនុវត្តផេនការទំនាក់ទំនង?

តារាងទី ២ ៖ គំរូឯកសរវាយតម្ល្រតម្រូវការទំនាក់ទំនង

• ចំនួនមនេ្តីដេលទទួលការបណ្តុះបណា្តេលដេលចូលរួមក្នុងដំណើរការពិនិតេយតាមដន និងវាយតម្លេ

• ភាគរយនេទេពេយសមេបត្តិផ្លូវថ្នល់ដេលតេូវបានបា៉េន់បេមណសមេេប់ការវាយតម្លេស្ថេនភាព

• ភាគរយនេបណា្តេញផ្លូវថ្នល់ដេលមនការវាយតម្លេភាពងាយរងគេេះ។

បង្កើតយុទ្ធសសេ្តទំនាក់ទំនង

ការបង្កើតឱេយមនកិច្ចសន្ទនា      និងទំនាក់ទំនងបន្តជាប់   រវាងរាល់ភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ក្នុងដំណើរការស្តេរវិស័យផ្លូវថ្នល ់

ឡើងវិញ ជាកតា្តេសំខាន់ក្នុងការកសងទំនុកចិត្ត និងគណនេយេយភាពក្នុងដំណើរការនេះ ដើមេបីធានាការបនេសុីគា្នេនឹងចក្ខុវិស័យរួម  

និងគោលការណ៍ណេនំា និងតេវូបានធ្វើបច្ចបុេបន្នភាពទៅតាមការបេេបេលួតមេវូការដេលកំណត់ដោយផ្នេកផេសេងៗនេបេព័ន្ធនេះ។

យុទ្ធសសេ្តទំនាក់ទំនងផ្ទេក្នុង និងជាសធារណៈ ដេលមនភាពគេប់ជេុងជេេយ នឹងអាចកត់សម្គេល់បេភេទផេសេងៗនេភាគ ី

ពាក់ព័ន្ធ និងកំណត់មធេយោបាយមនបេសិទ្ធភាពបំផុតសមេេប់ការធ្វើទំនាក់ទំនងជាមួយពួកគេ។

ដើមេបីបង្កើតយុទ្ធសសេ្តទំនាក់ទំនងដេលមនបេសិទ្ធភាព កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ 

គួរដឹកនំាការវាយតម្លេរហ័សលើតមេវូការទំនាក់ទំនង។ តារាងទី ២ បងា្ហេញពីគំរូឯកសរសមេេប់ការវាយតម្លេតមេវូការទំនាក់ទំនង។
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គោលការណ៍សំខាន់ៗនេយុទ្ធសសេ្តទំនាក់ទំនងផ្ទេក្នុងដេលមនបេសិទ្ធភាព រួមមនការរួមចំណេកដល់តម្លេភាពនេការ 

ស្តេរឡើងវិញ ការកសងភាពអាចជឿទុកចិត្តបាន និងការឯកភាពគា្នេលើគោលដៅនេការស្តេរឡើងវិញ និងការកំណត់គម្លេត 

វិសលភាព និងចំណុចតេតួគា្នេក្នងុគមេេង។ កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទ គួរដឹកនំាការបង្កើត 

យុទ្ធសសេ្តទំនាក់ទំនងផ្ទេក្នុង ដើមេបីផេសព្វផេសាយពី PDNA ក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់។

គួរអនុវត្តជំហានខាងកេេមដើមេបីគាំទេដល់ការធ្វើទំនាក់ទំនងជាមួយកេុមស្តេរឡើងវិញ និងម្ចេស់ជំនួយ ៖

 កេសួងសធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ និងកេសួងអភិវឌេឍន៍ជនបទគួរកំណត់ពេលរៀបចំកិច្ចបេជំុធ្វើសេចក្តសីមេេចបេចំាខេ ជាមួយ 

ដេគូអន្តរជាតិ   ដេលមនការផេសព្វផេសាយពីគោលបំណងនេការស្តេរឡើងវិញរបស់រដ្ឋេភិបាល វិស័យឯកជន និងសង្គមសីុវិល។  

កិច្ចបេជុំទាំងនេះនឹងផ្តល់ពេលវេលាដល់មនេ្តីជាន់ខ្ពស់រដ្ឋេភិបាល ដើមេបីឱេយពួកគេអាចរកេសាការផ្តេតការយកចិត្តទុកដក់លើ 

ការសមេេចគោលបំណង និងបង្គេលចរនេការស្តេរឡើងវិញដេលបានកំណត់។

 សមេេប់ទំនាក់ទំនងក្នងុកេមុភាគីពាក់ព័ន្ធដេលចូលរួមដោយផ្ទេល់ក្នងុដំណើរការស្តេរឡើងវិញ សូមបង្កើតគេហទំព័រចេករំលេក 

ព័ត៌មនផ្ទេក្នងុ។ គេហទំព័រនេះគួរផ្តល់រាល់ព័ត៌មនទំនាក់ទំនង មូលដ្ឋេនទិន្នន័យគេេះមហន្តរាយ និងខ្លមឹសរសង្ខេបកិច្ចពិភាកេសា 

រវាងភាគីពាក់ព័ន្ធ។ គេក៏អាចបេើបេេស់គេហទំព័រនេះសមេេប់សមេលួដល់កិច្ចខិតខំបេងឹបេេងផេសព្វផេសាយ (ដូចជា សិកា្ខេសលា 

អនឡាញ និងវេទិកាពិភាកេសា) បានផងដេរ។

ក្រុមគោលដៅ 

(អ្នកពាក់ព័ន្ធ)

តើនរណាខ្លះជាកេុមគោលដៅ (រួមបញ្ចូលអ្នកពាក់ព័ន្ធផេសេងៗ)? 

 តើសហគមន៍ណាខ្លះបាត់បង់លទ្ធភាពទទួលបាន ដោយសរការបិទផ្លូវ?

តើពួកគេមនតមេូវការអ្វីខ្លះ? 

តើមនបណា្តេញ និងដំណើរការផេសព្វផេសាយអ្វីខ្លះដេលអាចបេើបេេស់បាន?

តើមនបញ្ហេបេឈម/ការរាំងស្ទះអ្វីខ្លះសមេេប់កេុមគោលដៅ? តើមនរបាំងភូមិសសេ្ត វបេបធម៌ 

សេដ្ឋកិច្ចសង្គម និងរបាំងនយោបាយអ្វីខ្លះ ដេលរារាំងការជំរុញការចូលរួមរបស់កេុមគោលដៅ?

គោលបំណង

តើការផេសព្វផេសាយតេូវសមេេចលទ្ធផលអ្វីខ្លះ? 

តើគួរផេសព្វផេសាយព័ត៌មនអ្វីខ្លះ?

 ប្លង់ផ្លូវវាង

 ថិរវេលានេការជួសជុល និងការស្តេរផ្លូវសំខាន់ៗ

 ព័ត៌មនបច្ចុបេបន្នភាពស្តីពីមធេយោបាយធ្វើដំណើរសធារណៈ

មធ្រយោបាយ

ផ្រសព្វផ្រសាយ

តើមធេយោបាយផេសព្វផេសាយអ្វីខ្លះដេលសមសេបបំផុតសមេេប់កេុមគោលដៅ?  

តើតេូវសមេេចបានអ្វីខ្លះ?

យោបល់ត្រឡប់

តើគេអាចអនុវត្តយុទ្ធសសេ្ត ឬសកម្មភាពអ្វីខ្លះដើមេបីធានាការដក់បញ្ចូលទសេសនៈយល់ឃើញ និង

មតិយោបល់របស់សហគមន៍ (ទាំងវិជ្ជមន និងអវិជ្ជមន) ទៅក្នុងដំណើរការស្តេរឡើងវិញ?

តើមនយន្តការដោះសេេយបណ្តឹងជាសេេចដេលអាចយកជាសំអាងបានដេរ ឬទេ?



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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ការពិភាកេសា និងការគូសប្លង់ជាមួយអ្នកធ្វើផេនការ អ្នកអនុវត្តន៍ និងកេុមសហគមន៍ នឹងជួយពងេឹងតម្លេភាព កាត់បន្ថយកិច្ច 

ខិតខំបេឹងបេេងតេួតគា្នេ គូសបញ្ជេក់ពីគម្លេតក្នុងជំនួយ និងបង្កើតភាពឯកច្ឆ័នគា្នេលើការសមេេចបានគោលដៅរួមនេការស្តេរ 

ឡើងវិញ។ ទំនាក់ទំនងផ្ទេក្នងុនឹងផ្តល់ឱកាសសមេេប់ការផ្តេះប្តរូយោបល់តេឡប់ក្នងុចំណមអ្នកពាក់ព័ន្ធទំាងអស់។ ទំនាក់ទំនងនេះ 

ក៏អាចដើរតួនាទីជាយន្តការសមេេប់ការដោះសេេយបណ្តឹងបានផងដេរ។

យុទ្ធសសេ្តផេសព្វផេសាយជាសធារណៈបេកបដោយបេសិទ្ធភាព អាចកសងការយល់ដឹងពីកិច្ចខិតខំបេឹងបេេងស្តេរឡើងវិញ 

ក្នងុចំណមសធារណជន (ទំាងជាតិ និងអន្តរជាតិ) ជាពិសេសក្នងុបេទេសម្ចេស់ជំនួយ។ យុទ្ធសសេ្តនេះគួរកំណត់ពីទំនាក់ទំនង 

សំខាន់ៗសមេេប់ការផេសព្វផេសាយ អត្ថបទបោះពុម្ព និងបណា្តេញសង្គម។ សរទំាងនេះគឺដើមេបីផ្តល់មូលដ្ឋេនព័ត៌មនដល់ការរំពឹងទុក 

របស់សធារណជនចំពោះវិសលភាព និងកេបខ័ណ្ឌពេលវេលានេការស្តេរឡើងវិញ។

ដើមេបីធានាការផេសព្វផេសាយជាសធារណៈបេកបដោយបេសិទ្ធភាព គួរអនុវត្តសកម្មភាពដូចខាងកេេម ៖

 កំណត់អត្តសញ្ញេណមនេ្តីផេសព្វផេសាយព័ត៌មនសធារណៈដេលនឹងរៀបចំពេលសម្ភេសន៍ ចេញសេចក្តីថ្លេងការណ៍ព័ត៌មន និង 

បេមូល និងផ្ទៀងផ្ទេត់ព័ត៌មន

 ផ្តល់ព័ត៌មនពាក់ព័ន្ធដល់សធារណជន ដើមេបីឱេយពួកគេអាចការពារខ្លួន និងសហគមន៍បានបេសើរជាងមុនពីផលប៉ះពាល ់

នេគេេះមហន្តរាយ។ ព័ត៌មនរួមមន ផ្លវូដេលមនសេេប់ និងផ្លវូដេលនឹងមននៅពេលដ៏ខ្លខីាងមុខ ផ្លវូវាង និងប្លង់សមេេប់បណា្តេញ 

ដឹកជញ្ជូន។

 បង្កើតយន្តការផ្តល់យោបល់តេឡប់ដេលអាចឱេយសធារណជនចូលរួម កំណត់រកឱកាសថ្មីៗ លើកបញ្ហេ ឬបណ្តឹង កំណត់រក 

អំពើពុករលួយ និងដក់ស្នើជមេើសសមេេប់ការវិនិយោគ និងកម្មវិធីស្ថេបនាបណា្តេញដឹកជញ្ជូនឡើងវិញ

 បេើបេេស់មូលដ្ឋេនទិន្នន័យរួម កិច្ចពិភាកេសាអនឡាញ និងតំណភា្ជេប់ផ្កេយរណបដើមេបីបង្កើនលំហូរព័ត៌មន

 កំណត់រកវិធីចមេុះសមេេប់ការចេករំលេកព័ត៌មន  ដើមេបីឱេយព័ត៌មនគេបដណ្តប់លើបេជាជនបានចេើនបំផុត។ វិធីផេសព្វផេសាយ  

(GFDRR) រួមមន ៖

• កិច្ចបេជុំសហគមន៍

• សរព័ត៌មន

• វិទេយុ

• កា្តេរបេកាសដំណឹង

• គេហទំព័រ

• ទូរទសេសន៍

• ទូរស័ព្ទចល័ត (សរខ្លីៗ/សរជាអត្ថបទ)

• បណា្តេញសង្គម (Facebook, Twitter, Blogs...)

• ការនិយយពីមត់មួយទៅមត់មួយ

តាមរយៈការកត់សម្គេល់ពីសញ្ញេនេការស្តេរឡើងវិញឆប់រហ័ស និងការបេកាសពីគោលដៅរយៈពេលវេង យុទ្ធសសេ្ត 

ផេសព្វផេសាយជាសធារណៈបេកបដោយបេសិទ្ធភាព អាចឱេយសហគមន៍ទាំងមូលដេលកំពុងស្តេរឡើងវិញ និងសធារណជន  

បានដឹងពីដំណាក់កាលបន្តបនា្ទេប់នេការស្តេរ និងស្ថេបនាឡើងវិញ។



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
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តាមរយៈការអភិវឌេឍកេបខ័ណ្ឌស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ កេេយពេលមនគេេះមហន្តរាយ   និងការអនុវត្តកេបខ័ណ្ឌ

នេះសមេេប់ការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ បទពិសោធន៍នេះនឹងនាំឱេយភាគីពាក់ព័ន្ធទទួលបានការរៀនសូតេបន្ថេមទៀត។ 

សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ គួរមនការកេសមេួលតាមដំណាក់កាល ដោយផ្អេកលើមេរៀនពី

បទពិសោធន៍កន្លងមក ដូចជា ឃ្លេំងឯកសរស្តីពីការអនុវត្តដេលមនបេសិទ្ធភាព និងការលុបចោលចំណុចណេនាំដេលលេង

មនបេសិទ្ធភាព ដោយសរការបេេបេួលបេព័ន្ធស្ថេប័ននេវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។

ការរៀនសូតេយ៉េងសកម្ម

គន្ថនិទ្ទេស

ADB. (2009). SECTOR ASSISTANCE PROGRAM EVALUATION ON TRANSPORT SECTOR IN CAMBODIA—

FOCUSING ON RESULTS. ADB.

ADB. (2014). Disaster Risk Management in Cambodia. ADB.

ADB. (2019). Camobodia - Transport Sector Assessment, Strategy, and Road Map. ADB.

Banica, A., Kourtit, K., & Nijkamp, P. (2020). Natural disasters as a development opportunity: a spatial economic 

resilience interpretation. Review of Regional Research.

Behlert, B., Diekjobst, R., Felgentress, C., Manandhar, T., Mucke, P., Pries, L., . . . Weller, D. (2020). World Risk 

Report 2020. Ruhr University Bochum – Institute for International Law of Peace and Armed Conflict (IFHV).

CERA. (2012). Recovery Strategy for Greater Christchurch. CERA.

CFE-DM. (2020). Cambodia Disaster Management Reference Handbook. CFE-DM.

Community & Public Health. (n.d.). Canterbury Wellbeing Index. Retrieved from Canterbury Wellbeing Index: https://

www.canterburywellbeing.org.nz/

Dissanayake, L. (2018). Tsunami Recovery Impact Assessment and Monitoring System (TRIAMS): Methodological 

Approach for Recovery . In The Asian Tsunami and Post-Disaster Aid. 

Euklidiadas, M. (2021). SMART TUNNEL: WHAT IS IT, HOW DOES IT WORK AND THE REAL EXAMPLE OF 

MALAYSIA. Retrieved from Tomorrow City: https://tomorrow.city/a/smart-tunnel

FHWA. (2013). EMERGENCY RELIEF MANUAL (Federal-Aid Highways) . FHWA.

FHWA. (2018). FHWA Vulnerability Assessment and Adaptation Framework. 

GFDRR. (2018). Methdology Note on the Global Rapid Post-Disaster Damage Estimation (GRADE) Approach. 

GFDRR.

GFDRR. (2018). Transport Sector Recovery: Opportunities to Build Resilience . 

GFDRR. (2020). Disaster Recovery Framework Guide. Revised Version. GFDRR.

GFDRR. (n.d.). Communication during Disaster Recovery. 2019: GFDRR.



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
44

Hess, W., Pang, J., & Nelson, B. (2016). Construction of the World’s Longest Floating Bridge. Retrieved from 

Structure: https://www.structuremag.org/?p=10525

IFAI Industry News. (2022). Resilient Roads Roundtable announces innovators/influencers list. Retrieved from 

Georsynthetics ATA Publication: https://geosyntheticsmagazine.com/2022/03/15/resilient-roads-roundtable-

announces-innovators-influencers-list/

JICA. (2006). THE STUDY ON THE ROAD NETWORK DEVELOPMENT IN THE KINGDOM OF CAMBODIA . 

JICA. (2014). Preparatory Survey for National Road No.5 Improvement Project (Middle Section: Thlea Ma’am – 

Battambang, and Sri Sophorn – Poipet). JICA.

Katich, K. (n.d.). Monitoring and evaluation in disaster risk management. EAP DRM KnowledgeNotes.

KCI. (2011). TA No 7665-CAM Preparing the Provincial Roads Improvement Project . ADB.

KCI. (n.d.). TA No 7665-CAM Preparing the Provincial Roads Improvement Project . 2011: ADB.

Kingdom of Cambodia. (2015). Law on Disaster Management. Kingdom of Cambodia.

MPWT. (2001). Ministry of Public Works and Transport. Retrieved from PRAKAS NO. 177 DATED 11 OCTOBER, 

2001- STANDARDS FOR PUBLIC CONSTRUCTION REGARDING DETERMINATION OF OFFICIAL USE OF 

TECHNICAL STANDARDS, BRIDGES AND ROADS (CONSTRUCTION SPECIFICATION): https://www.mpwt.gov.

kh/en/documents/declaration/57

MRD. (2014). CAM: Rural Roads Improvement Project II . ADB.

NEMA. (2018). National monitoring and evaluation for disaster recovery programs. Australian Government | NEMA.

OpenDevelopment Cambodia. (2015). Infrastructure. Retrieved from OpenDevelopment Cambodia: https://

opendevelopmentcambodia.net/topics/infrastructure/

Partnerships for Infrastructure. (2022). Australian Government - Partnerships for Infrastructure . Retrieved from 

Austroads assists Cambodia with road design standards update: https://www.partnershipsforinfrastructure.org/

newsroom/austroads-assists-cambodia-road-design-standards-update

Plyer, A., Shrinath, N., & Mack, V. (2015). The New Orleans Index at Ten Measuring Greater New Orleans’ Progress 

toward Prosperity. 

RISE-PAK. (2006). Relief and Information Systems for Earthquakes Pakistan . Retrieved from https://web.archive.

org/web/20051023004933/http://www.risepak.com/

Royal Government of Cambodia. (2010). Cambodia Post-Ketsana Disaster Needs Assessment . GFDRR.

Savani, K. (2016). Design of Temporary Deployable bridge to Rehabilitate Traffic after Disaster. 

Siev, S., Ann, V., Nakamura, T., Fujii, H., & Yoshimura, C. (2020). Flood mapping under an extreme event in a large 

shallow lake influenced by flood pulse in Southeast Asia. E3S Web of Conferences. 

Singh, P. (2022). PDNA Guidelines: Roadways Sector in Cambodia (Draft). 

Singh, P., Amekudzi-Kennedy, A., Woodall, B., & Joshi, S. (2021). Lessons from case studies of flood resilience: 

Institutions and built systems. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives.

The World Bank. (2015). Disaster Risk Financing and Insurance (DRFI) Program . Retrieved from The World Bank: 

https://www.worldbank.org/en/programs/disaster-risk-financing-and-insurance-program

UNDP. (2022). Disaster Financial Preparedness Analysis Report (Draft). UNDP.

UNDP. (2022). Water Supply, Sanitation and Hygiene (WASH) Disaster Recovery Framework Guide. UNDP.

World Bank. (2016). Thematic discussion — 1 : Sustainable transport at the heart of the Sustainable Development 

Goals. Global Sustainable Transport Conference. 



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
45



សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ស្តីពីការស្តេរឡើងវិញពីគេេះមហន្តរាយ

សម្រ្រប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា
46

United Nations Development Programme (UNDP) 

No. 53, Pasteur Street, Boeung Keng Kang I,

PO Box 877 Phnom Penh, Cambodia 


