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សេចក្តីថ្លេងអំណរគុណ

“គោលការណណ៍ែនាសំ្តពីកីារវាយតម្លែតមែវូការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយសមែែបវ់សិយ័ផ្លវូថ្នលន់ៅកម្ពជុា” 
តែូវបានរៀបរៀងឡើងកែែមគមែែងជំនួយបច្ចែកទែសរបស់ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី(ADB) កែែមគមែែងការកសាង
ហែដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធធន់នឹងគែែះមហន្តរាយតាមរយៈចំណែះដឹងដែលបានពងែងឹ។ហិរញ្ញបែបទានឥតសំណងសមែែប់គមែែង
នែះបានមកពីមូលនិធិជប៉ុនសមែែប់វិបុលភាពនិងភាពធន់នៅអាសុីនិងបា៉ែសុីហ្វិក(JFPR)ដែលផ្តល់ហិរញ្ញបែបទានដោយ
រដ្ឋែភិបាលជប៉ុនតាមរយៈADB។

គមែែងជំនួយបច្ចែកទែសនែះតែូវបានអនុវត្តដោយកម្មវិធីអភិវឌែឍន៍សហបែជាជាតិ (UNDP)សហការជាមួយ
គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ (NCDM) ។ គោលការណ៍ណែនាំនែះ កើតចែញពីកិច្ចសហការក៏
ដូចជាការគាំទែ និងការផ្តល់ធាតុចូលជាបន្តបនា្ទែប់ពីសំណាក់ដែគូនានា  ដូចជាកែុមការងារគែប់គែងគែែះមហន្តរាយនែ
គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ(គ.ជ.គ.ម)កែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន(MPWT)កែសួងអភិវឌែឍន៍
ជនបទ(MRD)និងកែសួងធនធានទឹកនិងឧតុនិយម(MoWRAM)។គោលការណ៍ណែនំានែះតែវូបានរៀបរៀងឡើងកែែម
ភាពជាដែគូរវាងធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី(ADB)និងកម្មវិធីអភិវឌែឍន៍សហបែជាជាតិ(UNDP) ដើមែបីអនុវត្តលទ្ធផលរំពឹងទុកទី
៣(ការបង្កើនសមត្ថភាពសា្តែរឡើងវិញដែលមានភាពធន់)នែកម្មវិធីចំណែះដឹងនិងជំនួយបច្ចែកទែសគាទំែ(KTSA) ស្តពីីការ
កសាងហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធដែលធន់នឹងគែែះមហន្តរាយតាមរយៈការបង្កើនចំណែះដឹង។គមែែងរបស់UNDP-ADB មាន
គោលបំណងបង្កើនសមត្ថភាពផ្នែកបច្ចែកទែសសមែែប់ការរៀបចំផែនការសា្តែរឡើងវិញ និងការអនុវត្ត ដូចជា ការកែ
សមែួលគោលការណ៍ណែនាំស្តីពីការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ(PDNA) ឱែយសែបទៅនឹងបរិបទ
ជាតិនិងវិស័យហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធជាក់លាក់ដោយផ្តែតសំខាន់លើវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។

គោលការណ៍ណែនាំនែះតែូវបានរៀបរៀងឡើងដោយទីបែឹកែសាឯករាជែយបណ្ឌិតPrerna Singhកែែមការតែួតពិនិតែយ
ជារួមនិងការណែនាំផ្នែកបច្ចែកទែសដោយលោកសែី Rita Missal ទីបែឹកែសាផ្នែកការសា្តែរឡើងវិញនែ UNDP   លោកសែី
Joana Sampainhoអ្នកវិភាគផ្នែកការសា្តែរឡើងវិញនែUNDPលោកឈុំសុវណ្ណនីអ្នកវិភាគកម្មវិធីUNDPបែចាំនៅកម្ពុជា
និងកែែមកិច្ចសហការយ៉ែងជិតស្និទ្ធជាមួយលោកសំសុផលអ្នកសមែបសមែួលគមែែងថ្នែក់ជាតិនៅកម្ពុជា។

តាងនាមឱែយភាគពីាកព់ន័្ធទាងំអសដ់ែដលបានចូលរមួអភិវឌែឍគោគាលការណដ៍ែណនាំគោនះគោយើងខំ្ញុំុំសមូដែថ្លងអណំរគណុចគំោពាះ
ADB និង UNDP ដែដលបានផ្តល់ជំនួយដែផ្នកហិរញ្ញវត្ថុ និងបគោច្ចកគោទសតាមរយៈការដក់បញ្ចូលការអភិវឌែឍគោគាលការណ៍
ដែណនាំគោនះ គោ�ក្នុងគគោ�មាងបគោង្កើនសមត្ថភាពសា្តែរគោ�ើងវិញដែដលមានភាពធន់។ គោ�កាមការដឹកនាំរបស់ ADB និងUNDP  

គោទើបគោយើងអាចគោរៀបគោរៀងគោគាលការណ៍ដែណនាំគោនះគោដយគោជាគជ័យស�មាប់ជាឯកសារជំនួយសា្មែរតីដល់មន្រ្តីន្តីរដ្ឋែភិបាល
កម្ពុជានិងភាគីពាក់ព័ន្ធគោផែ�ងគោទៀត។

យើងខ្ញុំំុំសូមថ្លែងអំណរគុណចំពោះអ្នកដែលបានបំពែញការងារកន្លងមកដូចជាPDNAពីមុនការបណ្តុះបណា្តែល
និងគោលការណ៍ណែនាំស្តីពីការអភិវឌែឍវិស័យផ្លូវថ្នល់។យើងខ្ញុំំុំក៏សូមថ្លែងអំណរគុណផងដែរចំពោះមនែ្តីរដ្ឋែភិបាលកម្ពុជា
ដែលបានចំណាយពែលផ្តល់មតិយោបល់ដ៏មានតម្លែចែញពីចំណែះដឹងនិងបទពិសោធន៍យ៉ែងទូលំទូលាយរបស់ពួកគែ។
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DRR ការឆ្លើយតបនិងសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ

EU សហភាពអឺរ៉ុប

GFDRR កម្មវិធីសកលសមែែប់ការកាត់បន្ថយគែែះមហន្តរាយនិងការសា្តែរឡើងវិញ

HRF វែទិកាឆ្លើយតបផ្នែកមនុសែ�ធម៌

IRI សន្ទសែ�ន៍អន្តរជាតិនែភាពរដិបរដុប

LDC បែទែសមានការអភិវឌែឍតិចតួច

MEF កែសួងសែដ្ឋកិច្ចនិងហិរញ្ញវត្ថុ

MoE កែសួងបរិសា្ថែន

MoWRAM កែសួងធនធានទឹកនិងឧតុនិយម

MPWT កែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន

MRD កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ 

NCDM គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ

NGO អង្គការមិនមែនរដ្ឋែភិបាល

PCDM គណៈកមា្មែធិការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយខែត្ត

PDNA ការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ

PSR ការវាយតម្លែកមែិតលទ្ធភាពផ្តល់សែវានាពែលបច្ចុបែបន្ន 

RGC រាជរដ្ឋែភិបាលកម្ពុជា

UNDG កែុមអភិវឌែឍន៍នែអង្គការសហបែជាជាតិ

UNDP កម្មវិធីអភិវឌែឍន៍សហបែជាជាតិ

WB ធនាគារពិភពលោក
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ឱែយមានការបែើបែែស់ធនធានកាន់តែចែើនតែមិនសូវផ្តល់លទ្ធផលគាប់បែសើរ។

ផ្អែកតាមភាពចាំបាច់នែការឆ្លើយតបរហ័ស និងមានបែសិទ្ធភាពកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ អ្វីដែលសំខាន់
បំផុតគឺការបង្កើតយុទ្ធសាសែ្តគែប់ជែុងជែែយ និងមានការសមែបសមែួលក្នុងចំណោមភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់សមែែប់ការ
វាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។

ដោយយល់ពីភាពចាំបាច់នែះ ក្នុងឆ្នែំ ២០០៨ សហភាពអឺរ៉ុប ធនាគារពិភពលោក និងកែុមអភិវឌែឍន៍នែអង្គការ
សហបែជាជាតិ (UNDG)បានសមែែចកៀរគរសា្ថែប័នជាសមាជិកនិងធនធានដើមែបីកែសមែួលមធែយោបាយវាយតម្លែកែែយ
ពែលមានគែែះមហន្តរាយឱែយមានសង្គតិភាព ក្នុងគោលបំណងអនុវត្តអភិកែមមួយដែលមានការសមែបសមែួលសមែែប់
ការផ្តល់ជំនួយកាន់តែបែសើរដល់រដ្ឋែភិបាលនិងបែជាជនដែលរងផលប៉ះពាល់។ការសមែែចនែះបាននាំឱែយមានការបង្កើត
គោលការណ៍ណែនាំផ្នែកនីតិវិធី និងបច្ចែកទែសសមែែប់ការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ (PDNA)
និង សៀវភៅមគ្គុទែសក៍ស្តីពីកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ (DRF)ដែលតែូវបានដក់ឱែយអនុវត្តជាផ្លូវការក្នុង
សន្និសីទពិភពលោកលើកទី ៣ស្តីពីការឆ្លើយតប និងការសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ (DRR) ដែលបែពែឹត្តទៅនៅ
ទីកែុងសែនដយកាលពីថ្ងែទី១៤ខែមិនាឆ្នែំ២០១៥។នែះជាផ្នែកមួយនែអភិកែមជាបែព័ន្ធសមែែប់ការបង្កើតកុងសង់
សីុសរបស់ភាគីពាក់ព័ន្ធជុំវិញពិភពលោកលើការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ (PDNA) និងកែប
ខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ (DRF)ជាពិសែសសមែែប់តំបន់ដែលងាយរងគែែះបំផុតដោយសារផលប៉ះពាល់នែ
គែែះមហន្តរាយ(GFDRR, 2013)។

PDNAជាលំហាត់ដឹកនំាដោយរដ្ឋែភិបាលដែលប៉ាែន់សា្មែនការខូ្ញុំចខាតនិងការបាត់បង់កែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ
នៅគែប់វិស័យទាំងអស់ក្នុងសែដ្ឋកិច្ចក៏ដូចជាការសា្តែរឡើងវិញជំនួយសងែ្គោះការសា្ថែបនាឡើងវិញនិងតមែូវការគែប់គែង
ហានិភ័យ។កែែពីនែះPDNA ផ្តល់សែចក្តីណែនាំដល់រដ្ឋែភិបាលនិងសហគមន៍មា្ចែស់ជំនួយអន្តរជាតិស្តីពីអាទិភាពសា្តែរ
ឡើងវិញរយៈពែលខ្ញុំ្លីរយៈពែលមធែយមនិងរយៈពែលវែងរបស់បែទែសមួយ(Khim, 2020)។  PDNAដើរតួនាទីជាវែទិការួម
មួយដែលផ្តែតសំខាន់លើសកម្មភាពសមែែប់ការវិភាគក្នុងនិងទូទាំងវិស័យនានា។PDNA ផ្តល់ទិដ្ឋភាពគែប់ជែុងជែែយ
នែសា្ថែនភាពកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយក៏ដូចជាតមែូវការនិងអាទិភាពជាក់លាក់របស់វិស័យផែ�ែងៗកែុមសង្គមនិង
កែុមបនា្ទែប់បនែ�ំ។  PDNAតែូវបានអភិវឌែឍនិងលើកកម្ពស់រួមគា្នែដោយធនាគារពិភពលោកសហភាពអឺរ៉ុបក៏ដូចជាបែព័ន្ធ
និងទីភា្នែក់ងារអង្គការសហបែជាជាតិ។ GFDRR  បានរៀបចំសែចក្តីណែនាំទូទៅស្តីពីដំណើរការ PDNA ដែលក្នុងនោះ
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពីPDNA ភាគ១ (GFDRR, 2013) ផ្តែតលើវិធីសាសែ្តទូទៅចំណែកភាគ២ (GFDRR, 2014)
មានគោលការណ៍ណែនាំដែលផ្តែតសំខាន់លើវិស័យជាក់លាក់ផែ�ែងៗ។ឯកសារនែះបែើបែែស់គោលការណ៍ណែនាំទូទៅ
(ភាគ២)សមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់ជាមូលដ្ឋែនក្នុងការអភិវឌែឍគោលការណ៍ណែនាំសមែែប់PDNA ដែលផ្អែកទៅតាមបរិបទ
វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។
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គោលបំណងចមែបងនែ PDNA គឺការផ្តល់មូលដ្ឋែនបែបពិសោធន៍សមែែប់ការវាយតម្លែផលជះ និងផលប៉ះពាល់នែ
គែែះមហន្តរាយ និងការកំណត់តមែូវការសា្តែរ និងសា្ថែបនាឡើងវិញកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។ ការណ៍នែះនឹង
ផ្តល់មូលដ្ឋែនព័ត៌មានដល់មា្ចែសជំ់នួយជាតិនិងអន្តរជាតិដើមែបីគាទំែដលក់ារសា្តែរឡើងវិញកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។
កែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ(DRF)ដែលតែូវបានបង្កើតឡើងដោយយកលំនាំតាមPDNA បែើបែែស់តមែូវការ
ដែលបានកំណត់ក្នុងដំណើរការ PDNA ដើមែបីកំណត់វិធានការជាក់ស្តែង និងសមែួលដល់ការបែងចែកធនធានដែលមាន
ដើមែបីពន្លឿនដំណើរការសា្តែរឡើងវិញតាមរយៈអភិកែម “កសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរ” និងគែប់គែងតមែូវការដែល
បានកំណត់។កែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយរៀបរាប់លម្អិតពីវិធានការសា្តែរឡើងវិញដែលកាត់បន្ថយហានិភ័យ
 និងភាពងាយរងគែែះនាពែលអនាគត ក៏ដូចជាការអនុវត្តវិធានការទាំងនោះ និងផ្តែតសំខាន់លើធនធានហិរញ្ញវត្ថុដែល
មានសមែែប់ការសា្តែរឡើងវិញ។

យុទ្ធសាសែ្តវាយតម្លែនិងសា្តែរឡើងវិញក្នុងអំ�ុងពែលវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយតែូវបាន
បញ្ចប់ក្នងុរយៈពែលខ្ញុំ្លីមានន័យថយទុ្ធសាសែ្តនែះទាមទារការរៀបចំផែនការបែបបុរែសកម្មកាន់តែគែប់ជែងុជែែយជាពិសែស
ក្នុងករណីមានគែែះមហន្តរាយទែង់ទែែយធំ។ដោយសារតែគោលការណ៍ទូទៅសមែែប់ PDNAបំពែញតមែូវការក្នុងបរិបទ
បែទែសជាចែើនភាពខុ្ញុំសគា្នែនែបែព័ន្ធសា្ថែប័នបែព័ន្ធវបែបធម៌និងបែព័ន្ធហែដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធក្នងុបែទែសនានាធ្វើឱែយមានការលំបាក
ក្នុងការអនុវត្តគោលការណ៍ណែនាំទាំងនែះ។ដើមែបីលុបបំបាត់គមា្លែតខាងលើឯកសារនែះនឹងបងា្ហែញគោលការណ៍ណែនាំ
មួយក្នុងចំណោមគោលការណ៍ណែនាំសមែែប់បែទែស និងផ្អែកតាមវិស័យសមែែប់ PDNA និងការសា្តែរឡើងវិញពី
គែែះមហន្តរាយដែលតែូវបានដកសែង់ចែញពីគោលការណ៍ណែនាំទូទៅនិងផ្អែកតាមបរិបទនែវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។
ឯកសារនែះអាចបែើបែែស់ដោយមនែ្តរីដ្ឋែភិបាលកម្ពជុាដែលផ្តែតសខំាន់លើការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយនិងមនែ្តកី្នងុវិសយ័
ផ្លូវថ្នល់ដើមែបីសហការគា្នែធ្វើការវាយតម្លែគែប់ជែុងជែែយលើតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។
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២ បរិបទ

តាមការគូសបញ្ជែក់ដោយរបាយពែឹត្តិការណ៍គែែះមហន្តរាយតាំងពីឆ្នែំ១៩៩៦(រូបភាពទី២)គែែះមហន្តរាយនៅ
កម្ពុជារួមមានទឹកជំនន់ខ្ញុំែយល់ពែយុះអគ្គីភ័យគែែះរាំងស្ងួតនិងរន្ទះបាញ់ក្នុងនោះគែែះទឹកជំនន់បង្កការខ្ញុំូចខាតដោយផ្ទែល់
និងដោយបែយោលចែើនជាងគែ(រូបភាពទី១)(UNDP, 2022)។

សណា្ឋែនដីកម្ពុជាបែមាណ៨០%ស្ថិតក្នុងអាងទន្លែមែគង្គនិងទន្លែសាបដែលមានការបែែបែួលកមែិតទឹកយ៉ែងខា្លែំង
នៅចនោ្លែះរដូវបែែំង និងរដូវវសែសាដែលបង្កជាវដ្តនែការកើតមានគែែះរាំងស្ងួត និងទឹកជំនន់ជារៀងរាល់ឆ្នែំ។ការខ្ញុំូចខាត
ដែលពាក់ព័ន្ធនឹងគែែះទឹកជំនន់ ខែ តុលា ឆ្នែំ ២០១៣ តែមួយមុខ្ញុំ ដែលបង្កឡើងដោយការធា្លែក់ភ្លៀងខា្លែំង និងការរីក
មាឌទន្លែមែគង្គនៅរដូវវសែសាតែូវបានបា៉ែន់សា្មែនថមានតម្លែ៣៥៦លានដុលា្លែរនិងធ្វើឱែយប៉ះពាល់ដល់ខែត្តចំនួន២០ក្នុង
ចំណោមខែត្តទាំង២៤និងបែជាជនចំនួន១,៧លាននាក់។ដំណាំសែូវចំនួន២៩៧.៦០០ហិចតាតែូវបានជន់លិចនិង
ជាង ២៨.១០០ហិចតាផែ�ែងទៀតតែូវបានបំផ្លែញភា្លែមៗ។ការសា្តែរឡើងវិញពីពែឹត្តិការណ៍ទាំងនែះបានដក់សមា្ពែធលើ
ធនធានមានកមែិតរបស់បែទែសមានការអភិវឌែឍតិចតួចនិងបង្ខំឱែយមានការបង្វែរអាទិភាពអភិវឌែឍន៍ដែលធ្វើឱែយរាំងស្ទះដល់
វឌែឍនភាពនិងសមត្ថភាពរបស់កម្ពុជាក្នុងការសមែែចគោលដៅអភិវឌែឍន៍របស់ខ្ញុំ្លួន។

ផ្លូវថ្នល់ជាអនុវិស័យធំជាងគែនៅកម្ពុជាដែលមានបែវែងសរុបជាង៦១.០០០គី�ូម៉ែតែ។ផ្លូវថ្នល់ក៏ជាវិស័យមួយ
ដែលរងផលប៉ះពាល់ខា្លែំងបំផុតដោយសារគែែះរាំងស្ងួតផងដែរ ជាពិសែសទឹកជំនន់។ ទិន្នន័យពីបែព័ន្ធគែប់គែងទិន្នន័យ
ការបាត់បង់ និងការខ្ញុំូចខាតដោយគែែះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា (CamDi) បងា្ហែញថ ចាប់ពីឆ្នែំ ២០០០ ដល់ឆ្នែំ ២០១៤
 ផ្លូវថ្នល់សរុបបែវែង ១០.១៩១គី�ូម៉ែតែតែូវបានជន់លិចដោយទឹកជំនន់ ឬទឹកភ្លៀង ក្នុងនោះផ្លូវថ្នល់ ៤៧% រងការ
ខ្ញុំូចខាតនិង២១%រងការបំផ្លិចបំផ្លែញ។

គែែះមហន្តរាយខ្ញុំែយល់ពែយុះកែតសាណាឆ្នែំ២០០៩បានបង្កការខ្ញុំូចខាតដល់បណា្តែញផ្លូវថ្នល់ក្នុងខែត្តចំនួន១៨នៅ
កម្ពជុាជាពិសែសផ្លវូជាតិនិងផ្លវូកែងុបែវែង៤៨,៥គី�មូ៉ែតែ(ស្មើនឹង០,៩២%នែបែវែងផ្លវូថ្នលស់រុប)ផ្លវូខែត្តបែវែង៣៨,២
គី�ូម៉ែតែ(ស្មើនឹង០,៥៩%នែបែវែងផ្លូវថ្នល់សរុប)និងផ្លូវជនបទបែវែង៥៤៣គី�ូម៉ែតែ(ស្មើនឹង១,៩៤%នែបែវែងផ្លូវ
ថ្នល់សរុប)ហើយការខ្ញុំូចខាតតែូវបានបា៉ែន់សា្មែនថមានតម្លែ១៤,៣៨លានដុលា្លែរ។ការបាត់បង់ដែលមានតម្លែ១១,០៧
លានដុលា្លែរគឺភាគចែើនពាក់ព័ន្ធនឹងចំណាយកាន់តែចែើនលការដំណើរការយនយន្តនិងរយៈពែលកាន់តែយរូក្នងុដឹកជញ្ជនូ
ទំនិញនិងធ្វើដំណើរដែលបណា្តែលមកពីសា្ថែនភាពផ្លូវថ្នល់មិនល្អ។ក្នុងឆ្នែំ២០១១ទឹកជំនន់បានបង្កផលប៉ះពាល់លើ១៨
ខែត្តក្នងុចំណោម២៤ខែត្តនៅកម្ពជុាដោយធ្វើឱែយខូ្ញុំចខាតផ្លវូជាតិនិងផ្លវូខែត្តបែវែង៣៦៣គី�ូម៉ែតែផ្លវូជនបទបែវែង៤.៤៧០
គី�ូម៉ែតែនិងសា្ពែននិងលូចំនួន១៧៧(ស្មើនឹងបែវែង៥៦២គី�ូម៉ែតែ)។បើធៀបនឹងផលប៉ះពាល់ដោយសារខ្ញុំែយល់ពែយុះ
Ketsanaក្នុងឆ្នែំ២០០៩ការខ្ញុំូចខាតលើកនែះតែូវបានបា៉ែន់សា្មែនថចែើនជាងរហូតដល់៨ដង(៣២៨,៦លានដុលា្លែរ)
ចំណែកការបាត់បង់តែូវបានបា៉ែន់សា្មែនថចែើនជាងរហូតដល់២ដង(២៣,៣លានដុលា្លែរ)។

ការវាយតម្លែតមែវូការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ(PDNA)ដែលជាដំណើរការដឹកនំាដោយភាគីចមែះុកាត់បន្ថយ
ភាពតែួតគា្នែ និងសមែួលដល់កិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងវាយតម្លែ ដែលចាំបាច់បំផុតកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។ PDNA
ក៏ជាឧបករណ៍សមែែប់ការរៀបចំផែនការនិងការរៀបចំកម្មវិធីសា្តែរឡើងវិញនិងការកៀរគរធនធានផងដែរ។សមែែប់កម្ពុជា
PDNA ដែលតែូវបានធ្វើឡើងកែែយពែឹត្តិការណ៍ខ្ញុំែយល់ពែយុះកែតសាណាគឺជាកិច្ចការសំខាន់ដោយបានគូសបញ្ជែក់ពីគមា្លែត
ធំៗក្នុងអភិកែមសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយដែលមានសែែប់នៅកម្ពុជា និងផ្តល់មូលដ្ឋែនសមែែប់ការសមែួលដល់កិច្ច
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

រូបភាពទី១៖ចំនួនព្រឹត្តិការណ៍ទឹកជំនន់នៅកម្ពុជាប្រង
ច្រកតាមខ្រត្តតាំងពីឆ្ន្រំ១៩៦០

រូបភាពទី២៖ចំនួនព្រឹត្តិការណ៍គ្រ្រះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា
ប្រងច្រកតាមប្រភ្រទតាំងពីឆ្ន្រំ១៩៦០

ខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងសា្ថែបនាឡើងវិញនិងសា្តែរឡើងវិញ។ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ក្នុងវិស័យផែ�ែងៗនៅកម្ពុជា
បានរំលែចវិស័យដែលតែូវផ្តែតអាទិភាពក្នុងកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ និងរបៀបសមែួលដល់តមែូវការ
សា្តែរឡើងវិញរយៈពែលខ្ញុំ្លី រយៈពែលមធែយម និងរយៈពែលវែងដែលបនែ�ុីគា្នែនឹងទិសដៅកំណើនជារួមរបស់កម្ពុជា។កែែពី
នែះ PDNA គូសបញ្ជែក់ពីភាពចាំបាច់នែដំណើរការដែលមានរចនាសម្ព័ន្ធនែការបែមូល និងគែប់គែងទិន្នន័យសមែែប់ការ
វាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់និងសមែែប់ការកសាងសមត្ថភាពរបស់កែសួងពាក់ព័ន្ធដូចជាកែសួងសាធារណការ
និងដឹកជញ្ជនូនិងកែសងួអភិវឌែឍន៍ជនបទនិងគណៈកមា្មែធិការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយថ្នែក់ជាតិនិងថ្នែក់កែែមជាតិដូចជា
គ.ជ.គ.មគ.គ.គ.ខ្ញុំនិងគ.គ.គ.ឃដើមែបីសមែួលដល់ការចូលរួមរបស់ពួកគែក្នុងដំណើរការសា្តែរឡើងវិញ។ការវាយតម្លែ
ការអនុវត្ត PDNA នៅកម្ពុជានាពែលកន្លងមកគូសបញ្ជែក់ថ សមត្ថភាព និងចំណែះដឹងផ្នែកបច្ចែកទែសជាកតា្តែរាំងស្ទះ
ដល់ការអនុវត្តPDNA។ការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយពោលគឺគែែះទឹកជំនន់ឆ្នែំ២០១៣បាន
សមែបសមែួលដោយជោគជ័យដល់ដំណើរការជារួមនិងបែើបែែស់ឧបករណ៍ជាចែើនដូចជាទមែង់បែបបទការអង្កែតតាម
មូលដ្ឋែន និងបទសមា្ភែសន៍គែួសារ កិច្ចពិភាកែសាកែុមគោលដៅ និងការផ្តល់សុពលភាពថ្នែក់ជាតិ ប៉ុន្តែឧបករណ៍ទាំងនែះ
មិនមានស្តង់ដរនោះទែ។ ចំណុចនែះនាំឱែយមានការបែងចែកបែភែទទិន្នន័យដែលពិបាកសំយោគ។ ការពិនិតែយឡើងវិញក៏
គូសបញ្ជែក់ផងដែរថទមែង់និងឧបករណ៍សមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យPDNA ពីមុនដែលបែើបែែស់ដោយគ.ជ.គ.មតែូវ
រួមបញ្ចូលព័ត៌មានកាន់តែលម្អិតស្តីពីរបៀបបា៉ែន់សា្មែនការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ និងមានភាពសុីសងា្វែក់គា្នែនៅគែប់ខែត្ត
ទាំងអស់។

គោលការណណ៍ែនានំែះនឹងជួយដល់មនែ្តរីដ្ឋែភិបាលកម្ពជុាក្នងុការវាយតម្លែតមែវូការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ
តាមបែបជាបែព័ន្ធនិងការបង្កើតគោលការណ៍ណែនាំផ្អែកតាមបរិបទសមែែប់ការសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយសមែែប់
វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជាដោយដើរតួនាទីជាអភិកែមរួម និងវែទិកាទូទៅមួយសមែែប់ការវិភាគ និងការអនុវត្ត PDNA និង
ចាប់ផ្តើមដំណើរការរៀបចំផែនការសា្តែរឡើងវិញនៅកម្ពុជា។
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���ក់�តិ

���ក់េខត�

���ក់�សុក

គ.គ.គ.ឃ ១ គ.គ.គ.ឃ ២ គ.គ.គ.ឃ...

�កសួង�មុី
គ.ជ.គ.ម

HRF/NGOS

មន�ីរ

�រ��ល័យ គ.គ.គ.ស ២

គ.គ.គ.ខ

គ.គ.គ.ស ១

រូបភាពទី៣៖លំហូរព័ត៌មានក្នុងដំណើរការPDNA ថ្ន្រក់ជាតិនៅ
កម្ពុជា

៣

៤

អភិកេមនេការវាយតម្លេកេេយពេលមាន
គេេះមហន្តរាយនិងការសា្តេរឡើងវិញ
នៅកម្ពុជាបច្ចុបេបន្ន

អភិកែមនែការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយនៅកម្ពជុាក្នងុឆ្នែំ
២០២០ (Khim, 2020) ចាប់ផ្តើមនៅថ្នែក់ខែត្តដោយគណៈ
កមា្មែធិការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយខែត្ត(គ.គ.គ.ខ្ញុំ)ដោយផ្តែត
ដំបូងលើការផ្តល់ជំនួយសងែ្គោះបនា្ទែន់និងការប៉ាែន់បែមាណតមែវូ
ការភា្លែមៗ អមជាមួយនឹងការវាយតម្លែតមែូវការសា្តែរឡើងវិញ
និងសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្ម។អាជា្ញែធរមូលដ្ឋែននៅថ្នែក់សែកុនិង
ថ្នែក់ឃុំដូចជាគណៈកមា្មែធិការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយសែុក
(គ.គ.គ.ស) និងគណៈកមា្មែធិកាគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ ឃុំ
(គ.គ.គ.ឃ)ជួយដល់ដំណើរការនែះដោយសហការជាមួយ
ភាគីពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀតដូចជាវែទិកាឆ្លើយតបផ្នែកមនុសែ�ធម៌

អភិកេមជារួម

អភិកែមរួមនែPDNA (ដូចមានបងា្ហែញក្នុងរូបភាពទី៤)មានសមាសភាគសំខាន់ៗ៤ ៖ការពិនិតែយឡើងវិញលើ
សា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយការបែមូលទិន្នន័យការបា៉ែន់សា្មែនផលជះនិងផលប៉ះពាល់និងការកំណត់តមែូវ
ការសា្តែរឡើងវិញ។មុនការអនុវត្តដំណើរការរួមនែះគឺមាននីតិវិធីស្តង់ដរសមែែប់ការកំណត់ថតើចាំបាច់តែូវអនុវត្តPDNA 

ដោយផ្អែកតាមបរិបទគែែះមហន្តរាយឬទែហើយក្នុងពែលអនុវត្តPDNAសមែែប់វិស័យជាក់លាក់មួយ(ក្នុងករណីនែះ
គឺវិស័យផ្លូវថ្នល់)ការពិចារណាពីភាពពាក់ព័ន្ធឆ្លងវិស័យគឺជាចំណុចសំខាន់ក្នុងការវាយតម្លែផលជះនិងផលប៉ះពាល់និង
ការកំណត់តមែូវការសា្តែរឡើងវិញ។

(HRF) និងអង្គការមិនមែនរដ្ឋែភិបាលតាមមូលដ្ឋែន។ ផ្អែកលើ
បែពលភាពនែគែែះមហន្តរាយនិងការខ្ញុំូចខាតដែលបង្កឡើង

គ.គ.គ.ខ្ញុំនឹងកំណត់ពីភាពចាំបាច់នែPDNAរួចស្នើឱែយគ.ជ.គ.មផ្តួចផ្តើមដំណើរការនែះ។លំហូរព័ត៌មានយ៉ែងទូលំទូលាយ
ស្តីពីការគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ ជាពិសែសសមែែប់គែែះមហន្តរាយទែង់ទែែយធំ មានបងា្ហែញក្នុងរូបភាពទី ៣ (Khim, 

2020)។

ពែួញពណ៌ខៀវបញ្ជែក់ពីលំហូរព័ត៌មានរវាងមន្ទីរតាមវិស័យនិងតាមតំបន់និងកែសួងសាមុីទៅកាន់គណៈកមា្មែធិការ
គែប់គែងគែែះមហន្តរាយដែលពាក់ព័ន្ធ។ ពែួញពណ៌កែហមបញ្ជែក់ពីលំហូរព័ត៌មានផ្ទែល់រវាងគណៈកមា្មែធិការគែប់គែង
គែែះមហន្តរាយផែ�ែងៗដោយចាប់ផ្តើមពីថ្នែក់ឃុំទៅថ្នែក់ខែត្តនិងបញ្ចប់នៅថ្នែក់ជាតិ។គ.ជ.គ.មក៏ទទួលបានព័ត៌មាន
ដោយផ្ទែល់ពីអង្គការមិនមែនរដ្ឋែភិបាលនិងHRFផងដែរ។
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រូបភាពទី៤៖អភិក្រម PDNA

កំណត់�ព
�ំ�ច់ៃន PDNA

ពិនិត��ទិន�ន័យេដើម��មុន
េពល�នេ��ះមហន��យ

�បមូលទិន�ន័យ
�មមូល���ន

���ន់���នផលជះៃន
េ��ះមហន��យ

���ន់���នផលប៉ះ�ល់
ៃនេ��ះមហន��យ

�
រព

ិ�
រ�

ព
ី�

ព
�

ក
់ព

័ន
�

ឆ
�ង

វ�ស
័យ

�រកំណត់ត�ម�វ
�រ���រេឡើងវ�ញ

ត�ម�វ�រ���រ
េសដ�កិច�េឡើងវ�ញ

ត�ម�វ�រ���រ�រ
អភិវឌ��មនុស��

េឡើងវ�ញ

អភិកែមខាងលើយកលំនាំតាមអភិកែមPDNAដែលមានបងា្ហែញក្នុងសៀវភៅមគ្គុទែសក៍PDNAភាគ១និងភាគ២
ដែលបង្កើតឡើងដោយដែគូតែីភាគី(GFDRR, 2013) (GFDRR, 2014)។សៀវភៅមគ្គុទែសក៍ភាគ១បងា្ហែញពីគោលការណ៍
ណែនាំទូទៅស្តីពីPDNAចំណែកសៀវភៅមគ្គុទែសក៍ភាគ២បងា្ហែញគោលការណ៍ណែនាំសមែែប់វិស័យដឹកជញ្ជូនដែល
អាចអនុវត្តបានជាទូទៅនៅគែប់បែទែស។

ក្នងុឯកសារនែះមានការបងា្ហែញនីតិវិធីបែតិបត្តសិ្តង់ដរ(SOP)សមែែប់ការអនុវត្តផ្នែកនីមួយៗដែលតែវូបានកែសមែលួ
ទៅតាមបរិបទនែវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។ផ្នែកបនា្ទែប់ (ផ្នែកទី ៥) បងា្ហែញពីដំណើរការជាក់លាក់ដើមែបីអនុវត្តកែបខ្ញុំ័ណ្ឌ
នែះដោយជោគជ័យ អមជាមួយនឹងវិធីសាសែ្តលម្អិតដែលពិពណ៌នាសុីជមែែអំពីជំហាននីមួយៗ។ អភិកែមរួមនែះ និង
ជំហានវិធីសាសែ្តនីមួយៗ រួមបញ្ចូលជំហានសកម្មភាពសមែែប់ទីភា្នែក់ងារពាក់ព័ន្ធ ក្នុងការពិនិតែយឡើងវិញលើទិដ្ឋភាព
ដំណើរការផែ�ែងៗ។នែះជាកតា្តែសំខាន់ក្នុងការធានាថគោលការណ៍ណែនាំនែះនឹងផ្តល់ជាបែយោជន៍យូរអង្វែង។

ជំហានទីមួយក្នុងដំណើរការ PDNA (កែែយការកំណត់ភាពចាំបាច់នែដំណើរការនែះ) គឺការវាយតម្លែសា្ថែនភាព
មុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ ដើមែបីជាមូលដ្ឋែនសមែែប់ការបែៀបធៀបការខ្ញុំូចខាត និងផលប៉ះពាល់កែែយពែលមាន
គែែះមហន្តរាយ។ ដំណើរការនែះក៏ទែទែង់ដល់កិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងសា្តែរឡើងវិញផងដែរ តាមរយៈការផ្គូរផ្គងការវាយតម្លែ
ការខ្ញុំូចខាតទៅនឹងការវាយតម្លែដែលមានសែែប់លើភាពងាយរងគែែះនែបែព័ន្ធនែះ ដើមែបីអាចឱែយមានការកំណត់អាទិភាព
លើទែពែយសមែបត្តិដែលងាយរងគែែះនិងងាយខ្ញុំូចខាតបំផុតសមែែប់ការកសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរ។

ការវាយតម្លែដើមគែែមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ ក៏ជួយដល់ការសមែែំងភាគីពាក់ព័ន្ធតាមបរិបទឱែយចូលរួមក្នុង
ដំណើរការវាយតម្លែនែះផងដែរ។ បនា្ទែប់ពីការផ្ទៀងផ្ទែត់ទិន្នន័យដើមគែែ និងការកំណត់អត្តសញ្ញែណភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់
ៗដែលតែូវចូលរួមក្នុង PDNA ជំហានបនា្ទែប់គឺការបែមូលទិន្នន័យកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។ ចំណុចនែះរួមមាន
ការបណ្តុះបណា្តែលកែុមPDNAស្តីពីដំណើរការនែះការពែែងផែនការភស្តុភារនែការបែមូលទិន្នន័យដែលពាក់ព័ន្ធនឹងប៉ុន្តែ
មិនកំណត់តែឹមការបា៉ែន់បែមាណពីលើអាកាស (aerial assessment) ការកំណត់មធែយោបាយដឹកជញ្ជូនល្អបំផុតទៅកាន់
តំបន់ដែលរងផលប៉ះពាល់និងការបង្កើតបែព័ន្ធផែ�ព្វផែសាយនិងបែព័ន្ធគាំទែផ្នែកភស្តុភារ។

ទិន្នន័យដែលបែមូលបាន នឹងតែូវបានបញ្ចូលក្នុងវែទិកាឌីជីថលអមជាមួយនឹងទិន្នន័យដើមគែែដើមែបីវាយតម្លែ
ការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់។ ការវាយតម្លែនែះរួមបញ្ចូលការបា៉ែន់សា្មែនផលជះភា្លែមៗលើបែព័ន្ធហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធរូបវន្ត
លំហូរចរាចរណ៍ ដំណើរការអភិបាលកិច្ច និងការធ្វើសែចក្តីសមែែចចិត្ត និងការបែែបែួលភាពងាយរងគែែះទូទៅនៅក្នុង
តំបន់ដោយសារគែែះមហន្តរាយ។ ការវាយតម្លែនែះក៏រួមបញ្ចូលផងដែរនូវការបា៉ែន់បែមាណផលប៉ះពាល់រយៈពែលវែងនែ
គែែះមហន្តរាយលើមនុសែ�និងមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ច។ការបា៉ែន់សា្មែនផលប៉ះពាល់ភា្លែមៗនិងផលប៉ះពាល់រយៈពែលវែងរួមមាន
ការយល់ដឹងជារួមពីភាពពាក់ព័ន្ធឆ្លងវិស័យ និងផលប៉ះពាល់ដែលពាក់ព័ន្ធ។ បនា្ទែប់មក គែបែើបែែស់លទ្ធផលចុងកែែយ
សមែែប់ផ្តល់មូលដ្ឋែនព័ត៌មានដល់ដំណើរការឆ្លើយតបនិងសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ។គោលការណ៍ណែនាំស្តីពីការ
សា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយតែូវបានបងា្ហែញក្នុងសៀវភៅមគ្គុទែសក៍មួយផែ�ែងទៀត ខ្ញុំណៈដែលគោលការណ៍ណែនាំ
នែះបងា្ហែញពីដំណើរការនែការអនុវត្ត PDNA និងការគាំទែដល់ការអនុវត្តការសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយបែកបដោយ
បែសិទ្ធភាព។
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៥ នីតិវិធីបេតិបត្តិស្តង់ដារសមេេប់ PDNA 

ផ្នែកនែះរៀបរាប់ពីនីតិវិធីបែតិបត្តសិ្តង់ដរដែលចំាបាច់សមែែប់ការផ្តចួផ្តើមនិងការអនុវត្តPDNAដោយជោគជ័យនៅកម្ពជុា។
ចំណុចនែះរួមមានការចាត់តំាងតាមលំដប់លំដោយឱែយកែសួងសាមីុ និងមនែ្តីពាក់ព័ន្ធទទួលខុ្ញុំសតែវូលើដំណាក់កាលផែ�ែងៗនែ
ដំណើរការPDNA។

៥.១ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ
នៅកមែតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយជារួម គ.ជ.គ.ម គ.គ.គ.ខ្ញុំ និង គ.គ.គ.ឃ នឹងដឹកនំាការវាយតម្លែគែែះមហន្តរាយ

និងការរៀបចំផែនការឆ្លើយតប។សមែែប់វិស័យដឹកជញ្ជនូភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗដែលសហការជាមួយគ.ជ.គ.មគ.គ.គ.ខ្ញុំ
និង គ.គ.គ.ឃ គឺតំណាងមកពីកែសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ។ នាយកដ្ឋែនដែលមាន
ហាយឡាយពណ៌កែហមក្នុងអង្គការលែខ្ញុំ (រូបភាពទី ៥) របស់កែសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន នឹងដើរតួនាទីសំខាន់
ក្នុងដំណើរការPDNAសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់។

ភាគីពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀតក្នុងការអនុវត្តPDNAនិងការរៀបចំផែនការសា្តែរឡើងវិញសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់  គឺភាគីមក
ពីកែសួងសែដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ កែសួងធនធានទឹក និងឧតុនិយម និងកែសួងបរិសា្ថែន។ ខ្ញុំណៈដែលកែសួងធនធានទឹក
និងឧតុនិយមនឹងជួយដល់ការផ្តល់ជំនាញលើការខូ្ញុំចខាតដែលពាក់ព័ន្ធនឹងធនធានទឹក កែសួងបរិសា្ថែននឹងជួយដល់ការកំណត់
សាវតាហានិភ័យនិងភាពងាយរងគែែះដែលបែែបែួលឥតឈប់ឈរនែទែពែយសមែបត្តិផ្លូវថ្នល់ដោយផ្អែកលើការបែែបែួលសា្ថែន
ភាពបរិសា្ថែន។ ទាំងនែះនឹងកា្លែយជាធាតុចូលដ៏មានតម្លែសមែែប់ការពែែងតមែូវការសា្តែរឡើងវិញនែបែព័ន្ធនែះ។ ដោយសារ
តែវិស័យផ្លូវថ្នល់ផែសារភា្ជែប់នឹងសែដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា(ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី២០១៩)កែសួងសែដ្ឋកិច្ចនិងហិរញ្ញវត្ថុគួរចូលរួមផង
ដែរក្នុងការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ដើមែបីធានាថកែសួងទទួលបានព័ត៌មានតែឹមតែូវបំផុតសមែែប់ការវាយតម្លែ
ផលប៉ះពាល់សែដ្ឋកិច្ចដោយសារការខ្ញុំូចខាតផ្លូវថ្នល់។

រូបភាពទី៥៖អង្គការល្រខរបស់ក្រសួងសធារណការនិងដឹកជញ្ជូន-នាយកដា្ឋ្រនដ្រលមានពណ៌ហាយឡាយក្រហមជានាយក
ដា្ឋ្រនពាក់ព័ន្ធក្នុងការរៀបចំផ្រនការក្របខ័ណ្ឌស្ត្ររឡើងវិញពីគ្រ្រះមហន្តរាយ

រដ្ឋមន្តែី

រដ្ឋលែខាធិការ

អនុរដ្ឋលែខាធិការ

អគ្គនាយកដ្ឋែន
រដ្ឋបាលនិងហិរញ្ញវត្ថុ

មន្ទីរសាធារណការនិង
ដឹកជញ្ជូនរាជធានី-ខែត្ត

អគ្គនាយកដ្ឋែន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋែន
សហបែតិបត្តិការ
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋែន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋែន
ព័ត៌មានភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋែន
អងែ្កតនិងបូកសរុប

អគា្គែធិការដ្ឋែន

នាយកដ្ឋែនព័ត៌មានវិទែយោ
ទំនាក់ទំនងសាធារណៈ

អង្គភាពតែួតពិនិតែយ
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋែន
សវនកម្មផ្ទែក្នុង

នាយកដ្ឋែន
ផ្លូវដែក

អង្គភាព
លទ្ធកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋែនដឹក
ជញ្ជូនផ្លូវទឹកផ្លូវ

សមុទែនិងកំពង់ផែ

នាយកដ្ឋែន
នាវាជំនួញសមុទែ

នាយកដ្ឋែន
រដ្ឋបាលកំពង់ផែ

នាយកដ្ឋែន
ហែដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធផ្លវូទឹក
និងសំណង់កំពង់ផែ

នាយកដ្ឋែន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវទឹក

អគ្គនាយកដ្ឋែន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋែន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋែន
សុវត្ថិភាពចរាចរណ៍

នាយកដ្ឋែនដឹកជញ្ជូន
សាធារណៈកែុង

អគ្គនាយកដ្ឋែន
សាធារណការ

នាយកដ្ឋែនសំណង់
បែព័ន្ធចមែែះទឹកកខ្ញុំ្វក់

នាយកដ្ឋែនគែឿងចកែ
និងសា្ថែបនាផ្លូវ

នាយកដ្ឋែន
ជួសជុលនិងថែទាំផ្លូវ

នាយកដ្ឋែន
ផ្លូវលែបឿនលឿន
សា្ពែននិងវិនិយោគ

នាយកដ្ឋែន
រដ្ឋបាល

នាយកដ្ឋែន
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋែន
សហបែតិបត្តកិារអន្តជាតិ

នាយកដ្ឋែន
និតិកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋែន
បច្ចែកទែស

វិទែយោសា្ថែនជាតិ
បណ្តះុបណា្តែលបចែ្ចកទែស
សាធារណការនិងដឹកជញ្ជនូ

នាយកដ្ឋែន
បចែ្ចកទែសសាធារណការ

និងដឹកជញ្ជនូ

នាយកដ្ឋែន
ផ្លូវថ្នល់

នាយកដ្ឋែន
ហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធ

សាធារណៈ

អគ្គនាយកដ្ឋែនផែនការ
និងគោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋែនពិនិតែយ
តាមដននិងវាយតម្លែ

នាយកដ្ឋែន
ផែនការ

នាយកដ្ឋែន
គោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋែនបែព័ន្ធ
ព័ត៌មានគែប់គែង

ខ្ញុំុទ្ទកាល័យ-ទីបែឹកែសា

កំពង់ផែស្វយ័ត
កែុងពែះសីហនុ

កំពង់ផែស្វយ័ត
ភ្នំពែញ

ភា្នែក់ងារកម្ពុជា
នាវាចរ(កាំសាប)

មន្ទរីពិសោធន៍សំណង់
និងសាធារណការ

នាយកដ្ឋែន
បុគ្គលិក
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៥.២ថិរវ្រលាន្រPDNA

ដំណើរការ PDNA តែូវបានបងា្ហែញឡើងរួមជាមួយនឹងថិរវែលាកំណត់ក្នុងតារាងទី១។ កិច្ចការទាំងនែះតែូវបាន
បែងចែកជា៦បែភែទ៖សកម្មភាពមុនPDNAការរៀបចំPDNA ការបែមូលទិន្នន័យការវិភាគការពិនិតែយឡើងវិញនិង
ការបញ្ចប់PDNA។PDNA ដែលបានបញ្ចប់នឹងតែូវបានបែើបែែស់សមែែប់បង្កើតយុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញជាដំណើរការ
ដែលមានរៀបរាប់ក្នុងឯកសារគោលការណ៍ណែនាំស្តីពីកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ។

ដំណើរការតាមលំដប់លំដោយនែះតែូវបានបង្កើតឡើង ដោយផ្អែកលើថិរវែលាកំណត់ក្នុងឯកសារការងារសមែែប់
PDNA (Khim, 2020)និងតែូវបានកំណត់តាមបរិបទនៅក្នុងឯកសារនែះសមែែប់ដំណើរការPDNA នែវិស័យផ្លូវថ្នល់។

គួរកត់សមា្គែល់ថការបញ្ចប់PDNA បានទាន់ពែលវែលាមានសារៈសំខាន់ណាស់សមែែប់ដំណើរការសា្តែរឡើងវិញ
ដោយជោគជ័យពែែះកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយផ្អែកលើលទ្ធផលនែដំណើរការPDNAដែលជាមូលដ្ឋែន
នែការសា្តែរឡើងវិញពីគែែះមហន្តរាយ។ ថិរវែលាកំណត់ដែលមានបងា្ហែញក្នុងតារាងនែះ (បែសិនបើមនែ្តីកម្ពុជាអនុវត្ត
ដោយជោគជ័យ) នឹងតែូវពឹងផ្អែកលើទិន្នន័យដើមគែែដែលមានគុណភាព ដែលតែូវបានបែមូលជាសែែច និងធ្វើបច្ចុបែបន្ន
ភាពជាញឹកញប់។មែរៀនពីPDNA ពីមុនគូសបញ្ជែក់ថកង្វះទិន្នន័យដើមគែែដែលអាចជឿជាក់បានជាកតា្តែចមែបងដែល
រាំងស្ទះដល់ការអនុវត្តPDNA  ដោយជោគជ័យនិងទាន់ពែលវែលា។

តារាងទី១៖ដំណើរការនិងថិរវ្រលាន្រ PDNA ដ្រលត្រូវបានក្រសម្រួលទៅតាមបរិបទវិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

បែភែទ
កិច្ចការ

កិច្ចការ ពែលវែលា
ដែល
តែូវការ
ចាំបាច់

លទ្ធផលចុងកែែយ សា្ថែប័នដឹកនាំ សា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធ

ផែ�ែងទៀត

ស
កម

្មភា
ពម

ុនព
ែល
អន

ុវត
្តP

D
N

A

ភា្លែមៗបនា្ទែប់ពីកើតមានគែែះមហន្តរាយ
(សា្ថែនភាពអាសន្ន)គ.គ.គ.ខ្ញុំសមែបសមែួល
តមែូវការចំពោះមុខ្ញុំនិងកំណត់ថតើចាំបាច់តែូវ
អនុវត្តPDNAឬទែ

១-២

សបា្តែហ៍

- គ.គ.គ.ខ្ញុំ

បែសិនបើរកឃើញថមានភាពចាំបាច់គ.គ.គ.ខ្ញុំ
នឹងដក់សំណើPDNA ទៅគ.ជ.គ.ម

១ថ្ងែ លិខ្ញុំិតស្នើសុំPDNA 

ដោយបងា្ហែញពីភាព
ចាំបាច់

គ.គ.គ.ខ្ញុំ គ.ជ.គ.ម

គ.ជ.គ.ម(តាងនាមឱែយរាជរដ្ឋែភិបាលកម្ពុជា)
ធ្វើសែចក្តីសមែែចលើការអនុវត្តPDNAរួមទាំង
PDNA មួយសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់។គ.ជ.គ.ម
ផែ�ព្វផែសាយភា្លែមៗពីសែចក្តីសមែែចនោះទៅ
កែសួងពាក់ព័ន្ធ(កែសួងសាធារណការនិង
កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ)ក៏ដូចជាគ.គ.គ.ខ្ញុំ,
គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃដែលពាក់ព័ន្ធនិងសា្ថែប័ន
ក្នុងសែុកនិងសា្ថែប័នអន្តរជាតិផែ�ែងទៀតដូចជា
អង្គការសហបែជាជាតិធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក

១ថ្ងែ លិខ្ញុំិតផ្លូវការដើមែបី
បញ្ជែក់ពីបំណង
អនុវត្តPDNA

គ.ជ.គ.ម កែសួងសាធារណការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ,គ.គ.គ.ខ្ញុំ
,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក
និងសា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត

គ.ជ.គ.មកំណត់ពែលរៀបចំកិច្ចបែជំុសមែបសមែលួ
ជាមួយតំណាងមកពីភាគីពាក់ព័ន្ធដែលបានកំណត់
(កែសួងសាធារណការកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ
,គ.គ.គ.ខ្ញុំ,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃនិងអ្នកជំនាញ
អន្តរជាតិផ្នែកគែប់គែងគែែះមហន្តរាយក្នុងវិស័យ
ផ្លូវថ្នល់ដែលមកពីសា្ថែប័នសកល)

១ថ្ងែ ការអញ្ជើញឱែយ
តំណាងសា្ថែប័នភាគី
ពាក់ព័ន្ធចូលរួម
កិច្ចបែជុំ

គ.ជ.គ.ម កែសួងសាធារណការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ,គ.គ.គ.ខ្ញុំ
,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក
និងសា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត
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ក្នុងកិច្ចបែជុំសមែបសមែួលគ.ជ.គ.មបែើបែែស់
ព័ត៌មានពីគ.គ.គ.ខ្ញុំដើមែបីបងា្ហែញខ្ញុំ្លឹមសារសង្ខែប
ស្តីពីសា្ថែនភាពគែែះមហន្តរាយភាពចាំបាច់ក្នុង
ការអនុវត្តPDNAសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់(
ក្នុងចំណោមវិស័យដែលបានកំណត់ផែ�ែងទៀត)
និងដក់ស្នើ/កំណត់កែុមទទួលបន្ទុកPDNAជារួម
និងកែុមPDNAសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់(កែែមការ
សមែបសមែួលជាមួយតំណាងតាមវិស័យ)

១-២ថ្ងែ កំណត់ហែតុកិច្ចបែជុំ
សមែបសមែួល
កិច្ចពែមពែៀង
PDNA ការបង្កើត
កែុមថ្នែក់ជាតិនិង
កែុមPDNA វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់(កែុម

បណោ្តែះអាសន្ន
)អមជាមួយនឹង
កែុមតាមវិស័យ
ផែ�ែងទៀត

គ.ជ.គ.ម កែសួងសាធារការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ,គ.គ.គ.ខ្ញុំ
,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក
និងសា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត

កា
ររ
ៀប
ចំ

P
D

N
A

គ.ជ.គ.មរៀបចំភស្តុភារដូចជាការកំណត់
ថវិកាធនធានមនុសែ�បែព័ន្ធព័ត៌មាននិងការ
បណ្តុះបណា្តែលសមែែប់ការអនុវត្តPDNAក្នុង
វិស័យផ្លូវថ្នល់(នឹងមានជំហានសែដៀងគា្នែ
ដែលសុីសងា្វែក់គា្នែសមែែប់វិស័យដែលបាន
កំណត់ផែ�ែងទៀត)។ការរៀបចំនែះធ្វើឡើង
កែែមកិច្ចសហការជាមួយគ.គ.គ.ខ្ញុំកែសួង
សាធារណការនិងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ។

១-២ថ្ងែ កិច្ចពែមពែៀងថវិកា
កិច្ចពែមពែៀង
ធនធាន(ព័ត៌មាន
និងធនធាន
មនុសែ�)កិច្ច
ពែមពែៀងផែនការ
បណ្តុះបណា្តែល

គ.ជ.គ.ម,
គ.គ.គ.ខ្ញុំ,កែសួង
សាធារណ
ការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ

គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក
និងសា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត

គ.ជ.គ.មនិងគ.គ.គ.ខ្ញុំរៀបចំការបណ្តុះបណា្តែល
PDNAសមែែប់កែុមមកពីកែសួងសាធារណការ
និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទស្តីពីការវាយតម្លែ
ទិន្នន័យដែលបែមូលបាន(ការបណ្តុះបណា្តែលកែុម

វាយតម្លែសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់) 

១ថ្ងែ ការកត់តែែពីការ
បណ្តុះបណា្តែល
PDNA លិខ្ញុំិត
ចាត់តាំងនិងលិខ្ញុំិត
បែសកកម្មផ្លូវការ
ដោយមានលក្ខខ្ញុំណ្ឌ
យោងសមែែប់កែុម
វាយតម្លែ

គ.ជ.គ.ម
គ.គ.គ.ខ្ញុំ

កែសួងសាធារណការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទគ.គ.គ.ខ្ញុំ
,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោក
និងសា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត

កែុមPDNA ពិនិតែយឡើងវិញនិងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាព
ទិន្នន័យដើមគែែស្តីពីវិស័យផ្លូវថ្នល់

១ថ្ងែ ធ្វើបច្ចុបែបន្នភាព
ទិន្នន័យដើមគែែ

កែសួង 
សាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍
ជនបទ(កែុម
PDNA)

គ.គ.គ.ខ្ញុំ,គ.គ.គ.ស,
គ.គ.គ.ឃនិងអង្គការមិនមែន
រដ្ឋែភិបាលក្នុងមូលដ្ឋែន

កែុមPDNA ថ្នែក់ជាតិបែជុំពិភាកែសាមុនពែល
ចាប់ផ្តើមសកម្មភាពជាមួយកែុមPDNA វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់តាមមូលដ្ឋែនស្តីពីកាលវិភាគនែការចុះ
បែមូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែនដោយកែុមវិស័យ
ផ្លូវថ្នល់

១ថ្ងែ ការរៀបចំកាលវិភាគ
បែមូលទិន្នន័យនិង
ផែនការធ្វើដំណើរ

កែសួង
សាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍
ជនបទ(កែុម
PDNA)

គ.គ.គ.ខ្ញុំ,គ.គ.គ.សនិង
គ.គ.គ.ឃ

កា
រប

ែមូល
ទិន

្នន័យ
P

D
N

A

ការបែមូលទិន្នន័យដោយអាជា្ញែធរមូលដ្ឋែនកែែម
ការតែួតពិនិតែយពីកែុមPDNA និងការពិគែែះ
យោបល់ជាមួយសាធារណជននិងសា្ថែប័ន
ផែ�ែងទៀតការចុះវាលដោយកែុមPDNA  

វិស័យផ្លូវថ្នល់

៤-៧ថ្ងែ សន្លឹកទិន្នន័យ
ការខ្ញុំូចខាតនិង
ការបាត់បង់តាម
មូលដ្ឋែន

កែសួង
សាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍
ជនបទ(កែុម
PDNA)

គ.គ.គ.ខ្ញុំ,គ.គ.គ.ស,
គ.គ.គ.ឃនិងអង្គការមិនមែន

រដ្ឋែភិបាលក្នុងមូលដ្ឋែន 

កា
រវិភា

គទ
ិន្នន

័យ
P

D
N

A

កែុមPDNA ពិនិតែយផ្ទៀងផ្ទែត់ផ្តល់សុពលភាពនិង
សំយោគទិន្នន័យស្តីពីគែែះមហន្តរាយនិងការ
បាត់បង់ដែលបែមូលបានទៅក្នុងការវាយតម្លែជារួម

១-២ថ្ងែ សំយោគការ
វាយតម្លែការខ្ញុំូចខាត
និងការបាត់បង់នៅ
ថ្នែក់ខែត្តនិងថ្នែក់
ជាតិ

កែសួង
សាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍
ជនបទ(កែុម
PDNA)

គ.គ.គ.ខ្ញុំ,គ.គ.គ.ស
,គ.គ.គ.ឃ,អង្គការ
សហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោកនិង
សា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត
(អ្នកឯកទែសផ្នែកគែែះ
មហន្តរាយ)
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

កា
រព
ិនិត

្យ
P

D
N

A
�

ើងវ
ិញ


គ.គ.គ.ខ្ញុំផ្តល់សុពលភាពដល់ការវាយតម្លែការ
ខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ដោយកែុមPDNA

១ថ្ងែ ពិនិតែយឡើងវិញលើ
ការវាយតម្លែការ
ខ្ញុំូចខាតនិងការ
បាត់បង់

គ.គ.គ.ខ្ញុំ កែសួងសាធារណការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ(កែុមPDNA)

កែុមPDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់ដក់របាយការណ៍
PDNA ទៅគ.គ.គ.ខ្ញុំនិងគ.ជ.គ.ម

១ថ្ងែ ពែែងរបាយការណ៍
PDNA សមែែប់
វិស័យផ្លូវថ្នល់

កែសួង 
សាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍

ជនបទ(កែុម 
PDNA)

គ.ជ.គ.ម,គ.គ.គ.ខ្ញុំ

គ.ជ.គ.មពិនិតែយផ្ទៀងផ្ទែត់របាយការណ៍PDNA
សមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់ជាមួយវិស័យផែ�ែងទៀត
ដែលពាក់ព័ន្ធនឹងវិស័យផ្លូវថ្នល់ដើមែបីធានាអាទិភាព
ឆ្លងវិស័យក៏ដូចជាកំណត់រកនិងសំយោគតមែូវការ
សា្តែរឡើងវិញក្នុងវិស័យនានា។កែែយពែលបញ្ចប់
គ.ជ.គ.មអនុម័តរបាយការណ៍PDNAដែលបាន
កែសមែួលរួចចែករំលែកជាមួយកែសួងពាក់ព័ន្ធ
ទាំងអស់និងភាគីពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត។

១ថ្ងែ កែសមែួល
របាយការណ៍
PDNA សមែែប់
វិស័យផ្លូវថ្នល់

គ.ជ.គ.ម កែសួងសាធារណការកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទកែសួង
សែដ្ឋកិច្ចកែសួងធនធានទឹក
និងកែសួងបរិសា្ថែន,គ.គ.គ.ខ្ញុំ
,គ.គ.គ.ស,គ.គ.គ.ឃ
,អង្គការសហបែជាជាតិ
ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី
ធនាគារពិភពលោកនិង
សា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀត
(អ្នកឯកទែសផ្នែកគែែះ
មហន្តរាយ)

កា
រប
ញ
្ចប

់P
D

N
A

គ.ជ.គ.មសំយោគការពិនិតែយឡើងវិញពីកិច្ចពិគែែះ
យោបល់ទាំងអស់និងរៀបចំនិងចុះហត្ថលែខាលើ
របាយការណ៍PDNA ចុងកែែយ

១ថ្ងែ របាយការណ៍
PDNAចុងកែែយ
តែូវបានចុះ
ហត្ថលែខា

គ.ជ.គ.ម គ.គ.គ.ខ្ញុំកែសួងសាធារណការ
កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ(កែុម
PDNA)

២៤-៣៧
ថ្ងែ

ដោយសារតែចំណុចស្នូលនែPDNAគឺទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ដែលជាមូលដ្ឋែនសមែែប់ការឆ្លើយ
តបការសា្ថែបនាឡើងវិញនិងការសា្តែរឡើងវិញចាំបាច់តែូវពិចារណាពីនីតិវិធីបែតិបត្តិស្តង់ដរដែលពាក់ព័ន្ធនឹងការបែមូល
ការវិភាគការធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពនិងការចែករំលែកទិន្នន័យ។ជំហានក្នុងការវិភាគនិងការពិនិតែយទិន្នន័យPDNAដែលលើក
មកពិភាកែសាក្នងុតារាងនីតិវិធីបែតិបត្តសិ្តង់ដរខាងលើលើកឡើងពីនីតិវិធីដែលមនែ្តីកម្ពជុាតែវូអនុវត្តដើមែបី១)ពិនិតែយឡើងវិញ
និងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពទិន្នន័យដើមគែែ២)បែមូលនិងផ្តល់សុពលភាពទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាត៣)និងបា៉ែន់បែមាណនិងបូក
សរុបទិន្នន័យស្តពីីការខូ្ញុំចខាត និងការបាត់បង់នៅកមែតិផែ�ែងៗ (ថ្នែក់ខែត្ត និងថ្នែក់ជាតិ)។ ក្នងុផ្នែកមួយនែការបញ្ចប់
PDNA ចាំបាច់តែូវផែ�ព្វផែសាយពីទិន្នន័យដែលបែមូលបានទៅគែប់ភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ និងតែូវរកែសាទុកនៅទីតាំងដែល
ផ្តល់ភាពងាយសែលួក្នងុការបែើបែែស់ដល់ភាគីពាក់ព័ន្ធនៅពែលកែែយទៀត។កែែពីនែះទិន្នន័យតែវូតែអាចទាញយកបាន
ក្នងុករណីមានគែែះមហន្តរាយនាពែលអនាគតនៅពែលដែលសំណុំទិន្នន័យទាំងនែះអាចផ្តល់ចំណែះដឹងជាបែយោជន៍។

គួរកត់សមា្គែល់ថសំណុំទិន្នន័យដើមគែែគែប់ជែុងជែែយសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់តែូវបានបង្កើតឡើងជាផ្នែកមួយនែ
គមែែងរបស់UNDP-ADB(គមែែងកសាងហែដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធដែលធន់នឹងគែែះមហន្តរាយតាមរយៈការបង្កើនចំណែះដឹង)។
មូលដ្ឋែនទិន្នន័យនែះគែប់គែងនិងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពជាបន្តបនា្ទែប់ដោយគ.ជ.គ.មហើយទិន្នន័យទាំងនែះទទួលបានពីកែសួង
សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ និង គ.ជ.គ.ម។នាយកដ្ឋែនសែែវជែែវ និងផែនការនែ គ.ជ.គ.ម
អាចផ្តល់ទិន្នន័យទៅតាមការស្នើសុំ។
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កំណត់េខត�ែដលរងផលប៉ះ�ល់

ពិនិត�� និងែកស�ម�លទិន�ន័យេដើម��

េកៀរគរតំ�ងវ�សយ័ផ��វថ�លពី់ប���េខត���
 (អ�កជួរមុខៃន�គី�ក់ព័ន�ស�ំន់ៗ) 

េ�បើ��ស�់�ង�ត�តពិនិត��
េធ�ើបច��ប��ន��ពទិន�ន័យេ��ម�ព��ំច់

រូបភាពទី៦៖ជំហានក្នុងការវាយតម្ល្រស្ថ្រនភាពមុនព្រលមានគ្រ្រះមហន្តរាយ

៦ វិធីសាសេ្តPDNA

ការវាយតម្លែតមែវូការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ(PDNA)ផ្តល់វិធីសាសែ្តមួយសមែែប់ការវាយតម្លែការខូ្ញុំចខាត
និងការសា្តែរឡើងវិញកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយតាមរបៀបដែលអាចផ្តល់កែបខ្ញុំ័ណ្ឌមួយសមែែប់ការរៀបចំផែនការ
កិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងសា្តែរឡើងវិញដោយមានការសមែបសមែួលដោយផ្តែតសំខាន់លើការកាត់បន្ថយហានិភ័យ។

ការអនុវត្តPDNAពាក់ព័ន្ធនឹងជំហានជាចែើនដោយចាប់ផ្តើមពីការយល់ពីសា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ។
ជំហានមានដូចជា៖

1  ការបែមូល(នៅពែលមិនទាន់មាន)ឬការពិនិតែយនិងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពទិន្នន័យដើមគែែ

2  ការបែមូលទិន្នន័យស្តីពីការបាត់បង់ និងការខ្ញុំូចខាតតាមរយៈកែសួងពាក់ព័ន្ធ (កែសួងសាធារណការ និង
ដឹកជញ្ជូននិងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ)

3  ការផ្ទៀងផ្ទែត់ទិន្នន័យស្តីពីការបាត់បង់និងការខ្ញុំូចខាតតាមរយៈការចុះតាមវាល

4  ការដក់បញ្ចូលទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ជាមួយនឹងទិន្នន័យដើមគែែ

5  ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ដោយបែើបែែស់ទិន្នន័យដើមគែែ(មុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ)
និងទិន្នន័យគែែះមហន្តរាយ(កែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ)។ចំណុចនែះរួមមានការគណនានិងការ
បូកសរុបទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់នៅថ្នែក់ជាតិនិងថ្នែក់កែែមជាតិ។

6  ការវាយតម្លែផលជះ និងផលប៉ះពាល់នែគែែះមហន្តរាយដោយផ្អែកលើទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាត និងការ
បាត់បង់

7  ការកំណត់រកតមែូវការសា្តែរឡើងវិញសំខាន់ៗដោយផ្អែកលើភស្តុតាងដែលបែមូលបាន

8 ការបគោង្កើតយុទ្ធសាន្រ្តីស្តសា្តែរគោ�ើងវិញដែដលនឹង�តូវបានគោ�បើ�បាស់ជាមូលដ្ឋែនស�មាប់ការអភិវឌែឍ�កបខ្ញុំ័ណ្ឌ
សា្តែរគោ�ើងវិញពីគោ�គាះមហន្តរាយ។

ផ្នែកបន្តបនា្ទែប់ពិពណ៌នាលម្អិតពីជំហានចាំបាច់សមែែប់មនែ្តីកម្ពុជាក្នុងការអនុវត្តវិធីសាសែ្ត PDNA សមែែប់វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់។

៦.១ស្ថ្រនភាពមុនព្រលមានគ្រ្រះមហន្តរាយ
ដើមែបីវាយតម្លែបានតែមឹតែវូលើការខ្ញុំចូខាតដែលបង្កឡើងដោយគែែះមហន្តរាយមួយវាជាការសខំាន់ក្នងុការកំណត់

សា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយនែបែព័ន្ធនែះ។ ជំហានសំខាន់ៗសមែែប់ដំណើរការនែះមានបងា្ហែញក្នុងរូបភាពទី
៦ដោយចាប់ផ្តើមពីការកំណត់ខែត្តដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារគែែះមហន្តរាយដោយផ្តែតសំខាន់លើតំបន់ទាំងនែះ
សមែែប់ការពិនិតែយឡើងវិញលើទិន្នន័យដើមគែែ និងការបែមូលទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាត។ ជំហានបនា្ទែប់គឺការកៀរគរមនែ្តី
រដ្ឋែភិបាលនៅតាមបណា្តែខែត្តទាំងនែះដែលជាអ្នកគែប់គែងទែពែយសមែបត្តិវិស័យផ្លូវថ្នល់ដែលអាចផ្តល់ព័ត៌មានតែឹមតែូវស្តីពី
សា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយនៅក្នុងតំបន់ទាំងនែះ។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

កែែមកិច្ចសហការរវាងUNDPនិងរាជរដ្ឋែភិបាលកម្ពជុាក្នងុគមែែងរបស់UNDP-ADB(គមែែងកសាងហែដ្ឋែរចនា
សម្ពន័្ធដែលធន់នឹងគែែះមហន្តរាយតាមរយៈការបង្កើនចំណែះដឹង)មានការរៀបចំជាសែែចនូវសន្នធិិលម្អតិមួយសមែែប់ហែដ្ឋែ
រចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា និងអាចទាញយកពីគ.ជ.គ.មដែលនឹងដើរតួនាទីជាចំណុចចាប់ផ្តើមនែទិន្នន័យដើមគែែ។
សន្នធិិទិន្នន័យដើមគែែដែលមានសែែប់ទាងំនែះសមែែលកិច្ចខិ្ញុំតខ្ញុំបំែងឹបែែងចាបំាច់ក្នងុការបែមូលទិន្នន័យដើមគែែដែលជា
ផ្នែកមួយនែដំណើរការ PDNA និងពងែឹងភាពអាចជឿជាក់បាននែទិន្នន័យ ពែែះការបែមូលព័ត៌មានមុនពែលមានគែែះ
មហន្តរាយនៅកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយអាចពឹងផ្អែកលើការចងចាំដែលអាចនាឱំែយមានកំហសុឆ្គងក្នងុការបា៉ែន់សា្មែន
ការខ្ញុំូចខាតជាក់ស្តែង។ដោយសារតែការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់ពាក់ព័ន្ធនឹងសា្ថែនភាពដើមគែែមុនពែលមាន
គែែះមហន្តរាយ សន្និធិទែពែយសមែបត្តិដែលបានបែមូលក្នុងសំណុំទិន្នន័យដើមគែែនឹងកា្លែយជាសន្និធិសមែែប់ការពិនិតែយ
ការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់។ ឧ. ការមានសន្និធិកំណាត់ផ្លូវសំខាន់ៗទាំងអស់នឹងជួយដល់កែុមវាយតម្លែ PDNA  ក្នុង
ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតលើកំណាត់ផ្លូវទាំងនែះ។ ដូច្នែះ ចាំបាច់តែូវមានសន្និធិគែប់ជែុងជែែយស្តីពីទែពែយសមែបត្តិផ្លូវថ្នល់
ក្នុងដំណើរការបែមូលទិន្នន័យដើមគែែដើមែបីធានាភាពអាចជឿជាក់បាននែលទ្ធផល PDNA។ ដោយសារតែការបង្កើត
សន្និធិទិន្នន័យដើមគែែដំបូងតាមរយៈការគមែែងនែះ គឺតាំងពីឆ្នែំ ២០២២ វាជាការសំខាន់ដែលតែូវធានាបច្ចុបែបន្នភាពនែ
មូលដ្ឋែនទិន្នន័យនែះសមែែប់ការបែើបែែស់ទិន្នន័យសមែែប់ PDNA នាពែលអនាគត។ តារាងទី ២ បងា្ហែញពីតារាងតែួត
ពិនិតែយរហស័ដែលតែវូចែកចាយទៅមនែ្តរីដ្ឋែភិបាលផ្នែកវិសយ័ផ្លវូថ្នលន់ៅថ្នែក់ខែត្តដើមែបីកំណត់រកផ្នែកក្នងុទិន្នន័យដើមគែែមាន
សែែប់ដែលអាចចាំបាច់តែូវធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពមុនការបែមូលទិន្នន័យកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។

កែែយបញ្ចប់ការពិនិតែយឡើងវិញនិងការកែសមែលួទិន្នន័យដើមគែែស្តពីីសា្ថែនភាពវិសយ័ផ្លវូថ្នលមុ់នពែលមានគែែះ
មហន្តរាយនឹងមានការចែករំលែកទិន្នន័យដើមគែែទាំងនែះជាមួយកែុមPDNA។ការកំណត់នែះនឹងមានរៀបរាប់ក្នុងផ្នែក
បនា្ទែប់(ផ្នែកទី៨)។

តារាងទី២៖សន្លឹកសម្រ្រប់ការពិនិត្រយទិន្នន័យដើមគ្រ្រ

សន្លឹកពិនិតែយទិន្នន័យគោដើម�គា(ស�មាប់មន្ទីរសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូនតាមគោខ្ញុំត្តនីមួយៗ)

•	 គោខ្ញុំត្ត

•	 ឆ្នែំបច្ចុបែបន្នភាពចុងែ�កាយែនទិន្នន័យែដើមែគា៖XXXX

•	 ឆ្នែំគោកើតមានែ�គាះមហន្តរាយ៖YYYY

គោ�ជើសគោរីសសកម្មភាពដែដលបានគោធ្វើគោ�ើងគោ�ចគោនា្លែះឆ្នែំXXXXនិងYYYY: 

សកម្មភាព គូសធីក បែសិនបើគូសធីកតែូវ
បញ្ចូលបច្ចុបែបន្នភាពក្នុង
ផ្នែកនែះ

កែសួង/សា្ថែប័នពាក់ព័ន្ធដែលអាចផ្តល់ព័ត៌មានបច្ចុបែបន្នភាព

ផ្លូវជាតិថ្មីដែលតែូវបាន
សា្ថែបនា

 ផ្លូវជាតិទូទាំងបែទែស កែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន 

ផ្លូវខែត្តថ្មីដែលតែូវបានសា្ថែបនា  ផ្លូវខែត្តទូទាំងបែទែស កែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន

ផ្លូវជនបទថ្មីដែលតែូវបានសា្ថែបនា  បណា្តែញផ្លូវជនបទ
ទូទាំងបែទែស

កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ

សមា្ភែរបរិកា្ខែថ្មីៗដែលតែូវការ
ចាំបាច់

 ទែពែយសមែបត្តិ

សាធារណៈផែ�ែងទៀត 
កែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន/កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៦.២ដំណើរការប្រមូលទិន្នន័យ

ជំហាននៃនដំគោណើរការ�បមូលទិន្នន័យ៖

១. ការបគោង្កើត�កុមPDNA

២. ការបណ្តុះបណា្តែល

ក.ការបណ្តុះបណា្តែលស្តីពីកិច្ចសហការ�កុម
ខ្ញុំ.ការបណ្តុះបណា្តែលស្តីពីការគោ�បើ�បាស់ទិន្នន័យគោដើម�គា
គ.ការបណ្តុះបណា្តែលស្តីពីការគោ�បើ�បាស់គំរូឯកសារស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់

៣. ការចុះវាល
៤. ការបញ្ចូលទិន្នន័យ

ជាមួយនឹងសមាសភាគសំខាន់ៗចំនួន ៤ ដំណើរការបែមូលទិន្នន័យចាប់ផ្តើមពីការបង្កើតកែុម PDNA ការបណ្តុះ
បណា្តែលកែុមPDNAស្តីពីដំណើរការPDNA (ដូចជាដំណើរការកិច្ចសហការឆ្លងវិស័យការបែើបែែស់ទិន្នន័យដើមគែែនិង
ការបែើបែែស់គំរូឯកសារសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែន)ការចុះវាលដោយកែុមPDNAនិងបនា្ទែប់មកការបញ្ចូល
ទិន្នន័យដែលបែមូលបានជាមួយទិន្នន័យដើមគែែពីជំហានមុន។ ដំណើរការបែមូលទិន្នន័យតាមរយៈការចុះវាលសមែែប់
PDNAគួរកា្លែយជាវិធីមួយសមែែប់ការធ្វើតែីកោណវិធីលើព័ត៌មានដែលមានសែែប់ជាពិសែសក្នុងករណីដែលសំណុំទិន្នន័យ
ដែលមានសែែប់មិនពែញលែញឬលែងមានសុពលភាព។ជំហាននីមួយៗនែដំណើរការបែមូលទិន្នន័យមានពិពណ៌នាដូច
ខាងកែែម។

៦.២.១ការបង្កើតកែុមPDNA

ការបង្កើតកែុមPDNA ជាជំហានដំបូងក្នុងដំណើរការបែមូលទិន្នន័យកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។ កែុមនែះ
គួរចូលរួមដោយភាគីពាក់ព័ន្ធដែលបានកំណត់ក្នុងផ្នែក ៥.១។ វាជាការសំខាន់ដែលតែូវរកែសាតុលែយភាព រវាងការបង្កើតឱែយ
បានគែប់ជែុងជែែយនូវកែុមភាគីពាក់ព័ន្ធដែលចូលរួមក្នុងដំណើរការនែះ និងការរកែសាទំហំកែុមឱែយធំល្មមអាចគែប់គែងបាន
ដើមែបីធានាដំណើរការឆប់រហ័ស។កែមុPDNA តែវូចូលរួមដោយសមាជិកដែលមានជំនាញដូចការរៀបរាប់ក្នងុតារាងទី៣។

តារាងទី៣៖ជំនាញចាំបាច់សម្រ្រប់ក្រុមPDNA

បុគ្គលិក តួនាទីក្នុងការអនុវត្ត PDNA 

បុគ្គលិកបច្ចែកទែសដែលទទួលការបណ្តុះបណា្តែលស្តីពីPDNA(អាទិភាពគឺ
វិស្វករផ្លូវថ្នល់អ្នករៀបចំផែនការទីកែុងនិងសែដ្ឋកិច្ចវិទូផ្នែកដឹកជញ្ជូន)ដែល
ចាត់តាំងដោយកែសួងសាមុី។
បុគ្គលិកទាំងអស់តែូវយល់ចែបាស់ពីកិច្ចលទ្ធកម្ម ការសា្ថែបនា និងការជួសជុល
ថ្លែសមា្ភែរបរិកា្ខែរនិងការជំនួសទែពែយសមែបត្តិផែ�ែងទៀត។គួរមានចំណែះដឹងស្តី
ពីលំហូរសែដ្ឋកិច្ច ឬការបាត់បង់ ដូចជាការបា៉ែន់សា្មែនចំណាយកន្លងមកនិង
ចំណាយបន្ថែមនិងផលប៉ះពាល់លើវិស័យពាក់ព័ន្ធ។

ដឹកនាំនិងសមែបសមែួល

បុគ្គលិកមកពីនាយកដ្ឋែនផ្លូវថ្នល់ក្នុងមូលដ្ឋែនដែលយល់ចែបាស់ពីហែដ្ឋែរចនា
សម្ព័ន្ធរូបវន្ត អគារ/សំណង់ សមា្ភែរបរិកា្ខែរ ថ្លែឯកតា កិច្ចលទ្ធកម្ម។ល។ ក្នុង
វិស័យផ្លូវថ្នល់។ 

ផ្តល់សុពលភាពព័ត៌មានដើមគែែនិងសមែបសមែួលការវាយ
តម្លែតាមមូលដ្ឋែនលើការបាត់បង់និងការខ្ញុំូចខាត 

មនែ្តីផែ�ព្វផែសាយ (មនែ្តីរដ្ឋែភិបាល ឬមនែ្តីក្នុងមូលដ្ឋែនមកពីឃុំ/សែុកដែលរង
ផលប៉ះពាល់) ដែលដឹងចែបាស់ពីតំបន់រងផលប៉ះពាល់ និងជាផ្នែកមួយនែ
វិស័យដែលពាក់ព័ន្ធបំផុតនឹងវិស័យផ្លូវថ្នល់។

ស�មបស�មួលការវាយតនៃម្លតាមមូលដ្ឋែនគោលើការបាត់បង់
 និងផលប៉ះពាល់គោដយ�បគោយលគោលើ�បព័ន្ធគោផែ�ងគោទៀត
គោដយសារការខ្ញុំូចខាតវិស័យផ្លូវថ្នល់។

ដែគូអភិវឌែឍន៍វិស័យឯកជន(បែសិនបើដើរតួនាទីសកម្មក្នុងវិស័យនែះ) ចួលរួមក្នុងការវាយតម្លែតាមមូលដ្ឋែននិងផ្តល់ធាតុចូលនិង
សុពលភាពដល់ផលជះភា្លែមៗ និងផលប៉ះពាល់រយៈពែល
វែងលើសហគមន៍ដោយសារការខ្ញុំូចខាតវិស័យផ្លូវថ្នល់

ដកសែង់ចែញពីPDNA Working Document (Khim, 2020)
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

�កុម�គប់�គង�រ�យតៃម�ត�ម�វ�រេ��យេពល�នេ��ះមហន��យ (PDNA) 

និង�រ�យ�រណ៍ (គ.ជ.គ.ម)

�កុមចង�កងរ�យ�រណ៍ចុងេ��យ (ចង�កងរ�យ�រណ៍ 

និងេធ�ើេសចក�ីសេ�មចចិត�េលើ�រេរៀបចំថវ��ចុងេ��យស��ប់�រ���រេឡើងវ�ញ និង�រ���រ

លទ��ពពលកម� និង�រកំណត់ដំ�ក់�ល េ�យែផ�ក�ម�រែណ�ំពី�កុម�គប់�គង)

១. DMIS និង ICT 
២.�របណ��ះប���ល �រ�ំ�ទ
ែផ�កបេច�កេទស �រពិនិត���ម
�ន និង�យតៃម� ៣.ហិរ��វត��

១.�រដឹកជ���ន 
២.�រ�គប់�គងទឹក 

និង����ស� 
៣.�រផ�ត់ផ�ង់ទឹក 

និងអ�ម័យ 
៤.អគ�ិសនី

១.កសិកម� បសុសត� 
និងជលផល 

២.ឧស��ហកម� 
៣.�ណិជ�កម� 

(រួម�ំងទីផ��រ) 
៤.េទសចរណ៍

១.លំេ����ន 
២.សុខ�ព 

៣.អប់រ�

១.��ក់ចំណ�លបុគ�ល
២.��ក់ចំណ�ល�គ��រ

១.ផសស 
២.ជ��ីងទូ�ត់ 
និង�ណិជ�កម�  

៣.ថវ���រេពើពន� 
៤.�កសួងេសដ�កិច� 

និងហិរ��វត�� 
៥.�កសួងែផន�រ

១.�កសួង និង���ប័ន���ក់�តិ 
២.�កសួងេសដ�កិច� 

៣.���ប័ន���ក់េ��ម�តិ

�កុមវ�ស័យេហ���រច�សម�័ន�

�កុមវ�ស័យសង�ម
�កុម��ក់ចំណ�ល�គ��រ 
និង��ក់ចំណ�លបុគ�ល

�កុមវ�ស័យេសដ�កិច� 
(ផលិត�ព)

�កុម����ក�េសដ�កិច�

�កុមផ��ព�ផ��យ

�កុម�ំ�ទ គ.ជ.គ.ម

អ�កស�មបស�ម�ល
�កុម�យតៃម��មវ�ស័យ

�ប�ន�កុមអ�ក
ស�មបស�ម�ល�កុម�យតៃម�

អ�កស�មបស�ម�ល�កុម
�យតៃម�����ក�េសដ�កិច�

�កុមស�មបស�ម�លរ���ភិ�ល

�កុមស�មបស�ម�លៃដគូអភិវឌ��ន៍

៦.២.២ការបណ្តុះបណា្តែល

កែមុPDNA តែវូទទួលការបណ្តះុបណា្តែលស្តពីីផ្នែកសំខាន់ៗមួយចំនួននែដំណើរការPDNAមុនការចុះបែមូលទិន្នន័យ
តាមមូលដ្ឋែន។ ដោយសារសមាជិកកែុមមួយចំនួនធា្លែប់ទទួលការបណ្តុះបណា្តែល ឬបទពិសោធន៍ក្នុងដំណើរការនែះគែ
អាចបែើបែែស់សមាជិកទាំងនែះជាធនធានបណ្តុះបណា្តែលក្នុងសា្ថែប័ន។ ផ្នែកសំខាន់ៗនែការបណ្តុះបណា្តែលកែុម រួមមាន
ការបងា្ហែញការយល់ដឹងរួមស្តីពីការសហការគា្នែក្នុងដំណើរការ PDNA  ការធ្វើឱែយមានការយល់ដឹងចែបាស់ពីសា្ថែនភាពដើម
គែែមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ និងការពិនិតែយឡើងវិញលើគំរូឯកសារសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យ ដើមែបីធានាការអនុវត្ត
បែកបដោយបែសិទ្ធភាពនៅតាមមូលដ្ឋែន។

គោដយសារដែតដំគោណើរការ PDNA ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន
សុីសងា្វែក់គា្នែនឹងដំគោណើរការPDNAជារួមរបស់កម្ពុជា គោហើយ
គោដើមែបីធានាកិច្ចសហការឆ្លងវិស័យ�កុមPDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់
�តូវដឹងពីតំណាង PDNA គោផែ�ងគោទៀត។ គោគអាចគោ�បើ�បាស់
រចនាសម្ព័ន្ធគោរៀបចំPDNAជារួម(ដូចមានបងា្ហែញក្នុងរូបភាព
ទី៧)គោដើមែបីកំណត់រកតំណាងឆ្លងវិស័យសខំាន់ៗគោដើមែបីសហការ
គា្នែក្នុងដំគោណើរការPDNA។�កុមPDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់�តូវ�តួត
ពិនិតែយរកតំណាងមកពី�កុមនីមួយៗគោ�ក្នុងរូបភាពទី៧។អាច
គោ�បើ�បាស់�កុមធំទូលាយ ដូចជា �កុមផែ�ព្វផែសាយ�កុមគាំ�ទ
គ.ជ.គ.មនិង�កុមស�មបស�មួលរដ្ឋែភបិាលនិងនៃដគូអភវិឌែឍន៍
ស�មាប់ដែផ្នកគោផែ�ងៗនៃនPDNA ក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់គោដយទាញ
�បគោយជន៍ពីធនធានរបស់ពួកគោគដូចជាការបណ្តុះបណា្តែល
និងការគាំ�ទដល់ការផែ�ព្វផែសាយ។

បនា្ទែប់ពីបានកសាងការយល់ដឹងរបស់កែុម PDNA 

ទាំងមូលជាមួយនឹងកែុមវិស័យផ្លូវថ្នល់ជំហានបនា្ទែប់រួមមាន
ការបងា្ហែញទិន្នន័យដើមគែែបច្ចុបែបន្នភាព ការផ្តល់សុពលភាព
ដល់ទិន្នន័យទំាងនោះការបងា្ហែញគំរូឯកសារសមែែប់ការបែមូល
ទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ និងការពនែយល់ពី
ដំណើរការជារួមនែការបែមូលទិន្នន័យ ការបញ្ចូលជាមួយ
ទិន្នន័យដើមគែែ និងការវាយតម្លែផលជះនិងផលបះពាល់។
បទបងា្ហែញខ្ញុំ្លីមួយស្តីពីដំណើរការនែះនិងវីដែអូដែលបានថត
ទុកមួយចំនួនអមជាមួយនឹងវគ្គបណ្តះុបណា្តែលផ្ទែល់រួមជាមួយ
នឹងសំណួរនិងចម្លើយនឹងធ្វើឱែយដំណើរការបណ្តុះបណា្តែលកាន់តែមានបែសិទ្ធភាព។

ឧបសម្ពន័្ធបងា្ហែញពីទិន្នន័យដើមគែែបូករួមនឹងឧទាហរណ៍និងគំរូឯកសារសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យស្តពីីការខ្ញុំចូខាត
និងការបាត់បង់។

៦.២.៣ការចុះមូលដ្ឋែន

ការចុះមូលដ្ឋែនដោយកែុម PDNA បូករួមនឹងការសំយោគទិន្នន័យដែលបែមូលបានពីមនែ្តីមូលដ្ឋែន គឺជាមូលដ្ឋែន
សមែែប់ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ និងតែូវធ្វើឡើងឱែយបានគែប់ជែុងជែែយដើមែបីធានាការបា៉ែន់សា្មែនយ៉ែង
សុកែឹត។កិច្ចការនែះបែើបែែស់អភិកែមវិភាគគមា្លែតជាករណីដែលភាពខ្ញុំុសគា្នែរវាងសា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ
និងសា្ថែនភាពកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយផ្តល់ការបា៉ែន់សា្មែនពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់។បែសិនបើភាគចែើននែ
ការបែមូលទិន្នន័យតែូវធ្វើឡើងដោយមនែ្តីមូលដ្ឋែនកែុមPDNAផ្តល់ការបណ្តុះបណា្តែលខ្ញុំ្លះៗដល់មនែ្តីទាំងនោះជាភាសា
ក្នុងមូលដ្ឋែនដើមែបីធានាការបែមូលទិន្នន័យបែកបដោយគុណភាព។ អ្វីដែលសំខាន់ផងដែរនោះគឺតែូវពិចារណាពីករណី

រូបភាពទី៧៖រចនាសម្ព័ន្ធPDNAជារួមក្នុងវិស័យនានា
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ដែលមិនអាចចុះតាមមូលដ្ឋែនបាន។ក្នងុករណីនែះ តែវូមានការបែមូលទិន្នន័យជាគំរូស្តពីីផ្នែកតំណាងនែតំបន់នោះ(ការវាយ
តម្លែកំណាត់ផ្លូវដែលមានចរាចរណ៍មធែយម និងបមែើឱែយកែុមបែជាជនតំណាង) អមជាមួយនឹងការពែយោករណ៍សមែែប់តំបន់រង
ផលប៉ះពាល់ផែ�ែងទៀត។

កែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ នីតិវិធីស្តង់ដរសមែែប់ការចុះតាមមូលដ្ឋែននឹងរួមបញ្ចូលការបា៉ែន់បែមាណបឋម
ពីលើអាកាស (aerial survey)(បែសិនបើអាច)ដើមែបីកំណត់តំបន់ដែលមានការខ្ញុំូចខាតចែើនបំផុតនិងរៀបចំមធែយោបាយ
ល្អបំផុតសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យ។ ជំហានខាងកែែមនឹងផ្តែតសំខាន់លើការកំណត់ភស្តុភារកម្មសមែែប់ការចុះមូលដ្ឋែន
ដែលរួមបញ្ចូល ប៉ុន្តែមិនកំណត់តែឹមការរៀបចំផែនការក្នុងការបែើបែែស់មធែយោបាយធ្វើដំណើរផែ�ែងៗសមែែប់កែុម PDNA
ការផែ�ព្វផែសាយយ៉ែងផុសផុល ការពែីនឯកសារសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យ និងការចែកចាយ។ ដោយសារការចុះមូលដ្ឋែន
នឹងធ្វើឡើងកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយធ្ងន់ធ្ងរ មធែយោបាយធ្វើដំណើរជាបែចំា និងបែព័ន្ធផែ�ព្វផែសាយអាចរងការខូ្ញុំចខាត។
ដូច្នែះ ចាំបាច់តែូវមានផែនការបមែុងដើមែបីធានាដំណើរការបែមូលទិន្នន័យយ៉ែងរលូន។ ក្នុងពែលវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតទែពែយ
សមែបត្តិផ្លូវថ្នល់កែុមបែមូលទិន្នន័យតែូវដឹងពីការខ្ញុំូចខាតបែព័ន្ធដោយផ្ទែល់ដោយសារគែែះមហន្តរាយដូចជាភាពទែុឌទែែម
នែរចនាសម្ពន័្ធបនា្ទែប់បនែ�ំ ចិញ្ចើមផ្លវូងាយរងសំណឹក គែះឹសា្ពែនទែឌុទែែម ការបំផ្លចិបំផ្លែញសញ្ញែ និងសា្លែកសញ្ញែចរាចរណ៍
។ល។ សមែែប់ផ្នែកទាំងនែះ ជំនាញបច្ចែកទែសរបស់វិស្វករផ្នែកដឹកជញ្ជូននៅក្នុងកែុម PDNA គឺមានបែយោជន៍បំផុត។
សែដ្ឋកិច្ចវិទូផ្នែកដឹកជញ្ជូន និងអ្នករៀបចំផែនការទីកែុង តែូវសង្កែតមើលការបែែបែួលគំរូនែការធ្វើដំណើរ ដូចជាការរៀបចំ
ផ្លូវវាងបន្ថែមឬការកាត់ផ្តែច់សហគមន៍ទាំងសែុងពីសែវាសំខាន់ៗនិងការរាំងស្ទះសែដៀងគា្នែលើការដឹកជញ្ជូនទំនិញដោយ
សារផ្លូវខ្ញុំូច។

៦.២.៤ការបញ្ចូលទិន្នន័យ

បនា្ទែប់ពីទិន្នន័យតែូវបានបែមូលក្នុងគំរូឯកសារការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់តាមរយៈការចុះមូលដ្ឋែនកែុមPDNA 

នឹងបញ្ចូលទិន្នន័យដែលបែមូលបានទៅក្នុងទិន្នន័យដើមគែែស្តីពីសា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយនិងចំណាយលើ
ការជំនួសនិងការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់។ចំណាយក្នុងសំណុំទិន្នន័យដើមគែែ
គួររំលែចទំហំចំណាយមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយ (ឧ. មិនរងផលប៉ះពាល់ដោយសារសា្ថែនភាពគែែះមហន្តរាយ)។
ជាចាំបាច់គឺតែូវពិនិតែយឡើងវិញលើថ្លែឯកតានែការជួសជុល និងការជំនួស ដោយផ្អែកតាមការបែែបែួលតម្លែចាប់តាំងពី
ការបែមូលទិន្នន័យដើមគែែដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនតម្លែនែការខ្ញុំូចខាតឱែយកាន់តែតែឹមតែូវ។នៅពែលមិនមានព័ត៌មានថ្មីៗ គែអាច
បែើបែែស់ការបា៉ែន់សា្មែនថ្លែឯកតាដែលទទួលបានពីការបែមូលទិន្នន័យដើមគែែ។

បនា្ទែប់មកគួរបញ្ចូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែនដែលតែូវបានបែមូលដោយបែើគំរូឯកសារ(ក្នុងឧបសម្ព័ន្ធ)ទៅក្នុងតារាង
ខាងកែែម(តារាងទី៤)។ 

តារាងទី៤៖គំរូឯកសរសម្រ្រប់ការសំយោគទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតផ្លូវថ្នល់

ផ្លូវអ៊ុតកៅស៊ូឬបែតុង ផ្លូវកែែលគែួស ផ្លូវដី

បែវែងផ្លូវ
ដែលរង
ការខ្ញុំូចខាត
ទាំងសែុង
(គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែងផ្លូវ
ដែលរងការ
ខ្ញុំូចខាត
មធែយម
(គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែង
ផ្លូវដែល
រងការ
ខ្ញុំូចខាត
តិចតួច(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែងផ្លូវ
ដែលរងការ
ខ្ញុំូចខាត
ទាំងសែុង(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែង
ផ្លូវដែល
រងការ
ខ្ញុំូចខាត
មធែយម(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែង
ផ្លូវដែល
រងការ
ខ្ញុំូចខាត
តិចតួច(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែងផ្លូវ
ដែលរង
ការខ្ញុំូចខាត
ទាំងសែុង(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែងផ្លូវ
ដែលរង
ការខ្ញុំូចខាត
មធែយម
(គី�ូ
ម៉ែតែ)

បែវែងផ្លូវ
ដែលរងការ
ខ្ញុំូចខាត
តិចតួច(
គី�ូ
ម៉ែតែ)

ផ្លូវជាតិ

ផ្លូវខែត្ត

ផ្លូវកែុង

ផ្លូវជនបទ

សរុប
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការបែងចែកបែភែទនែការខ្ញុំូចខាតជា ការខ្ញុំូចខាតទាំងសែុងការខ្ញុំូចខាតមធែយម និងការខ្ញុំូចខាតតិចតួចសុីសងា្វែក់
គា្នែនឹងអភិកែមរបស់កែសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូនសមែែប់ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាត។ ការពិពណ៌នាពីអ្វីដែលបង្កើត
បានជាបែភែទនែការខ្ញុំូចខាតនីមួយៗ មានបងា្ហែញក្នុងឧបសម្ព័ន្ធអមជាមួយនឹងសន្លឹកបែមូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែន ដើមែបី
ព័ត៌មានជាសែែចដល់មនែ្តីដែលកំពុងបែមូលទិន្នន័យ។

ដោយបែើបែែស់ទិន្នន័យដើមគែែស្តីពីចំណាយលើការសា្ថែបនាឡើងវិញ (សមែែប់ផ្លូវដែលខ្ញុំូចខាតទាំងសែុង) និង
ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្ម (សមែែប់ផ្លូវដែលខ្ញុំូចខាតដោយផ្នែក) គែអាចគណនាចំណាយលើការខ្ញុំូចខាតសមែែប់បែភែទ
កំណាត់ផ្លូវនីមួយៗ។

ការបញ្ចូលទិន្នន័យស្តីពីសា្ពែនលូនិងទែពែយសមែបត្តិវិស័យផ្លូវថ្នល់ផែ�ែងទៀតតាមរបៀបសែដៀងគា្នែនឹងផ្តល់ចំណាយ
សរុបលើការខ្ញុំូចខាតក្នុងបែភែទនីមួយៗ។

ដោយសារការដឹកជញ្ជូនផ្អែកលើតមែូវការដែលទទួលបាន ការបញ្ចូលទិន្នន័យគួរពិចារណាពីការបញ្ចូលទិន្នន័យ
ស្តីពីការខ្ញុំូចខាតផ្លូវថ្នល់ជាមួយនឹងផលប៉ះពាល់លើវិស័យផែ�ែងទៀត ដូចជា សុខាភិបាល (លទ្ធភាពទៅកាន់មន្ទីរពែទែយ)
ការអបរ់ំ(លទ្ធភាពទៅរៀន)និងសែដ្ឋកចិ្ច(កសិកម្មនងិវិស័យផែ�ែងទៀតដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារការថយចុះចល័ត
ភាព)។ការបញ្ចលូព័ត៌មានទាងំនែះទាមទារការសហការជាមួយតំណាងPDNAនែវិសយ័ផែ�ែងទៀតហើយលទ្ធផលចុងកែែយ
នឹងចែបាមយកការវាយតម្លែផលជះភា្លែមៗ និងផលប៉ះពាល់រយៈពែលវែង និងគាំទែដល់ការផ្តែតអាទិភាពលើកិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំ
បែឹងបែែងសា្តែរឡើងវិញ។

៦.៣ការបា៉្រន់ស្ម្រនផលជះន្រគ្រ្រះមហន្តរាយ

គែអាចបែងចែកផលជះ(effects)ភា្លែមៗនែគែែះមហន្តរាយលើវិស័យផ្លូវថ្នល់ជា៤បែភែទសំខាន់ៗ៖

១. ការបំផ្លិចបំផ្លែញទាំងសែុងឬដោយផ្នែកនែទែពែយសមែបត្តិរូបវន្ត(ការខ្ញុំូចខាត)

២. ការបងា្អែក់ផលិតកម្ម និងលទ្ធភាពទទួលបានទំនិញ និងសែវា និងការបែែបែួលលំហូរនែការដឹកជញ្ជូន និង
ការបាត់បង់ដោយផ្ទែល់ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន(ការបាត់បង់)

៣. ផលជះលើអភិបាលកិច្ចនិងការធ្វើសែចក្តីសមែែចចិត្ត

៤. ផលជះលើហានិភ័យនិងភាពងាយរងគែែះទូទៅ។

ផលជះផ្នែករូបិយវត្ថុដោយសារគែែះមហន្តរាយ គែបដណ្តប់ជាចំបងលើផ្នែកពីរដំបូង។ ការខ្ញុំូចខាតសំដៅលើការ
បំផ្លិចបំផ្លែញទាំងសែុងឬដោយផ្នែកនែហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធទែពែយសមែបត្តិរូបវន្តសមា្ភែរបរិកា្ខែរស្តុកនិងមូលធន។ការខ្ញុំូចខាតតែូវ
បានកំណត់តម្លែដំបូងលើផ្នែករូបវន្តដូចជាចំនួនទំហំ(បែវែងផ្ទែកែឡាផ្ទែខាងលើឬទម្ងន់)រួចទើបកំណត់តម្លែជាបែែក់។
ការខ្ញុំូចខាតតែូវបានបា៉ែន់សា្មែនតាមរយៈចំណាយលើការជួសជុលរចនាសម្ព័ន្ធ សមា្ភែរបរិកា្ខែរ និងទែពែយសមែបត្តិផែ�ែងទៀត
ដែលរងការបំផ្លិចបំផ្លែញដោយផ្នែកធៀបនឹងសា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយនិងថ្លែជំនួសនែរចនាសម្ព័ន្ធសមា្ភែរ
បរិកា្ខែរ និងសមា្ភែរផ្គត់ផ្គង់ និងទែពែយសមែបត្តិផែ�ែងទៀតដែលរងការបំផ្លិចបំផ្លែញទាំងសែុងធៀបនឹងសា្ថែនភាពមុនពែលមាន
គែែះមហន្តរាយដោយគិតតាមតម្លែទីផែសារទូទៅនៅមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយហើយរាល់ចំណាយបន្ថែមលើការបង្កើន
ឬកែលម្អសា្ថែនភាពអគារ និងសមាសភាគរបស់វាតែូវបានគណនាក្នុងដំណាក់កាលកែែយមកទៀតនៅពែលលើកឡើង
ពីតមែូវការសា្តែរឡើងវិញ (Khim, 2020)។ ពែឹត្តិការណ៍ខ្ញុំែយល់ពែយុះកែតសាណាក្នុងឆ្នែំ ២០០៩  បានធ្វើឱែយខ្ញុំូចខាតផ្លូវ
បែវែង៦៣០ គី�ូម៉ែតែ ក្នុងនោះផ្លូវជនបទមានបែវែង ៥៤៣ គី�ូម៉ែតែ ផ្លូវខែត្តមានបែវែង ៣៨ គី�ូម៉ែទែ និងផ្លូវកែុង
និងផ្លូវជាតិមានបែវែង ៤៨ គី�ូម៉ែតែ បូករួមនឹងការខ្ញុំូចខាតដោយបែយោលលើហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូន ដូចជា
រចនាសម្ព័ន្ធបង្ហូរទឹកនិងបែព័ន្ធតភា្ជែប់ ដូចជាលូ។ចំណាយសរុបលើការខ្ញុំូចខាតដោយផ្ទែល់សមែែប់វិស័យដឹកជញ្ជូនតែូវ
បានបា៉ែន់សា្មែនថមានតម្លែ១៤,៣៩លានដុលា្លែរ( RGC, 2010)។
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការបាត់បង់សំដៅលើការបែែបែលួលំហូរសែដ្ឋកិច្ច(បែែក់ចំណូលនិងចំណាយ)ដែលបណា្តែលមកពីគែែះមហន្តរាយ។
ការបាត់បង់តែូវបានបងា្ហែញជាតម្លែជាបែែក់នែបែែក់ចំណូលពីមុន ឬបែែក់ចំណូលក្នុងដំណាក់កាលសា្តែរឡើងវិញ និងសា្តែរ
លទ្ធភាពពលកម្ម គិតតែឹមតម្លែបច្ចុបែបន្ននែទំនិញ និងសែវាដែលមិនតែូវបាន និង/ឬនឹងមិនតែូវបានផលិតក្នុងអំ�ុងពែល
មួយដោយសារគែែះមហន្តរាយរហូតដល់បញ្ចប់ការសា្តែរឡើងវិញពែញលែញដូចជា៖

y ការថយចុះទិន្ននផលក្នងុវិស័យផលិតកម្ម ចំណាយកាន់តែខ្ញុំ្ពស់លើផលិតកម្ម និងបែតិបត្តកិារ ចំណូលធា្លែក់ចុះ
និងការកើនឡើងតមែវូការសែវាសង្គមក្នងុចំណោមបែជាជនរងផលប៉ះពាល់

y ការបែែបែលួផលិតកម្មនិងលទ្ធភាពទទួលបានទំនិញនិងសែវាគិតតែមឹតម្លែទីផែសារបច្ចបុែបន្ន

y ចំណាយបន្ថែមក្នុងការរកែសាមុខ្ញុំងាររដ្ឋបាលគោលនយោបាយនិងផែនការរបស់រដ្ឋែភិបាល

y ចំណាយបន្ថែមលើការសមា្អែតកំទែចកំទីពីការបំផ្លចិបំផ្លែញការសា្តែរទែពែយសមែបត្តិដែលកប់បាត់ហែដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធ
ផ្លូវថ្នល់បែព័ន្ធទឹកអគារ។ល។

y ការកើនឡើងនែចំណាយលើការគែប់គែងហានិភ័យថ្មីៗដែលបណា្តែលមកពីគែែះមហន្តរាយ។

ការខាតបង់ដោយផ្ទែល់ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន រួមបញ្ចូលការបាត់បង់បែែក់ចំណូលដោយសារការបងា្អែក់ដំណើរ
ការបញ្ជរបង់បែែក់យនយន្ត (toll center) និងការបាត់បង់ចំណូលពីពន្ធបែែងឥន្ធនៈដោយសារការធ្វើដំណើរថយចុះ។
ផលប៉ះពាល់នែគែែះមហន្តរាយលើឧសែសាកម្មទែសចរណ៍ដែលជាបែភពបែែក់ចំណូលដ៏សំខាន់មួយសមែែប់កម្ពុជាក៏នាំឱែយ
មានការខាតបង់ដោយផ្ទែល់លើវិស័យដឹកជញ្ជូនផងដែរតាមរយៈការរួមចំណែកធ្វើឱែយការធ្វើដំណើរថយចុះដែលនឹង
កាត់បន្ថយចំណូលពីបញ្ជរបង់បែែក់យនយន្ត និងចំណូលពីពន្ធបែែងឥន្ធនៈ។ ការបា៉ែន់សា្មែនការបាត់បង់ផ្តែតសំខាន់លើ
ផ្នែកទីពីរនែការវាយតម្លែផលជះ ប៉ុន្តែក៏ពាក់ព័ន្ធនឹងផ្នែកពីរបនា្ទែប់ផងដែរ ជាពិសែសការពិនិតែយមើលផលជះផ្នែករូបិយវត្ថុ
ដោយសារការបែែបែួលផ្នែករដ្ឋបាល និងការកើនឡើងនែហានិភ័យ និងភាពងាយរងគែែះដោយសារគែែះមហន្តរាយ។
ការខាតបង់ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូនដោយសារពែយុះទីហ្វុងឆ្នែំ២០០៩តែូវបានបា៉ែន់សា្មែនថមានតម្លែ១១លានដុលា្លែរ(ដូចជា
ការកើនឡើងនែចំណាយលើការដំណើរការយនយន្ត និងរយៈពែលកាន់តែយូរក្នុងការដឹកជញ្ជូនទំនិញ និងអ្នកដំណើរ
បូករួមនឹងការបែើបែែស់មធែយោបាយបណោ្តែះអាសន្ន ដូចជា ទូក និងគោយន្ត និងការជួសជុលកែច្នែកែែមស្តង់ដរដើមែបី
បំពែញតមែូវការដឹកជញ្ជូនរយៈពែលខ្ញុំ្លី)។ការកើនឡើងនែរយៈពែលធ្វើដំណើរជាពិសែសដោយសារសា្ថែនភាពផ្លូវពិបាក
ក៏បណា្តែលឱែយមានការបែើបែែស់ឥន្ធនៈកាន់តែចែើន និងធ្វើឱែយយនយន្តឆប់ខ្ញុំូចផងដែរ។ ការវាយតម្លែតមែូវការកែែយ
ពែលមានពែឹត្តិការណ៍ខ្ញុំែយល់ពែយុះកែតសាណាឆ្នែំ ២០១០ បែឈមនឹងការលំបាកក្នុងការបា៉ែន់សា្មែនការបាត់បង់ ដោយសារ
កង្វះទិន្នន័យចរាចរណ៍។ ដូច្នែះ ការសំខាន់គឺតែូវបែមូលទិន្នន័យទាំងនែះដើមែបីជាមូលដ្ឋែនសមែែប់ការអនុវត្ត PDNA ឱែយ
បានកាន់តែឆប់រហ័សនិងតែឹមតែូវ(RGC, 2010)។

តម្លែនែការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់តែូវបានវាយតម្លែដោយបែើបែែស់ទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែនដែលបានបែមូលកែែយ
ពែលមានគែែះមហន្តរាយ និងទិន្នន័យស្តីពីចំណាយ និងសា្ថែនភាពដើមគែែដែលបានបែមូលមុនពែលអនុវត្ត PDNA។
តារាងដែលមានបងា្ហែញក្នុងផ្នែកបញ្ចូលទិន្នន័យ(ផ្នែក៨.៤)តែូវបានបែើបែែស់រួមជាមួយនឹងតារាងសែដៀងគា្នែនែហែដ្ឋែ
រចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផែ�ែងទៀតដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនការខ្ញុំូចខាតសរុបដោយបូកសរុបការខ្ញុំូចខាតក្នុងសមាសភាគផែ�ែងៗ។

ដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនការបាត់បង់ព័ត៌មានលម្អិតសំខាន់ៗដែលតែូវបែមូលរួមមានទំហំនែលំហូរចរាចរណ៍ការកើនឡើង
នែចំណាយឯកតាក្នុងការដំណើរការយនយន្ត ដែលលែចឡើងកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ និងរយៈពែលចាំបាច់
សមែែប់ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មឬការសា្ថែបនាឡើងវិញ។

ទំហំនែលំហូរចរាចរណ៍តែូវបានបែមូលក្នុងទិន្នន័យសា្ថែនភាពដើមគែែដោយមានការកត់តែែចំនួនមធែយមនែអ្នកបែើ
បែែស់បែចាំថ្ងែសមែែប់ផ្លូវនិងសា្ពែនសំខាន់ៗ។ដើមែបីគណនាការកើនឡើងនែចំណាយឯកតាក្នុងការដំណើរការយនយន្ត
កែុមPDNA តែូវកំណត់ពែលវែលាដែលតែូវចំណាយលើផ្លូវដែលតែូវសា្ថែបនាឡើងវិញ/សា្តែរលទ្ធភាពពលកម្ម។រយៈពែល
ដែលអាចទទួលយកបានទូទៅគឺចាប់ពីរយៈពែល៣ខែ(យ៉ែងតិច)សមែែប់ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មពែញលែញដល់
បែមាណ ៦ខែសមែែប់ការសា្ថែបនាកំណាត់ផ្លូវខ្ញុំ្លីៗជំនួស រហូតដល់រយៈពែល ១ ឬ ៥ ឆ្នែំសមែែប់ការសា្ថែបនាឡើងវិញ
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ពែញលែញ (ដែលអាចពាក់ព័ន្ធនឹងការងារសាងសង់ដើមែបីកាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ តាមរយៈការរចនា និងការពងែឹង
ឡើងវិញ)នែកំណាត់ផ្លូវទាំងមូល(GFDRR, 2014)។គែអាចបា៉ែន់សា្មែនការបែែបែួលចំណាយលើការដំណើរការយនយន្ត
ដោយបែើតម្លែស្តង់ដរនែចំណាយបនា្ទែប់បនែ�ំលើការដំណើរការយនយន្ត ទៅតាមបែភែទយនយន្តនីមួយៗ។ ព័ត៌មាន
របស់UN-ECLAC ស្តីពីបែធានបទនែះមានបងា្ហែញក្នុងតារាងទី៥។ទិន្នន័យទាំងនែះបែើបែែស់ចំណាយគិតជាសែនដុលា្លែរ
ក្នុងមួយយនយន្ត-គី�ូម៉ែតែ នៅឆ្នែំ ២០០៣។ ក្នុងការបែើបែែស់ទិន្នន័យទាំងនែះ គួរកែសមែួលចំណាយទៅតាម
អតិផរណាដោយផ្អែកលើឆ្នែំនែការអនុវត្តPDNA។

តារាងទី៥៖ចំណាយបនា្ទ្រប់បន្រសំលើការដំណើរការយានយន្តគិតជាស្រនផ្អ្រកតាមប្រភ្រទយានយន្តនិងប្រភ្រទផ្លវូ(ដុលា្ល្ររអាម្ររិកឆ្ន្រំ២០០៣)

បែភែទផ្លូវ បែភែទ

សណា្ឋែនដី

បែភែទយនយន្ត

រថយន្តនិងយនយន្ត

ធុនសែែលផែ�ែងទៀត

រថយន្តកែុងខា្នែត

មធែយម

រថយន្ត

កែុងខា្នែតធំ

រថយន្តដឹកគា្មែន

ជញ្ជែំងឬដំបូលនិង

រថយន្តដឹកផែ�ែងទៀត

រថយន្តសណោ្តែង

និងឡានកុងតឺន័រ

ផ្លូវកែែល

កៅស៊ូឬ

បែតុង

រាបស្មើ 29 – 32 63 - 69 80 - 91 107 - 126 139 - 154

រលាក់ 30 – 33 65 - 75 112 - 120 125 - 156 155 - 181

ភ្នំ 31 – 34 69 - 80 144 - 157 156 - 182 156 - 225

ផ្លូវកែែល

គែួស

រាបស្មើ 44 – 56 106 - 126 135 - 163 179 - 220 203 - 243

រលាក់ 49 – 63 111 - 136 157 - 189 180 - 225 204 - 267

ភ្នំ 46 – 67 114 - 144 197 - 234 184 - 249 207 - 246

ផ្លូវដី រាបស្មើ 44 – 56 90 - 111 125 - 147 179 - 223 203 - 243

រលាក់ 45 – 63 92 - 113 127 - 162 180 - 226 206 - 246

ភ្នំ 46 – 57 96 - 113 134 - 176 184 - 249 207 - 267

(GFDRR, 2014) 

អ្នកជំនាញផ្នែកដឹកជញ្ជនូក្នងុតំបន់អាចបែើបែែស់បែភពព័ត៌មានផែ�ែងពីនែះបែសិនបើមានព័ត៌មានដែលមានបច្ចបុែបន្នភាព
និងផ្តែតលើបរិបទជាងនែះ។ការសែែវជែែវក្នងុសាកលវិទែយោល័យនៅបែទែសជិតខាងក៏អាចជាបែភពព័ត៌មានដ៏ល្អផងដែរ។

សមាសភាគដ៏សំខាន់មួយផែ�ែងទៀតនែការបាត់បង់គឺចំណាយលើការសមា្អែតកំទែចកំទី។ ទិន្នន័យស្តីពីបរិមាណ
កំទែចកំទីអាចទទួលបានពីទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែនចំណែកទិន្នន័យស្តពីីចំណាយក្នងុមួយឯកតានែការសមា្អែតកំទែចកំទីអាច
ទទួលបានទិន្នន័យដើមគែែឬធាតុចូលពីអ្នកជំនាញ។

ដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនការបាត់បង់ក្នុងបែព័ន្ធរដ្ឋបាលនិងបែព័ន្ធរដ្ឋែភិបាលដោយសារគែែះមហន្តរាយចាំបាច់តែូវមានធាតុ
ចូលពីគ.ជ.គ.មនិងកែុមគ.គ.គ.ខ្ញុំ។ការបាត់បង់រួមបញ្ចូលប៉ុន្តែមិនកំណត់តែឹមចំណាយបន្ថែមលើការគែប់គែងការរៀបចំ
ផែនការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ និងការប៉ះប៉ូវដល់បុគ្គលិកបណោ្តែះអាសន្នដែលតែូវការចាំបាច់សមែែប់ជំនួយ
ភា្លែមៗ។

គែែះមហន្តរាយធំៗ ដូចជាគែែះទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរ និងខ្ញុំែយល់ពែយុះ អាចបង្កឱែយមានភាពងាយរងគែែះរយៈពែលវែង
ក្នុងបែព័ន្ធនែះទាំងសមែែប់ហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធនិងសង្គម។តាមរយៈការរាំងស្ទះចរន្តសែដ្ឋកិច្ចកង្វះមធែយោបាយធ្វើដំណើរ
សមែែប់កម្មករនិយោជិតដើមែបីធានាសន្តសិខុ្ញុំការងាររបសពួ់កគែការកាត់ផ្តែច់ពីសែវាមន្ទរីពែទែយនិងសែវាសខំាន់ៗផែ�ែងទៀត
និងការកាត់ផ្តែច់ពីសែវាអប់រំ គែែះមហន្តរាយទាំងនែះនឹងកាត់បន្ថយសមត្ថភាពរបស់សហគមន៍ក្នុងការឆ្លើយតបនឹងពែឹត្តិ
ការណ៍សែដៀងគា្នែ ឬពែឹត្តិការណ៍តូចតាចក្នុងរយៈពែលដ៏ខ្ញុំ្លីខាងមុខ្ញុំ។ ហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធរូបវន្តក៏បែឈមនឹងភាពងាយ
រងគែែះរយៈពែលវែងផងដែរ។ឧ.ពែឹត្តិការណ៍ទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរអាចធ្វើឱែយទែុឌទែែមរចនាសម្ព័ន្ធបនា្ទែប់បនែ�ំនែផ្លូវថ្នល់និង
បង្កជាការបាក់ដីនាពែលអនាគត ជាមួយនឹងការធា្លែក់ភ្លៀងកាន់តែតិច។ ដើមែបីគែប់គែងផលជះភា្លែមៗនែគែែះមហន្តរាយ
លើហានិភ័យនិងភាពងាយរងគែែះទូទៅនែបែព័ន្ធនែះកែុមPDNAតែូវតែអាចកំណត់ភាពលាយ�ំគា្នែនែគែែះមហន្តរាយ
សែដៀងៗគា្នែក្នុងតំបន់រងផលប៉ះពាល់យល់ពីសែដ្ឋកិច្ចសង្គមបែជាសាសែ្តក្នុងតំបន់និងពិចារណាពីផលជះរបស់វាក្នុងការ
វាយតម្លែរបស់ពួកគែ។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

កែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ ចាំបាច់តែូវមានការវាយតម្លែឡើងវិញលើផែនទីគែែះមហន្តរាយធំៗ ដើមែបីគូស
ផែនទីគែែះមហន្តរាយក្នុងតំបន់ដែលពីមុនមកមិនតែូវបានកំណត់ថមានហានិភ័យ។

៦.៤ការវាយតម្ល្រផលប៉ះពាល់ន្រគ្រ្រះមហន្តរាយ

ខ្ញុំណៈដែលគោលបំណងចមែបងនែការវាយតម្លែតមែូវការកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ(PDNA)សមែែប់វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់ គឺការបា៉ែន់សា្មែនការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ កែុមវាយតម្លែវិស័យផ្លូវថ្នល់ក៏ចាំបាច់តែូវធ្វើការបា៉ែន់សា្មែនរហ័សលើ
ផលប៉ះពាល់នែគែែះមហន្តរាយនិងការបងា្អែក់ការដឹកជញ្ជូនដែលកើតឡើងជាបន្តបនា្ទែប់លើមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ចនិងការអភិវឌែឍ
មនុសែ�ក្នុងបែទែសផងដែរ។ ការវាយតម្លែលម្អិតលើមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ចធ្វើឡើងដោយកែុមការងារមួយផែ�ែងទៀត ដែលផ្តែត
សំខាន់លើកិច្ចការវាយតម្លែផលប៉ះពាល់ជារួមនែគែែះមហន្តរាយនៅគែប់វិស័យលើមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ច និងការអភិវឌែឍមនុសែ�
ក្នុងបែទែស។ កែុម PDNA វិស័យដឹកជញ្ជូន តែូវផ្តល់ព័ត៌មានចំាបាច់ដើមែបីឱែយកែុមវាយតម្លែមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ចអាចបា៉ែន់សា្មែន
ផលប៉ះពាល់លើវិស័យផ្លូវថ្នល់បានយ៉ែងសុកែឹត។

ខ្ញុំណៈដែលវិស័យកសិកម្មទែសចរណ៍និងកម្មន្តសាលជាម៉ាែសីុនកំណើនសែដ្ឋកិច្ចទំាង៣របស់កម្ពជុាវិស័យដឹកជញ្ជនូ
ដើរតួនាទីសខំាន់ក្នងុការទែទែង់ដំណើរការរលនូនែវិសយ័ទាងំ៣នែះ។វិសយ័កសកិម្មពឹងផ្អែកលើការដឹកជញ្ជនូផ្លវូគោកនិង
ផ្លូវសមុទែសមែែប់ការនាំចែញ ចំណែកវិស័យទែសចរណ៍ពឹងផ្អែកលើការដឹកជញ្ជូនផ្លូវអាកាសអន្តរជាតិ និងការដឹកជញ្ជូន
ផ្លូវគោកហើយវិស័យកម្មន្តសាលពឹងផ្អែកលើការដឹកជញ្ជូនតាមផ្លូវគោកនិងផ្លូវទឹកដើមែបីផ្គត់ផ្គង់សមា្ភែរដែលតែូវការចាំបាច់
និងនាំចែញផលិតផលសមែែច។ វិស័យសំណង់ពឹងផ្អែកលើការដឹកជញ្ជូនផ្លូវទឹកនិងផ្លូវគោកដើមែបីផ្គត់ផ្គង់សមា្ភែរ(ធនាគា
រអភិវឌែឍន៍អាសុី២០១៩)។ដូច្នែះការបងា្អែក់ហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូនអាចបង្កផលប៉ះពាល់ដោយផ្ទែល់លើការរកបាន
បែែក់ចំណូលពីវិស័យទាំងនែះ។កែុមPDNAវិស័យផ្លូវថ្នល់គួរវាយតម្លែថតើចែករបៀងនិងមជែឈមណ្ឌលសែដ្ឋកិច្ចសំខាន់ៗ 
មួយចំនួនដូចជាចែករបៀងឧសែសាហកម្មចែករបៀងសែដ្ឋកិច្ចភាគខាងតែបូងចែករបៀងតំបន់ឆ្នែរភាគខាងតែបូងរបស់GMA 

និងមជែឈមណ្ឌលភស្តុភារកម្មទាំង ៤ (រាជរដ្ឋែភិបាលកម្ពុជា ២០១៥) រងផលប៉ះពាល់ពីការបំផ្លិចបំផ្លែញដោយសារ
គែែះមហន្តរាយឬទែនិងបា៉ែន់សា្មែនថិរវែលានែការសា្តែរឡើងវិញ។

នៅពែលកែុមវាយតម្លែមា៉ែកែូសែដ្ឋកិច្ចកំពុងធ្វើការវាយតម្លែ កែុម PDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់ តែូវដឹងពីធាតុផែ�ំដែលតែូវ
បានវាយតម្លែនិងរួមចំណែកផ្តល់ធាតុចូលក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់របស់ពួកគែដល់ផ្នែកនីមួយៗ។

ដើមែបីបា៉ែន់សា្មែនផលប៉ះពាល់សរុបដោយសារគែែះមហន្តរាយជាទូទៅមានការវាយតម្លែសមាសភាគចំនួន២៖

១.ផលប៉ះពាល់ផ្នែកម៉ាែកែសូែដ្ឋកិច្ចផ្តែតលើសមិទ្ធកម្មកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយនែសូចនាករសំខាន់ៗ៣៖

ក.ផលិតផលក្នុងសែុកសរុប(ផសស)៖ផលប៉ះពាល់លើផសសសំដៅលើផលជះអវិជ្ជមានជាបណោ្តែះអាសន្ន
នែការបាត់បង់ដោយសារគែែះមហន្តរាយ និងផលជះវិជ្ជមានលើការសា្ថែបនា និងវិស័យផែ�ែងទៀតលើ
ដំណើរការសែដ្ឋកិច្ច។ផលប៉ះពាល់នែការខ្ញុំូចខាតលើការវិនិយោគសរុបតែូវបានវាស់វែងក្នុងរយៈពែលប៉ុនា្មែន
ឆ្នែំកែែយមកទៀតនៅពែលចាប់ផ្តើមការសា្តែរឡើងវិញឬការជំនួសទែពែយសមែបត្តិ (អាសែ័យលើសមត្ថភាព
នែវិស័យសំណង់ និងធនធានហិរញ្ញវត្ថុដែលមាន)។ គួរបញ្ចូលកមា្លែំងពលកម្មដែលតែូវការចាំបាច់សមែែប់
ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មវិស័យផ្លូវថ្នល់ក្នុងការវាយតម្លែនែះ។

ខ្ញុំ. ជញ្ជីងទូទាត់ (BOP) ៖ ផលប៉ះពាល់លើជញ្ជីងទូទាត់ ពាក់ព័ន្ធនឹងការបា៉ែន់សា្មែនការកើនឡើង/ការថយចុះ
នែការនាំចូល/ការនាំចែញដោយសារគែែះមហន្តរាយ ក៏ដូចជាការទូទាត់ការធានារា៉ែប់រងឡើងវិញ និងការ
បរិចា្ចែគសមែែប់ជំនួយសងែ្គោះពីសហគមន៍អន្តរជាតិ។ ការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាតក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន គួរមាន
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការបំបែកជាផ្នែកដើមែបីអាចប៉ាែន់សា្មែនតម្លែធនធានសមែែប់ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្ម និងការសា្ថែបនាឡើងវិញ
ដែលតែូវនាំចូលពីបរទែស (ដូចជា បរិកា្ខែរគែឿងចកែសមា្ភែរសាងសង់ និងកមា្លែំងពលកម្មជំនាញ)ពែែះ
មិនមានផលិតកម្មក្នុងសែុក(GFDRR, 2014)។

គ. វិស័យសារពើពន្ធ៖ការវិភាគផលប៉ះពាល់នែគែែះមហន្តរាយលើថវិកាវិស័យសាធារណៈតែូវបានបា៉ែន់សា្មែន
ពាក់ព័ន្ធនឹងការកើនឡើងនែចំណាយបែតិបត្តិការ និងការថយចុះបែែក់ចំណូល។ ឱែយតែវិស័យសាធារណៈ
កាន់កាប់ដោយផ្ទែល់លើសហគែែសតាមវិស័យ បែែកដជាមានការខាតបង់ថវិការបស់វិស័យសាធារណៈ។
តែវូកំណត់ចែបាស់ពីផលប៉ះពាល់នែការខាតបង់លើថវិការដ្ឋែភិបាលដូចជាការកើនឡើងនែចំណាយបែតិបត្តកិារ
និងការថយចុះបែែក់ចំណូលនៅពែលដែលរដ្ឋែភិបាលកាន់កាប់ដោយផ្ទែល់លើសហគែែសនិងសែវាដឹកជញ្ជនូ។

២.ផលប៉ះពាល់គោលើមនុសែ�និងសង្គមសំគោ�គោលើការបងា្អែក់របរចិញ្ចឹមជីវិតជា�ប�កតីនិង�បាក់ចំណូលក៏ដូចជាលទ្ធភាព
ទទួលបានទំនិញ និងគោសវាមូលដ្ឋែន ដែដលបន្តគោលចគោ�ើងយូរអដែង្វងគោ�កាយការសា្ថែបនាដែផ្នករូបវន្តគោ�ើងវិញបាន
គោពញគោលញ។ ផលប៉ះពាល់គោលើមនសុែ��តូវបានវាស់ដែវងគោដយគោ�បើ�បាស់សូចនាករសុខ្ញុំមុាលភាពសង្គមនងិសខុ្ញុំមុាលភាព
បុគ្គលដូចជាការដែ�ប�បួលសា្ថែនភាពរស់គោ�របរចិញ្ចឹមជីវិតនិងឱកាសការងារសន្តិសុខ្ញុំគោសែបៀងការចូលរួមរបស់
ន្រ្តីស្តីក្នុងដំគោណើរការគោធ្វើគោសចក្តីសគោ�មចចិត្ត និងបរិយបន្នសង្គម។ គោ��ពីគោនះ ក៏អាចមានការបាត់បង់�បាក់ចំណូល
បុគ្គល និង�បាក់ចំណូល�គួសារនិងការងារផងដែដរ។ គួរមានការវាយតនៃម្លផលជះនៃនការបាត់បង់លទ្ធភាពគោ�មក
កដែន្លងគោធ្វើការ(គោដយពិចារណាពីការងារដែដលបាត់បង់)គោ�ក្នុងដែផ្នកគោនះ។គោ��ពីគោនះគោ�គោពល�កុមវាយតនៃម្លវិស័យ
ដឹកជញ្ជូនបញ្ចប់ការបា៉ែន់សា្មែនការគោកើនគោ�ើងនៃនចំណាយគោលើការដឹកជញ្ជូន ស�មាប់�គួសារ និងបុគ្គល គោ�គោពលពួក
គោគគោ�បើ�បាស់មគោធែយោបាយគោធ្វើដំគោណើរឯកជន(ដូចជាយនយន្តរបស់ពួកគោគ)�តូវបងា្ហែញចំណាយបដែន្ថមទាំងគោនះដល់
�កុមវាយតនៃម្ល ដែដលទទួលខុ្ញុំស�តូវគោលើការវិភាគផលប៉ះពាល់គោដយសារគោ�គាះមហន្តរាយគោលើការអភិវឌែឍមនុសែ�
(GFDRR, 2014)។ គោ�គាះមហន្តរាយដែដលបានគោកើតគោ�ើងក្នុង�បគោទសកម្ពុជាកន្លងមក បានបង្កផលប៉ះពាល់ធ្ងន់ធ្ងរ
គោលើតំបន់មួយគោ�អំ�ុងដែខ្ញុំ កញ្ញែ-តុលា គោដយគោកើតគោ�ើងចំរដូវ�បមូលផល  ដែដលគោធ្វើឱែយប៉ះពាល់គោដយផ្ទែល់
គោលើរបរចិញ្ចឹមជីវិតរបស់�បជាជនភាគគោ�ចើន ដែដលពឹងដែផ្អកគោលើ�បាក់ឈ្នួល�បចាំនៃថ្ងពីការងារគោ��ផ្លូវការដែដលពាក់ព័ន្ធ
នឹងកសិកម្ម។ ការខ្ញុំូចខាតក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូនអាចគោធ្វើឱែយសា្ថែនភាពគោនះកាន់ដែតដុនដប តាមរយៈការបិទខ្ញុំ្ទប់ផ្លូវ
ដែចកចាយនិងលទ្ធភាពទទួលបានគោសវាសង្គមសំខាន់ៗដូចជាសុខ្ញុំភាពនិងការអប់រំ។មន្រ្តីន្តីPDNAវិស័យដឹក
ជញ្ជូន �តូវកត់�តាពីគោសវាសង្គម និងការងារគោ��ផ្លូវការដែដល�តូវបានបងា្អែក់គោដយសារការខ្ញុំូចខាតផ្លូវថ្នល់ និង�តូវ
ដែចករំដែលកព័ត៌មានជាមួយ�កុមវិភាគផលប៉ះពាល់គោលើមនុសែ�។ព័ត៌មានស្តីពីការបន្តឱកាសការងារនិងគោសវាសំខាន់
គោ�ើងវិញតាមរយៈការសា្តែរផ្លូវថ្នល់គោ�ើងវិញ ជាព័ត៌មានដ៏មានតនៃម្លក្នុងការគោរៀបចំដែផនការសា្តែរគោ�ើងវិញស�មាប់�កុម
វាយតនៃម្លផលប៉ះពាល់គោលើមនុសែ�(RGC, 2014)។

៦.៥ការបា៉្រន់ស្ម្រនតម្រូវការស្ត្ររឡើងវិញនិងស្ថ្របនាឡើងវិញ

តមែូវការហិរញ្ញវត្ថុ ឬភាពចាំបាច់ក្នុងការសា្តែរផ្នែកសែដ្ឋកិច្ចឡើងវិញនែវិស័យដឹកជញ្ជូន តែូវបានកំណត់ជាទំហំ
ហិរញ្ញបែបទានដែលតែូវការចាំបាច់ដើមែបីធានាថសែវាវិលតែ�ប់ទៅរកបែកែតីភាពវិញ។ តមែូវការសា្តែរការអភិវឌែឍមនុសែ�
ឡើងវិញក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន ជាទំហំហិរញ្ញបែបទានដែលតែូវការចាំបាច់សមែែប់គែួសារនីមួយៗ ដែលរងផលប៉ះពាល់ក្នុង
ដំណាក់កាលសា្តែរ និងសា្ថែបនាឡើងវិញ ដើមែបីឱែយពួកគែនៅតែមានលទ្ធភាពគែប់គែែន់ក្នុងការទទួលបានសែវាដឹកជញ្ជូន
ដោយមិនធ្វើឱែយមានការចំណាយបន្ថែមទៀតលើការរស់នៅ(GFDRR, 2014)។

មិនគួរពិចារណាពីការកើនឡើងនែចំណាយដែលពាក់ព័ន្ធនឹងតមែូវការទាំងពីរនែះ ក្នុងការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់
ផ្នែកវិស័យដឹកជញ្ជូនឡើយ ប៉ុន្តែតែូវវាយតម្លែ និងពិចារណាក្នុងការវាយតម្លែដោយឡែកមួយដែលផ្តែតសំខាន់លើការ
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

វាយតម្លែតមែូវការសា្តែរធនធានមនុសែ�និងសែដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ។ទោះជាយ៉ែងណាកែុមPDNA វិស័យដឹកជញ្ជូន តែូវផ្តល់
ធាតុចូលដល់ការកំណត់តមែូវការដែលពាក់ព័ន្ធនឹងវិស័យដឹកជញ្ជូនពែែះពួកគែដឹងចែបាស់ពីផលប៉ះពាល់ដោយសារគែែះ
មហន្តរាយនិងវិស័យផ្លូវថ្នល់។

ដោយពិចារណាពីគោលបំណងនែការកសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរធាតុផែ�ំសំខាន់ៗនែតមែូវការសា្តែរឡើងវិញ
មានបងា្ហែញក្នុងរូបភាពទី៨ខាងកែែម៖

ត�ម�វ�រ���រេឡើងវ�ញ =
១.�រ���ប�េហ���រច�សម�័ន�េឡើងវ�ញ និង�រែកលម����ន�ព�ទព��សម��ត�ិរូបវន�ឱ���បេសើរេឡើង

+
២.�របន��រផលិតទំនិញេឡើងវ�ញ

+
៣.�របន�លទ��ពទទួល�នេស�េឡើងវ�ញ

+
៤.�រ���រដំេណើរ�រអភិ�លកិច� និងេធ�ើេសចក�ីសេ�មចចិត�េឡើងវ�ញ

+
៥.�រ�ត់បន�យ�និភ័យ

រូបភាពទី៨៖ធាតុផ្រសំទូទៅដ្រលត្រូវបា៉្រន់ស្ម្រនសម្រ្រប់តម្រូវការស្ត្ររឡើងវិញ

សមែែប់ធាតុផែ�ំនីមួយៗខាងលើគួរមានការគែែងតមែូវការសា្តែរឡើងវិញសមែែប់រយៈពែលខ្ញុំ្លី(១-២ឆ្នែំ)រយៈពែល
មធែយម(៥ឆ្នែ)ំនិងរយៈពែលវែង(១០-២០ឆ្នែ)ំ។គួរពងែកីថិរវែលានែះសមែែប់ទែពែយសមែបត្តដិែលមានអាយុកាលបែើបែែស់
កាន់តែយរូ។តមែវូការសា្តែរឡើងវិញផ្អែកលើចំណាយលើការខ្ញុំចូខាតបុ៉ន្តែគួររួមបញ្ចលូចំណាយដែលពាក់ព័ន្ធនឹងការកសាង
ឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរ។ ដូច្នែះ សមែែប់បែភែទនីមួយៗទាំងនែះកែុម PDNA វិស័យដឹកជញ្ជូនតែូវកំណត់អ្វីជា “ការ
កសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរ” និងផ្តល់ការបា៉ែន់សា្មែនចំណាយដែលតែូវការចាំបាច់។ ឧ. ការលើកកម្ពស់កំណាត់ផ្លូវ
មួយចំនួន និងការតម្លើងស៊ែនស័រ និងបែព័ន្ធតែួតពិនិតែយនៅតាមសា្ពែនដែលងាយរងគែែះបំផុត ការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្ម
កំណាត់ផ្លូវឱែយមានគុណភាពកាន់តែល្អឬការបង្កើតកែុមការងារដើមែបីវាយតម្លែនិងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពផែនទីគែែះមហន្តរាយ

សុទ្ធតែទាមទារការវិនិយោគមូលធននិងគួរតែូវបានពិចារណាក្នុងតមែូវការសា្តែរឡើងវិញទៅតាមការកំណត់ដោយ
កែុមPDNA វិស័យដឹកជញ្ជូន។ការបែើបែែស់ស្តង់ដរអន្តរជាតិសមែែប់សមិទ្ធកម្មសា្ថែនភាពផ្លូវថ្នល់ដូចជា IRI (សន្ទសែ�ន៍
អន្តរជាតិនែភាពរដិបរដុប ដែលតែូវបែើបែែស់សមែែប់វាយតម្លែគុណភាពកំណាត់ផ្លូវ និងតែូវបានបែើបែែស់ជាបន្តបនា្ទែប់
ក្នុងកម្មវិធីជួសជុលថែទាំនិងគែប់គែងផ្លូវថ្នល់)(Arhin, Noel, & Ribbiso, 2015)និងPSR (ការវាយតម្លែកមែិតលទ្ធភាព
ផ្តល់សែវានាពែលបច្ចុបែបន្ន – បែព័ន្ធវាយតម្លែកមែិតដោយផ្អែកតាមការតែួតពិនិតែយជាក់ស្តែងសមែែប់ផ្លូវហាយវ៉ែ ដែលតែូវ
បានបែើបែែស់ជាចមែបងនៅសហរដ្ឋអាមែរិកសមែែប់ការគែប់គែងចិញ្ចើមផ្លូវ) (FHWA, 2014) ហើយការដក់បញ្ចូលផ្លូវ
ហាយវ៉ែទាំងនោះទៅក្នុងការជួសជុលថែទាំផ្លូវថ្នល់ទូទៅ នឹងកាត់បន្ថយការខ្ញុំូចខាតបែព័ន្ធនែះដោយសារគែែះមហន្តរាយ
នាពែលអនាគត។

តាមរយៈការប៉ាែន់សា្មែនផលប៉ះពាល់នែគែែះមហន្តរាយក្នងុបែភែទនីមួយៗជំហានបនា្ទែប់គឺការផ្តែតអាទិភាពលើតំបន់
និងទែពែយសមែបត្តិផែ�ែងៗសមែែប់ការសា្តែរឡើងវិញ។នែះជាកតា្តែសំខាន់ដោយយោងទៅតាមរបាំងថវិកានិងពែលវែលានិង
រំលែចភាពចាំបាច់ក្នុងការផ្តែតអាទិភាពនិងរៀបលំដប់លំដោយនែសកម្មភាពសា្តែរឡើងវិញ។គែអាចបែើបែែស់អភិកែម
កំណត់អាទិភាពផែ�ែងៗប៉ុន្តែផ្នែកសំខាន់ៗដែលតែូវពិចារណាក្នុងពែលកំណត់អាទិភាពគមែែងសា្តែរឡើងវិញគឺតែូវធានា
ថ ការសា្តែរឡើងវិញនិងការសា្ថែបនាឡើងវិញការពារសហគមន៍ពីហានិភ័យគែែះមហន្តរាយនាពែលអនាគតប៉ុន្តែខ្ញុំណៈ
ដែលចំណាយបន្ថែម និងសមត្ថភាពក្នុងការកាត់បន្ថយហានិភ័យគែែះមហន្តរាយតែូវបានដក់បញ្ចូលទៅក្នុងថវិកាសា្តែរ
ឡើងវិញគួរបំពែញកិច្ចការនែះដោយមិនធ្វើឱែយមានការកើនឡើងនែថវិកាសា្តែរឡើងវិញដើមែបីដោះសែែយបញ្ហែ/ឱនភាពក្នុង
ការអភិវឌែឍរយៈពែលវែង(Khim, 2020)។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៦.៦ការអភិវឌ្រឍយុទ្ធសស្រ្តស្ត្ររឡើងវិញ

ចាំបាច់តែូវសង្ខែបការវាយតម្លែការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ដែលបានធ្វើឡើងក្នុងដំណើរការ PDNA ទៅក្នុងយុទ្ធ
សាសែ្តសា្តែរឡើងវិញ ដែលនឹងតែូវបានបញ្ចូលទៅក្នុងកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញលម្អិតដែលផ្តល់ការណែនាំស្តីពីការអនុវត្ត
យុទ្ធសាសែ្តនែះដោយជោគជ័យ។យុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញ ដែលជាផ្នែកមួយនែដំណើរការ PDNA គួរផ្តែតសំខាន់លើ
ការកំណត់អាទិភាពរចនាសម្ព័ន្ធចំណាយភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗនិងការបា៉ែន់សា្មែនថិរវែលានែការសា្ថែបនាឡើងវិញដោយ
ផ្អែកលើការវាយតម្លែកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយលើតំបន់ដែលរងផលប៉ះពាល់។បនា្ទែប់មកកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញ
ពីគែែះមហន្តរាយដែលស្ថិតកែែមសែចក្តីណែនាំដោយឡែកមួយនឹងបែើបែែស់យុទ្ធសាសែ្តនែះ និងរួមបញ្ចូលព័ត៌មានស្តី
ពីគោលនយោបាយ និងការរៀបចំផ្នែកសា្ថែប័ន យន្តការហិរញ្ញវត្ថុ ការពិនិតែយតាមដន និងវាយតម្លែបែព័ន្ធសា្តែរឡើងវិញ។
យុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញគួរផែសារភា្ជែប់លទ្ធផលពីការវាយតម្លែPDNAទៅនឹងកែបខ្ញុំ័ណ្ឌសា្តែរឡើងវិញ(GFDRR, 2013)។

ធាតុផែ�ំសំខាន់ៗដែលតែូវដក់បញ្ចូលក្នុងការអភិវឌែឍយុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញរួមមាន៖

y កំណត់រកនិងរៀបរាប់ពីតមែវូការសា្តែរឡើងវិញនិងតមែវូការសា្ថែបនាឡើងវិញសមែែប់ធាតុផែ�ំទំាង៤ដែលមាន
រៀបរាប់ក្នងុរូបភាពទី៩៖ការសា្ថែបនាទែពែយសមែបត្តរូិបវន្តឡើងវិញការសា្តែរលទ្ធភាពទទួលបានទំនិញនិងសែវា
ការសា្តែរអភិបាលកិច្ចនិងការធ្វើសែចក្តសីមែែចចិត្តនិងការកាត់បន្ថយហានិភ័យនិងភាពងាយរងគែែះ។ផ្នែក
ទី១១គែបដណ្តប់លើដំណើរការលម្អតិនែការកំណត់តមែវូការសា្តែរឡើងវិញ។

y កំណត់ចក្ខវិុស័យរួមនិងគោលការណ៍ណែនំាដែលដក់ចែញដោយភាគីពាក់ព័ន្ធ

y កំណត់លទ្ធផលតាមវិស័យដែលចង់បាន ជាពិសែសតមែវូការ និងអន្តរាគមន៍អាទិភាព ចំណាយលើការសា្តែរ
ឡើងវិញលទ្ធផលរំពឹងទុកនិងលទ្ធផលចុងកែែយ។

y បង្កើតយុទ្ធសាសែ្តទូលំទូលាយសមែែប់ការអនុវត្តតាមវិស័យដោយពិចារណាពីមូលបទឆ្លងវិស័យ និងការសន្មត
និងឧបសគ្គសំខាន់ៗក្នងុតំបន់នោះនិងផ្តែតលើការសមែបសមែលួនិងការគែប់គែងភាពជាដែគូនិងការផែសារភា្ជែប់
យុទ្ធសាសែ្តទៅនឹងផែនការអភិវឌែឍន៍។

សមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់អភិកែមនែះគួរអនុវត្តតាមការរៀបរាប់ក្នុងសៀវភៅមគ្គុទែសក៍ស្តីពីPDNA(ភាគ១)ដែល
ធាតុផែ�ំសខំាន់ៗផ្តែតលើគមា្លែតរវាងការកំណត់តមែវូការអាទិភាពនិងការកំណត់លទ្ធផលដែលចង់បានតាមរយៈការកំណត់
អន្តរាគមន៍ដែលចាំបាច់លទ្ធផលរំពឹងទុក និងចំណាយលើការសា្តែរឡើងវិញ។ឧ. តមែូវការអាទិភាពនែការសា្តែរលទ្ធភាព
ពលកម្មវិស័យដឹកជញ្ជូន ផ្តែតលើការសមែែចបានការផ្តល់ចល័តភាព និងលទ្ធភាពទទួលបានទំនិញ សែវា និងការងារ
សមែែប់សាធារណជន។ក្នុងទិសដៅនែះបែហែលជាចាំបាច់តែូវមានអន្តរាគមន៍ជាក់លាក់ដូចជាសមា្ភែរផ្គត់ផ្គង់សមែែប់ការ
សា្ថែបនាផ្លូវឡើងវិញ កមា្លែំងពលកម្ម ជមែើសមធែយោបាយធ្វើដំណើរបណោ្តែះអាសន្ន។ល។ លទ្ធផលរំពឹងទុកនែអន្តរាគមន៍
ទាងំនែះមានដូចជាលទ្ធភាពរបស់អ្នកជំងឺក្នងុការធ្វើដំណើរទៅដល់មន្ទរីពែទែយកសកិរដែលអាចចែកចាយកសផិលរបសខ់្ញុំ្លនួ
កុមារដែលអាចធ្វើដំណើរទៅដល់សាលារៀន។ល។ ចំណាយលើអន្តរាគមន៍នានាគឺចំណាយលើការសា្តែរឡើងវិញហើយ
ការវិនិយោគធនធានយ៉ែងចែើនលើដំណើរការសា្តែរឡើងវិញនែះនឹងនាំឱែយសមែែចលទ្ធផលដែលចង់បាន។

ផ្អែកលើវិស័យដែលរងផលប៉ះពាល់បំផុតដោយសារគែែះមហន្តរាយការផ្តែតអាទិភាពលើតមែវូការដែលបានកំណត់
គួរតែមានការបែែបែួល។ ឧ. បែសិនបើគែែះមហន្តរាយបង្កផលប៉ះពាល់ភាគចែើនលើវិស័យកសិកម្មដែលជាករណីទូទៅ
សមែែប់គែែះមហន្តរាយជាចែើនដែលបានកើតឡើងកន្លងមក កែុមវិស័យផ្លូវថ្នល់តែូវផ្តែតអាទិភាពលើកំណាត់ផ្លូវដែល
ពាក់ព័ន្ធបំផុតនឹងវិស័យកសិកម្មដូចជាការចែកចាយនិងការធ្វើដំណើរទៅមកកន្លែងធ្វើការដោយកម្មករនិយោជិត។ផ្ទុយ
ទៅវិញបែសនិបើវិសយ័សខំាន់ដែលរងផលប៉ះពាលដ់ោយសារគែែះមហន្តរាយគឺជាវិសយ័កម្មន្តសាលនិងឧសែសាហកម្មផលតិ
កែុមវិស័យផ្លូវថ្នល់តែូវផ្តែតអាទិភាពលើការសា្តែរផ្លូវដឹកជញ្ជូនទំនិញឡើងវិញ។ អ្វីដែលសំខាន់ គឺការផ្តែតអាទិភាពតែូវ
បែើបែែស់ការវិភាគគមា្លែតរវាងសា្ថែនភាពមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយនិងសា្ថែនភាពកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយ។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

គោលការណ៍ណែនាំដ៏សំខាន់មួយគឺតែូវធានាថកិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងសា្តែរឡើងវិញនិងសា្ថែបនាឡើងវិញនឹងការពារ
សហគមន៍ពីហានិភ័យនាពែលអនាគត តាមរយៈការដក់បញ្ចូលគំរូនែការកសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរទៅក្នុងរបាំង
ថវិកាដើមែបីកុំឱែយមានការកើនឡើងនែថវិកាសា្តែរឡើងវិញនិងបង្កើតជាឱនភាពរយៈពែលវែង។ការអនុវត្តដោយសនែ�ឹមៗនូវ
ផែនការកសាងឡើងវិញឱែយកាន់តែបែសើរជាដំណោះសែែយដែលមានបែសទិ្ធភាពក្នងុការធានាស្ថរិភាពហរិញ្ញវត្ថុរយៈពែល
វែងក៏ដូចជាកាត់បន្ថយហានិភ័យគែែះមហន្តរាយនាពែលអនាគត។ចំណចុនែះពាក់ព័ន្ធនឹងការរៀបចំផែនការអភិវឌែឍន៍វិសយ័
ផ្លវូថ្នល់ដោយពិចារណាពីហានិភ័យនាពែលអនាគតតាមរយៈការដក់បញ្ចលូធាតុផែ�ដំែលមានភាពធន់ទៅក្នងុផែនការសា្តែរ
ឡើងវិញនាពែលអនាគត ប៉ុន្តែតែូវអនុវត្តដោយសនែ�ឹមៗនៅតំបន់ផែ�ែងៗ  និងចំពោះទែពែយសមែបត្តិផែ�ែងៗដោយផ្អែកតាម
អាទិភាពនិងការដក់បញ្ចលូកិច្ចខិ្ញុំតខំ្ញុំបែងឹបែែងកសាងភាពធន់មួយចំនួនទៅក្នងុផែនការបែតិបត្តកិារនិងការថែទំាជាបែចំា។

ការបែងចែកតមែូវការសា្តែរឡើងវិញ និងតមែូវការសា្ថែបនាឡើងវិញជាដំណាក់កាលរយៈពែលខ្ញុំ្លី រយៈពែលមធែយម
និងរយៈពែលវែង ការកំណត់អត្តសញ្ញែណភាគីពាក់ព័ន្ធដែលនឹងដឹកនាំសកម្មភាពនែះ និងការបា៉ែន់សា្មែនថវិកាសមែែប់
តមែូវការនីមួយៗនឹងជួយដល់ការអនុវត្តដំណើរការសា្តែរឡើងវិញ។តារាងទី៦បងា្ហែញពីគំរូឯកសារដែលគែអាចបែើបែែស់
សមែែប់កំណត់អាទិភាពនែការសា្ថែបនាឡើងវិញនិងការសា្តែរឡើងវិញ។

តារាងទី៦៖គំរូឯកសរតម្រូវការស្ថ្របនាឡើងវិញនិងស្ត្ររឡើងវិញ

ខ្រត្ត/តំបន់ តម្រូវការរយៈព្រលខ្លី តម្រូវការរយៈព្រលមធ្រយម តម្រូវការរយៈព្រលវ្រង

តមែូវការហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធ៖ការជួសជុល/កសាងឡើងវិញនូវហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធនិងទែពែយសមែបត្តិរូបវន្តដែលរងការខ្ញុំូចខាត(សា្តែរឱែយ

ដល់កមែិតមុនពែលមានគែែះមហន្តរាយជាមួយនឹងBBBសមែែប់ការសា្ថែបនាឡើងវិញនូវហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធនិងទែពែយសមែបត្តិរូបវន្ត)

តមែូវការអភិបាលកិច្ច៖ភាពចាំបាច់នែBBBសមែែប់អភិបាលកិច្ចនិងDRM

តមែូវការគែប់គែងហានិភ័យ៖ការកាត់បន្ថយហានិភ័យនិងភាពងាយរងគែែះនែគែែះមហន្តរាយនាពែលអនាគត

ការរៀបចំការអនុវត្តយុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញគួររួមបញ្ចលូភាគីពាក់ព័ន្ធដែលតែវូបានកំណត់អត្តសញ្ញែណក្នងុផ្នែក៥.១
និងចាំបាច់តែូវបង្កើតបែព័ន្ធគែប់គែងមួយសមែែប់ការសមែបសមែួលភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងនែះ។ ចំណុចនែះរួមមានការបែង
ចែកការដឹកនាំអន្តរាគមន៍ផែ�ែងៗក្នងុចំណោមភាគីពាក់ព័ន្ធផែ�ែងៗការកំណត់ពែលរៀបចំកិច្ចបែជំុជាចែើនលើកចែើនសាសមែែប់
កែុមភាគីពាក់ព័ន្ធនិងការបង្កើតសែវាពាក់ព័ន្ធដូចជាការិយល័យ។

កែែពីនែះ ផែនការអនុវត្តន៍តែូវពិចារណាពីមូលបទឆ្លងវិស័យ ដែលសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នឹងរួមបញ្ចូលការបងា្អែក់
ការងារដោយសារកង្វះផ្លូវថ្នល់សមែែប់ធ្វើដំណើរទៅមកកន្លែងធ្វើការលទ្ធភាពទទួលបានសែវាសុខ្ញុំភាពនិងអប់រំការបងា្អែក់
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការផ្គត់ផ្គង់ទឹកក្នងុអំ�ុងដំណើរការសា្ថែបនាផ្លវូថ្នលឡ់ើងវិញនិងផលប៉ះពាលធ់្ងន់ធ្ងរលើលទ្ធភាពទទួលបានដោយផ្អែកតាម
យែនឌ័រអាយុនិងបែែក់ចំណូល។

គួរអនុវត្តយទុ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញតាមរបៀបដែលបនែ�ុគីា្នែនឹងនិងពងែងឹគោលដៅអភិវឌែឍន៍របសក់ម្ពជុា។ការពិនិតែយ
ឡើងវិញលើការវាយតម្លែវិស័យដឹកជញ្ជូនយុទ្ធសាសែ្តនិងរបាយការណ៍ផែនទីបងា្ហែញផ្លូវ(ធនាគារអភិវឌែឍន៍អាសុី២០១៩)
ទន្ទឹមនឹងការពែែងយុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញនិងផែនការអនុវត្តន៍នឹងជួយតមែង់ទិសផែនការទាំងនែះឱែយសែបនឹងគោលដៅ
អភិវឌែឍន៍វិស័យផ្លូវថ្នល់ទាំងមូល។

ក្រៅពីនគោះយុទ្ធសាស្រ្តស្តារ�ើងវិញគួរផ្តោតគោលដៅលើការកៀរគរធនធានដដែលត្រូវការចាបំាច់ក្នុងការអនុវត្ត
ការសា្តែរឡើងវិញ។ ការវាយតម្លែលម្អិត និងតែឹមតែូវលើការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់ និងព័ត៌មានស្តីពីចំណាយលើការ
សា្តែរឡើងវិញ មានសារៈសំខាន់ណាស់ក្នុងការធានាមូលនិធិសមែែប់កម្មវិធីសា្តែរឡើងវិញ។ ផែនការកៀរគរធនធានគួររួម
បញ្ចូលកិច្ចពិភាកែសាតុមូលឬសន្និសីទមា្ចែស់ជំនួយដែលពាក់ព័ន្ធបែសិនបើធនធានក្នុងបែទែសឬធនធានជាតិមិនគែប់គែែន់
។សន្និសីទដែលរៀបចំទុកជាមុនអាចសនែ�ំពែលវែលាបានចែើននៅកែែយពែលមានគែែះមហន្តរាយបែសិនបើមានការ
តមែូវឱែយរៀបចំសន្និសីទនែះឡើង។ សន្និសីទនែះគួរតែូវបានរៀបចំឡើងដោយរាជរដ្ឋែភិបាលកម្ពុជា រួមជាមួយនឹងកែសួង
សាធារណការនិងដឹកជញ្ជូនកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទនិងគ.ជ.គ.ម។

គួរកត់សមា្គែល់ថគោលការណ៍ណែនាំនែះនិងការបញ្ចប់PDNA ដោយជោគជ័យផ្អែកលើការសន្មតមួយចំនួនដូចជា
ការចូលរួមយ៉ែងសកម្មរបស់ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ មិនមានភ័យវិបត្តិកែែយពែលកើតមានគែែះមហន្តរាយ និងស្ថិរភាព
គែប់គែែន់ក្នុងបែព័ន្ធសា្ថែប័នរបស់កម្ពុជា និងសមត្ថភាពផ្នែករដ្ឋបាលរបស់វិស័យផ្លូវថ្នល់ក្នុងការអនុវត្តដំណើរការ PDNA 
អន្តរទីភា្នែក់ងារ។ចាំបាច់តែូវពិនិតែយឡើងវិញលើការសន្មតទាំងនែះនិងបែសិនបើអាចតែូវបង្កើតអន្តរាគមន៍ដើមែបីពិចារណា
ពីការងាកចែញពីទិសដៅដែលបានកំណត់។ការសន្មតទាំងនែះបូករួមនឹងកង្វះធនធានមនុសែ�និងធនធានហិរញ្ញវត្ថុដែល
អាចកើតឡើងនឹងរឹតតែបិតការអនុវត្តយុទ្ធសាសែ្តសា្តែរឡើងវិញដោយជោគជ័យឬទាន់ពែលវែលា។

ចំណចុចុងកែែយគឺការវាយតម្លែតែវូឆ្លងកាត់ការផ្តលស់ពុលភាពដោយកែមុគោលដៅទូលទូំលាយកែែពីកែមុPDNA។
សមែែប់ជាផ្នែកមួយនែកិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំបែឹងបែែងសហការជាមួយកែុម PDNA នៅក្នុងវិស័យផែ�ែងទៀតទាំងអស់គួរចែករំលែក
PNDA សមែែប់វិស័យដឹកជញ្ជូនជាមួយភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ដើមែបីផ្តល់សុពលភាពនិងកែសមែួលទៅតាមភាពចាំបាច់។
ភាគីពាក់ព័ន្ធរួមមានតំណាងមកពីគ.ជ.គ.មនិងគ.គ.គ.ខ្ញុំតំណាងវិស័យផ្លូវថ្នល់មកពីកែសួងសាធារណការនិងដឹកជញ្ជូន
និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទកែសួងពាក់ព័ន្ធផែ�ែងទៀតនិងអង្គការមិនមែនរដ្ឋែភិបាលក្នុងមូលដ្ឋែន។
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៧ ឯកសារពាក់ព័ន្ធ
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Present Serviceability Rating. Journal of Civil Engineering Research .

Asian  Development Bank. (2019). CAMBODIA: TRANSPORT SECTOR ASSESSMENT, STRATEGY, AND ROAD MAP. 
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GFDRR. (2013). Post-Disaster Needs Assessments Guidelines Volume A. GFDRR.

GFDRR. (2014). PDNA Guidelines Volume B: Infrastructure Sector - Transport. GFDRR.
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ឧបសម្ព័ន្ធ

ឧបសម្ពន័្ធនែះរួមបញ្ចលូឧទាហរណ៍បងា្ហែញនិងគំរូឯកសារទិន្នន័យដើមគែែនិងគំរូឯកសារសមែែប់ការបែមូលទិន្នន័យ
តាមមូលដ្ឋែន។

៨.១ទិន្នន័យដើដើមគ្រា�

ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយ៖ផ្លូវថ្នល់
តារាងទី៧៖ទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយលើផ្លូវថ្នល់

សណា្ឋ្រនដី
ប្រភ្រទផ្លូវថ្នល់

រាបស្មើ រលាក់ ភ្នំ

ចំណាយលើ

ការសា្ថែបនា

ឡើងវិញ

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ

ចំណាយលើ

ការជួសជុល

សំខាន់ៗ

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ

ចំណាយលើ

ការជួសជុល

តិចតួច

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ

ចំណាយ

លើ

ការសា្ថែបនា

ឡើងវិញ

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ 

ចំណាយលើ

ការជួសជុល

សំខាន់ៗ

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ 

ចំណាយ

លើការ

ជួសជុល

តិចតួច

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ

ចំណាយលើ

ការសា្ថែបនា

ឡើងវិញ

ក្នុងមួយ

គី�ូ

ម៉ែតែ

ចំណាយលើ

ការជួសជុល

សំខាន់ៗ

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ

ចំណាយ

លើការ

ជួសជុល

តិចតួច

ក្នុងមួយ

គី�ូម៉ែតែ 

ផ្លូវកែែលកៅស៊ូ

ឬបែតុង**

$ $ $ $ $ $ $ $ $ 

ផ្លូវកែែលឮគែួស $ $ $ $ $ $ $ $ $ 

ផ្លូវដី $ $ $ $ $ $ $ $ $ 

*គួរបង្កើតតារាងសែដៀងគា្នែសមែែប់ចំណាយលើការសា្តែរឡើងវិញ។
** អាចបា៉ែន់សា្មែនចំណាយលម្អិតបន្ថែមទៀតនាពែលអនាគត ដោយបែងចែកតាមបែភែទសមា្ភែរចាក់កែែល (បែតុង
កៅស៊ូ។ល។)បែសិនបើមានទិន្នន័យសមែែប់ការបា៉ែន់សា្មែនដូចគា្នែ។

ថ្លែឯកតា៖ខ្ញុំណៈដែលទិន្នន័យដើមគែែគួរមានការបា៉ែន់សា្មែនជាប់លាប់លើចំណាយទាំងនែះកែុមPDNA ចាំបាច់តែូវពិនិតែយ
ឡើងវិញនិងកែសមែួលចំណាយទៅតាមរយៈពែលបងា្អែក់។

ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយ៖ស្ព្រន
តារាងទី៨៖ទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយលើស្ព្រន

ប្រភ្រទស្ព្រន ចំណាយលើការស្ថ្របនាស្ព្រនទាងំមូល

ឡើងវិញ

ចំណាយលើការជួសជុល

សំខាន់ៗក្នុងប្រវ្រងមួយម៉្រត្រ

ចំណាយលើការជួសជុលតិចតួច

ក្នុងប្រវ្រងមួយម៉្រត្រ

ស្ព្រនខ្រស្រកាប $ $ $ 

ស្ព្រនធ្នឹម $ $ $ 

ស្ព្រនកោង $ $ $ 

៨
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ស្ព្រនគ្រ្រង $ $ $

ស្ព្រនចន្ទល់ខ្វ្រង $ $ $

ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយ៖លូ
តារាងទី៩៖ទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយលើលូ

ប្រភ្រទលូប្រងច្រកតាមសមា្ភ្ររ

សងសង់

ចំណាយលើការស្ថ្របនាឡើងវិញ ចំណាយលើការជួសជុល

សំខាន់ៗ

ចំណាយលើការជួសជុល

តិចតួច

លូអងា្កែញ់កងកែវា៉ែត់ដែក (CSP) $ $ $ 

លូកងធ្វើពីបែតុង $ $ $

លូបែអប់ធ្វើពីបែតុង $ $ $

ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយ៖គ្រាទព្រយសម្របត្តិសធារណៈដើផ្រសងដើទៀតក្នុងវិស័យផ្លូវថ្នល់
តារាងទី១០៖ទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ការបា៉្រន់ស្ម្រនចំណាយលើទ្រព្រយសម្របត្តិហ្រដា្ឋ្ររចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផ្រស្រងទៀត

បរិកា្ខ្រនិងទ្រព្រយសម្របត្តិ ថ្ល្រលទ្ធកម្មជាមធ្រយម

ក្នុងមួយឯកតា($)

ថ្ល្រជំនួសជាមធ្រយម

ក្នុងមួយឯកតា($)

ថ្ល្រជួសជុលជាមធ្រយម

ក្នុងមួយឯកតា($)

១.ដើគ្រាគឿងចគ្រាក

១.១ប៊ុលដូហែ�័រ

១.២មា៉ែសុីនគោកៀរ(grader)

១.៣សាក់ស័រ

១.៤ឡានដឹកសមា្ភែរ

១.៥គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

២.បរិកា្ខ្ររដើផ្រសងដើទៀត

២.១ទំនាក់ទំនង

២.២កាគោម៉រា៉ែសុវត្ថិភាព

២.៣គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

៣.�ទពែយសមែបត្តិតាមដងផ្លូវ

៣.១សា្លែកសញ្ញែ

៣.២បគោងា្គែលគោភ្លើង

៣.៣គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

៤.យានយន្តឯកជន

៤.១រថយន្ត

៤.២ម៉ូតូ

៤.៣កង់

៤.៤រថយន្ត�កុង

៤.៥តាក់ស៊ី
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៤.៦រថយន្តដឹក

៤.៧យនយន្តគោផែ�ងគោទៀត

៥.គ្រាកុមហុុនរថយន្តគ្រាកុង

៥.១រថយន្ត�កុង

៥.២ហា្កែរាស

៥.៣បរិកា្ខែរ

៥.៤គោបនរថយន្ត�កុង

៦.គ្រាកុមហុុនតាក់សុី

៦.១តាក់សុី

៦.២ហា្កែរា៉ែស

៦.៣បរិកា្ខែរ

៧.គ្រាកុមហុុនរុ�ម៉កកង់បី

៧.១តុក-តុក

៧.២ហា្កែរា៉ែស

៧.៣បរិកា្ខែរ

ទិន្នន័យស្តីពីស្ថ្រនភាពដើដើមគ្រា�និងការដើគ្រាបើគ្រាបាស់

ក្នងុការគោ�បើ�បាស់សា្ថែនភាពវសិយ័ផ្លវូថ្នលមុ់នគោពលមានគោ�គាះមហន្តរាយគោដើមែបីកំណត់ទិន្នន័យគោដើម�គាស�មាប់ការគោ�បៀបគោធៀប
សា្ថែនភាពគោ�កាយគោពលមានគោ�គាះមហន្តរាយគួរមានការវាយតនៃម្លជា�បចាំគោលើសា្ថែនភាពគោហដ្ឋែរចនាសម្ពន័្ធវសិយ័ផ្លវូថ្នលស់ខំាន់ៗ 
(ដូចជាការវាយតនៃម្លសា្ថែនភាពផ្លូវថ្នល់រយៈគោពល៥ឆ្នែំគោដយដែបងដែចកសា្ថែនភាពជា�បគោភទដូចតគោ�៖ល្អមធែយមអន់និង
�ទុឌគោ�ទាម)។ គោគអាចគោ�បើ�បាស់ការដែបងដែចក�បគោភទគោនះគោដយដែផ្អកតាមគំរូនៃនការគណនាក្នុងសន្ទសែ�ន៍នៃនភាពរដិបរដុប
(Arhin, Noel, & Ribbiso, 2015)ឬការយល់គោឃើញរបស់បុគ្គលិក�បមូលទិន្នន័យគោ�គោពលមិនមានទិន្នន័យ IRI។ទិន្នន័យ
ទាំងគោនះបូករួមនឹងឆ្នែំសា្ថែបនាការសា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មសំខាន់ៗកាលពីកន្លងគោ�និងព័ត៌មានស្តីពីការគោ�បើ�បាស់នឹងជួយ
ដលក់ារកណំត់ភាពងាយរងគោ�គាះទគូោ�របស�់បព័ន្ធគោនះ។ព័តម៌ានទាងំគោនះនឹងជួយដលក់ារកំណតអ់ាទិភាពនៃនការគោឆ្លើយតប
នងិកិច្ចខិ្ញុំតខ្ញុំ�ំបឹងដែ�បងសា្តែរគោ�ើងវញិ។គោគអាចទទលួបានពត័ម៌ានរបសអ់្នកគោ�បើ�បាស់ពីការស្ទងម់តកិារគោធ្វើដំគោណើរនាគោពលថ្មីៗ 
ឬទិន្នន័យជំគោរឿន។

តារាងទី១១៖ទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ស្ថ្រនភាពនិងការប្រើប្រ្រស់ផ្លូវ

ល្រខផ្លូវ ដើមផ្លូវ ចុងផ្លូវ ប្រវ្រង ឆ្ន្រំស្ថ្របនា ឆ្ន្រំស្ត្ររលទ្ធភាពពលកម្ម
ចុងក្រ្រយ

ស្ថ្រនភាព
(នៅឆ្ន្រំXXX)

អ្នកប្រើប្រ្រស់

មនុស្រស យានយន្ត

ទិិន្ននន្ន័យស្ថាាន្នភាពដើ�ើមគ្រា�គ្រា�ហាក់់គ្រា�ហែ�ល�ា  សគ្រា��់ ស្ថាាន្ន ន្និងលូសំខាន្ន់ៗ  គ្រា�ូវ បាន្ន�ដើងើើ�ដើ�ើង ន្និង អាច រក់បាន្ន ក់ន�ង
សំណុំំំទិិន្ននន្ន័យ ដើ�ើមគ្រា� ហែ�ល ចងគ្រាក់ង ដើ�យ គ្រាក់ុម UNDP គ្រា�ចាំំដើ�ក់មុ�ជាដើគ្រា�មក់ិចចស��រជាមួយ គ.ជ.គ.ម។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៨.២ការវាយតម្ល្រការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖គម្រូូឯកសរសម្រ្រប់ការប្រមូលទិន្នន័យតាម
មូលដា្ឋ្រនផ្លូវថ្នល់

គោគអាចគោ�បើ�បាស់គោលខ្ញុំកូដ�សុក/គោលខ្ញុំផ្លូវស�មាប់គូសដែផនទីទិន្នន័យអមជាមួយនឹងទិន្នន័យគោដើម�គាគោ�ពាះគោលខ្ញុំទាំងគោនាះ
នឹងផ្តល់ការយល់ដឹងពីភូមិសាន្រ្តីស្តដែដនដី (geospatial) ដែដលមានការខ្ញុំូចខាត គោហើយគោគអាចគោ�បើ�បាស់�បគោភទផ្លូវថ្នល់
ព័ត៌មានសណា្ឋែនដី និងការបា៉ែន់សា្មែនពីផ្លូវវាងនិងបរិមាណកំគោទចកំទី គោដើមែបីបញ្ចូលទិន្នន័យគោដើម�គាស្តីពីនៃថ្លឯកតា គោដើមែបី
បា៉ែន់សា្មែនការខ្ញុំូចខាត និងការបាត់បង់។ ការដែបងដែចក�បគោភទនៃនការខ្ញុំូចខាតជាការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង ការខ្ញុំូចខាតមធែយម
និងការខ្ញុំូចខាតតិចតួចដែផ្អកគោលើការដែណនាំដូចខាងគោ�កាម៖

១. ការខ្ញុំូចខាតតិចតួច៖សំណឹកតិចតួចនែផ្ទែខាងលើផ្លូវគែលុកតូចៗលើផ្ទែផ្លូវការខ្ញុំូចខាតសា្លែកសញ្ញែ៖តែូវការ
ការជួសជុលតិចតួច។

២. ការខ្ញុំូចខាតមធែយម៖សឹកផ្ទែខាងលើផ្លូវទាំងសែុងការខ្ញុំូចខាតសែទាប់ដីខាងកែែមដោយផ្នែក៖តែូវការការ
សា្តែរលទ្ធភាពពលកម្មឡើងវិញ។

៣. ការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង៖ផ្លូវខ្ញុំូចខាតទាំង�សុងរហូតដល់ដី�សទាប់គោ�កាម៖�តូវការការសា្ថែបនាផ្លូវថ្មីទាំង�សុង។
 ផ្លូវជាតិនិងផ្លូវគោខ្ញុំត្ត៖គំរូឯកសារទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋែនស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់

តារាងទី១២៖ទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖ផ្លូវជាតិនិងផ្លូវខ្រត្ត

គោលខ្ញុំ
ផ្លូវ*

ផ្លូវ
(�កុងក-
�កុងខ្ញុំ)

�បដែវងផ្លូវដែដល
មានការខ្ញុំូចខាត
ទាំង�សុង(
គី�ូដែម៉�ត)

�បដែវងផ្លូវ
ដែដលមានការ
ខ្ញុំចូខាតមធែយម
(គី�ូដែម៉�ត)

�បដែវងផ្លូវ
ដែដលមានការ
ខ្ញុំូចខាតតិចតួច
(គី�ូដែម៉�ត)

ការបា៉ែន់សា្មែន
�បដែវងផ្លូវវាង
(គី�ូដែម៉�ត)

ការបា៉ែន់សា្មែន
បរិមាណ
កំគោទចកំទី
(ដែម៉�តគូប)

�បគោភទផ្លូវ
(�កាលគោ�ស៊ូ
ឬគោបតុង/
�កាល�គួស/ដ)ី

សណា្ឋែនដី
(រាបគោស្មើ/រលាក់/ភ្នំ)

        

        

        

*គោលខ្ញុំផ្លវូនឹងកំណត់ថគោតើផ្លវូគោនាះជាផ្លវូជាតិឬផ្លវូគោខ្ញុំត្តគោ�ពាះផ្លវូជាតិមានគោលខ្ញុំ១ឬ២ខ្ញុំ្ទង់ឯផ្លវូគោខ្ញុំត្តមានគោលខ្ញុំ៣-៤ខ្ញុំ្ទង់។

ផ្លូវជនបទ៖គគ្រាមូឯកសរទិន្នន័យតាមមូលដា្ឋ្រនស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់

ដោយសារតែផ្លូវជនបទមិនតែូវបានកំណត់សន្ទសែ�ន៍ដូចផ្លូវជាតិនិងផ្លូវខែត្តគែអាចបែមូលទិន្នន័យសរុបសមែែប់ផ្លូវ
ជនបទដោយផ្អែកលើលែខ្ញុំកូដសែុករបស់ផ្លូវទាំងនោះ។ ជំនួសឱែយការកំណត់អត្តសញ្ញែណផ្លូវ ទិន្នន័យជាជំនួយគឺឈ្មែះ
ភូមិដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារការខ្ញុំូចខាតផ្លូវថ្នល់។ តារាងខាងកែែមជាគមែូឯកសារដែលតែូវបែើបែែស់សមែែប់
ការបែមូលទិន្នន័យស្តីពីការខ្ញុំូចខាតនិងការបាត់បង់សមែែប់ផ្លូវជនបទ។

តារាងទី១៣៖ទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖ផ្លូវជនបទ

គោលខ្ញុំ
កូដ
�សុក

ភូមិដែដល
រងផល
ប៉ះពាល់

គោ�្មែះផ្លវូ �បដែវងផ្លូវ
ដែដលមានការ
ខ្ញុំូចខាតទាំង
�សុង(គី�ូ
ដែម៉�ត)

�បដែវងផ្លូវ
ដែដលមានការ
ខ្ញុំូចខាត
មធែយម

(គី�ូដែម៉�ត)

�បដែវងផ្លូវដែដលមានការ
ខ្ញុំូចខាតតិចតួច
(គី�ូដែម៉�ត)

ការបា៉ែន់សា្មែន
�បដែវងផ្លូវវាង
(គី�ូដែម៉�ត)

ការបា៉ែន់សា្មែន
បរិមាណ
កំគោទចកំទី
(ដែម៉�តគូប)

�បគោភទផ្លូវ
(ចាក់�កាល/

�កាល
�គួស/ដី)

សណា្ឋែនដី
(រាបគោស្មើ/
រលាក់/ភ្នំ)
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ស្ព្រននិងលូ៖គគ្រាមូឯកសរទិន្នន័យតាមមូលដា្ឋ្រនស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់

បែសិនបើមានការកំណត់សន្ទសែ�ន៍សន្និធិសា្ពែនសមែែប់ផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខែត្ត គែអាចបែងចែកបែភែទនែការខ្ញុំូចខាត
ជាការខ្ញុំូចខាតទាំងសែុង ជាករណីដែលតែូវសា្ថែបនាសា្ពែនទាំងមូលឡើងវិញ ឬការខ្ញុំូចខាតដោយផ្នែក ជាករណីដែលនឹង
មានការវាស់វែងបែវែងនែការខ្ញុំូចខាត។

បែសិនបើទិន្នន័យដើមគែែមិនមានសន្ទសែ�ន៍ដែលពាក់ព័ន្ធនឹងសា្ពែនគួរមានសូចនាករកំណត់មួយបូករួមនឹងលែខ្ញុំផ្លវូ។

តារាងទី១៤៖ទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖ស្ព្រន

គោលខ្ញុំផ្លូវ ផ្លូវ គោលខ្ញុំសា្ពែន/សូចនាករកំណត់ �បគោភទនៃនការខ្ញុំូចខាត �បដែវងដែដលរងការខ្ញុំូចខាត*(គី�ូដែម៉�ត)

៧៨ �កុងក-�កុងខ្ញុំ ៣ ការខ្ញុំូចខាតតិចតួច ០,៥

៧៩ �កុងខ្ញុំ-�កុងគ ៧ ការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង

៧៣ �កុងក-�កុងខ្ញុំ ទីតាំងសមា្គែល់/ស្ទឹងទគោន្ល ការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង

ស�មាប់លូ ការរាប់ចំនួនលូគោ�តាម�បគោភទនៃនការខូ្ញុំចខាតទំាង�សងុ និងការខូ្ញុំចខាតគោដយដែផ្នកក្នងុផ្លវូ ១ ដែខ្ញុំែ� គឺ�គប់�គាន់
ស�មាប់ការគណនាទិន្នន័យស្តពីីការខូ្ញុំចខាត។គោគអាចគោ�បើ�បាស់តារាងខាងគោ�កាមគោដើមែបី�បមូលទិន្នន័យស្តពីីការខូ្ញុំចខាលូ។

តារាងទី១៥៖ទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖លូ

ចំនួនលូដែដលរងការខ្ញុំូចខាតគោដយដែផ្នក ចំនួនលូដែដលរងការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង

គោលខ្ញុំផ្លូវ ផ្លូវ លូដែដក លូគោបតុង លូជ័រ លូដែដក លូគោបតុង លូជ័រ

៧៣ �កុងក-�កុងខ្ញុំ ៣ ១ ០ ៣ ២ ៤

គ្រាទព្រយសម្របត្តិនិងបរិកា្ខ្ររបន្ថែនែមដើទៀត៖គំរូឯកសរទិន្នន័យតាមមូលដា្ឋ្រនស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់

ស�មាប់�ទពែយសមែបត្តិ និងបរិកា្ខែរបដែន្ថមគោទៀត គួរគោ�បើ�បាស់ចំនួនឯកតាដែដលរងការខូ្ញុំចខាតទំាង�សងុ (�តូវជំនួសថ្ម)ី
នងិការខូ្ញុំចខាតគោដយដែផ្នក(�តូវជួសជុល)ស�មាប់គោខ្ញុំត្តនីមួយៗ។គោគអាចគោ�បើ�បាស់តារាងខាងគោ�កាមស�មាប់ការចុះ�បមូល
ទនិ្នន័យស្តពីីការខូ្ញុំចខាតគោ�តាមគោខ្ញុំត្តនីមួយៗ។

តារាងទី១៦៖ទិន្នន័យស្តីពីការខូចខាតនិងការបាត់បង់៖ទ្រព្រយសម្របត្តិហ្រដា្ឋ្ររចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផ្រស្រងទៀត

គោលខ្ញុំនិងគោ�្មែះគោខ្ញុំត្ត៖គោខ្ញុំត្តក(គោខ្ញុំត្តគោលខ្ញុំ១)

ចំនួនឯកតាដែដលរងការខ្ញុំូចខាតទាំង�សុង ចំនួនឯកតាដែដលរងការខ្ញុំូចខាតគោដយដែផ្នក

១.គោ�គឿងច�ក

១.១ប៊ុលដូហែ�័រ

១.២មា៉ែសុីនគោកៀរ(grader)

១.៣សាក់ស័រ

១.៤ឡានដឹកសមា្ភែរ

១.៥គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

២.បរិកា្ខែរគោផែ�ងគោទៀត

២.១ទំនាក់ទំនង

២.២កាគោម៉រា៉ែសុវត្ថិភាព 
២.៣គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

៣.�ទពែយសមែបត្តិតាមដងផ្លូវ
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៣.១សា្លែកសញ្ញែ

៣.២បគោងា្គែលគោភ្លើង

៣.៣គោផែ�ងៗ(សូមគោរៀបរាប់)

៤.យនយន្តឯកជន

៤.១រថយន្ត

៤.២ម៉ូតូ

៤.៣កង់

៤.៤រថយន្ត�កុង

៤.៥តាក់សុី

៤.៦រថយន្តដឹក

៤.៧យនយន្តគោផែ�ងគោទៀត

៥.�កុមហ៊ុនរថយន្ត�កុង

៥.១រថយន្ត�កុង

៥.២ហា្កែរាស

៥.៣បរិកា្ខែរ

៥.៤គោបនរថយន្ត�កុង

៦.�កុមហ៊ុនតាក់សុី

៦.១តាក់សុី

៦.២ហា្កែរា៉ែស

៦.៣បរិកា្ខែរ

៧.�កុមហ៊ុនរុ�ម៉កកង់បី

៧.១តុក-តុក

៧.២ហា្កែរា៉ែស

៧.៣បរិកា្ខែរ
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

មូលទិន្នន័យដើមគេេស្តីពីវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា
សមេេប់ការសា្តេរផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

មូលទិន្នន័យដើមគេេស្តីពីវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជាសមេេប់
ការសា្តេរផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ

(ក)ការពិពណ៌នាអំពីព័ត៌មានផ្តល់ឱ្រយនិងភាពសុី�្ន្រសូចនាករនិងស្តង់ដារPDNA៖

ក.១.អំពីសំណំំទិន្នន័យដើដើមគ្រា�

សំណុំទិន្នន័យដើមគែែមុនគែែះមហន្តរាយ និងទមែង់គំរូសមែែប់វិស័យផ្លូវថ្នល់តែូវបានរៀបចំកែសមែួលឱែយ
សែបតាមបរិបទរបស់កម្ពុជា។ សំណុំទិន្នន័យពែញលែញតែូវបានបែមូល និងបញ្ចូលទៅក្នុងទមែង់គំរូសមែែប់បំពែញ
សំណុំទិន្នន័យដើមគែែ។ សំណុំទិន្នន័យដើមគែែមានបែយោជន៍ សមែែប់រៀបចំការសា្តែរវិស័យផ្លូវថ្នល់ កែែយពែល
គែែះមហន្តរាយអ្វីមួយកើតមានឡើងដូចជាគែែះទឹកជំនន់ជាដើម។សំណុំទិន្នន័យនែះតែូវបានបែងចែកជា៩តារាង៖

y តារាងទី១ -បណា្តែញផ្លូវថ្នល់សរុបនៅកម្ពុជា៖បែភែទផ្លូវថ្នល់ (ផ្លូវជាតិផ្លូវខែត្តនិងផ្លូវជនបទ)បែវែងផ្លូវសរុប
បែងចែកតាមបែភែទនីមួយ ចំនួនខែ�ែផ្លូវ និងបែវែងផ្លូវ ចំនួនសា្ពែន និងភាគរយនែបណា្តែញផ្លូវថ្នល់សរុបភាគរយ
ផ្លូវថ្នល់ដែលកែែលកៅស៊ូ។

y តារាងទី២-ផ្លូវជាតិនៅកម្ពុជា៖ផ្លូវជាតិ១ខ្ញុំ្ទង់ផ្លូវជាតិ២ខ្ញុំ្ទង់បែវែងផ្លូវជាតិនីមួយៗចំណុចចាប់ផ្តើមនិងចំណុច
បញ្ចប់។

y តារាងទី ៣ - ផ្លូវខែត្តនៅកម្ពុជា៖ ឈ្មែះផ្លូវខែត្តបែងចែកតាមខែត្ត ផ្លូវជាតិដែលភា្ជែប់ជាមួយ ផ្លូវខែត្តដែលភា្ជែប់
ជាមួយ ខែត្តឆ្លងកាត់ បែវែងផ្លូវដែលឆ្លងកាត់ខែត្ត (គិតជាគី�ូម៉ែតែ) បែវែងផ្លូវដែលកែែលកៅស៊ូ និងបែវែងផ្លូវ
ដែលមិនមានកែែលកៅស៊ូ(គិតជាគី�ូម៉ែតែ)និងភាគរយនែផ្លូវដែលមិនកែែលកៅស៊ូ។

y តំណភា្ជែប់ទៅកាន់ផែនទីលម្អិតដែលបងា្ហែញពីផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខែត្តនៅកម្ពុជា៖ https://drive.google.com/file/d 

/1PlqOfNPxA6WG0F-TtByXUjC-jrSO2nZC/view?usp=sharing    

y តារាងទី ៤ - បណា្តែញផ្លូវជនបទទូទាំងសែុកនៅកម្ពុជា៖បែវែងផ្លូវជនបទ (RR)បែងចែកតាមសែុក បែវែងផ្លូវ
ជនបទសរុបបែងចែកតាមសែុកបែវែងផ្លូវដែលកែែលកៅស៊ូនិងបែវែងផ្លូវមិនកែែលកៅស៊ូនិងភាគរយនែផ្លូវដែល
មិនកែែលកៅស៊ូ។

y តំណភា្ជែប់ទៅកាន់បញ្ជីសារពើភណ្ឌលម្អិតនែផ្លូវជនបទនៅតាមបណា្តែខែត្តនានា។បញ្ជីសារពើភណ្ឌផ្លូវជនបទមាន
ព័ត៌មានលម្អិតបន្ថែមទៀតអំពីបណា្តែញផ្លូវថ្នល់នីមួយៗ ដូចជាពែលដែលផ្លូវនែះតែូវបានសាងសង់ ពែលដែល
ផ្លូវនែះតែូវបានជួសជុលនិងសា្ថែនភាពរបស់ផ្លូវដូចជាកែែលកៅស៊ូនិងមិនកែែលកៅស៊ូជាដើម៖https://drive.

google.com/drive/folders/1NbnuhBuNSeC1z7xwF8nO5-yOb8G5F_EX?usp=sharing  .

y តារាងទី៥-បែវែងផ្លូវជនបទដែលកំពុងគែែងជួសជុលសាងសង់ថ្មីនិងសា្តែរនីតិសមែបទាឡើងវិញ។

y តារាងទី៦-ផ្លូវខែត្តសំខាន់ៗនិងសា្ពែនដែលបានសាងសង់(២០២០និង២០២១)៖តារាងនែះផ្តល់ព័ត៌មាន
អំពីការជួសជុលផ្លូវជាតិនិងផ្លូវខែត្តនៅក្នុងឆ្នែំ២០២០និង២០២១បនា្ទែប់ពីគែែះទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរកើតមានឡើង
កាលពីឆ្នែំ២០២០ដោយបែើបែែស់ថវិកាជាតិជំពូក៦១(ថវិកាសមែែប់ថែទាំផ្លូវ)និងថវិកាជំពូក២១(ថវិកា
សមែែប់វិនិយោគ/កែលម្អ)។

y តារាងទី៧-ថវិកាជំពូក២១(មូលនិធិវិនិយោគដែលបែើបែែស់សមែែប់ជួសជុលផ្លូវជនបទដែលខ្ញុំូចខាតដោយ
សារទឹកជំនន់ឆ្នែំ ២០២០)៖ តារាងនែះផ្តល់ព័ត៌មានអំពីផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខែត្តដែលតែូវបានជួសជុលកាលពីឆ្នែំ
២០២០កែែយទទួលរងការខូ្ញុំចខាតដោយសារទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរកាលពីឆ្នែំ២០២០ដោយបែើបែែសថ់វិកាជាតិជំពូក
២១(ថវិកាវិនិយោគ/ថវិកាសមែែប់កែលម្អ)។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

y តារាងទី ៨ - ទីតាំងសមា្ភែរ និងអាគារសាធារណៈដទែទៀត នៅតាមមន្ទីរសាធារណៈការ និងដឹកជញ្ជូនខែត្ត(
២០២១)។ ឈ្មែះខែត្ត ចំនួនទីតាំងសមា្ភែរ និងសមា្ភែរដែលមាន និងតំណភា្ជែប់ទៅកាន់ផែនទីដែលបងា្ហែញពីទី
តាំងរបស់សមា្ភែរ។

y តារាងទី ៩ - គែែងចកែបែើបែែស់សមែែប់ការងារជួសជុល/សាងសង់ផ្លូវដែលស្ថិតនៅតាមមន្ទីរសាធារណៈការ
និងដឹកជញ្ជូនខែត្ត(២០២១)។

y តារាងទី ១០ - បែភពទិន្នន័យស្តីពីបញ្ជីសារពើភណ្ឌនែវិស័យគមនាគមន៍ដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារគែែះ
មហន្តរាយ៖ បែភែទទិន្នន័យដើមគែែ ទិន្នន័យដែលមាននៅក្នុងខែត្ត រាជធានីទាំង ២៥ និងបែភពទិន្នន័យជាក់
លាក់(ទីតាំងដែលគែអាចរកទិន្នន័យបាន)។

ទិន្នន័យផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខែត្ត គែឿងចកែ និងចំណាយសមែែប់ការជួសជុលផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខែត្តដែលរងការខ្ញុំូចខាត
ដោយសារគែែះទឹកជំនន់កាលពីឆ្នែំ ២០២០ មានបែភពពីកែសួងសាធារណៈការ និងដឹកជញ្ជូន (MPWT, 2020),
ដោយឡែកទិន្នន័យផ្លូវជនបទមានបែភពពីកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ(MRD,2020)។

ក.២.គ្រាកសួងន្ថែដលទទួលខុសគ្រាតូវដើលើសំណំំទិន្នន័យដើដើមគ្រា�

y កន្ល្រងរក្រសាទុកប្រព័ន្ធទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ បែព័ន្ធទិន្នន័យនែះតែូវបានថែរកែសា និងបានធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពជាប់ជាបែចាំ
ដោយនាយកដ្ឋែនសែែវជែែវ និងផែនការនែគណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ (NCDM)។ គណៈ
កមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ គឺជាគណៈកមា្មែធិការទទួលបន្ទុកសមែបសមែួលគែប់វិស័យទាំងអស់
រាប់បញ្ចូលទាំងវិស័យផ្លូវថ្នល់ដែលស្ថិតកែែមការទទួលខ្ញុំុសតែូវរបស់កែសួងជំនាញទាំងពីរនែះផងដែរ។

y ស្ថ្រប័នដ្រលរួចចំណ្រកផ្តល់ទិន្នន័យ៖ មានកែសួងជំនាញសំខាន់ៗចំនួន ២ ដែលទទួលខ្ញុំុសតែូវផ្តល់ទិន្នន័យ
បច្ចុបែបន្នភាពជូនគណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយដើមែបីធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពសំណុំទិន្នន័យឱែយដល់កំណែ
ចុងកែែយ។ កែសួងជំនាញសំខាន់ៗទាំងពីរ រួមមាន៖ (១) កែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងកែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ។

■ នាយកដ្ឋែនសែែវជែែវ និងផែនការនែគណៈកមា្ម្រធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រ្រះមហន្តរាយ ទទួលខ្ញុំុសតែូវ
សមែបសមែួលបែមូលទិន្នន័យបច្ចបែបន្នភាពពី កែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និង កែសួង
អភិវឌែឍន៍ជនបទ។

■ នាយកដ្ឋែនផ្លូវថ្នល់នែក្រសួងសធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន ទទួលខ្ញុំុសតែូវផ្តល់ទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹង
ផ្លូវជាតិផ្លូវខែត្តនិងផ្លូវក្នុងតំបន់បែជុំជន។ទិន្នន័យដែលតែូវផ្តល់ដោយនាយកដ្ឋែននែះតែូវបានរៀបរាប់
បងា្ហែញនៅក្នុងតារាងទី១,តារាងទី២,តារាងទី៣,តារាងទី៦,តារាងទី៨និងតារាងទី៩។

■ នាយកដ្ឋែនផ្លូវជនបទនែកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ ទទួលខ្ញុំុសតែូវផ្តល់ទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹងផ្លូវជន បទ។
ទិន្នន័យដែលតែូវផ្តល់មានរៀបរាប់បងា្ហែញនៅក្នុងតារាងទី៤,តារាងទី៥និងតារាងទី៧។

y កាលវិភាគសម្រ្រប់ធ្វើបច្ចបុ្របន្នភាពសំណំំទិន្នន័យ៖ នៅដើមឆ្នែសំារពើពន្ធពោលគឺនៅក្នងុខែមករាគណៈកមា្មែធិការ
ជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ ផំើលិខ្ញុំិតជូនកែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ
ដើមែបីស្នើសុំទិន្នន័យបច្ចុបែបន្នភាពចុងកែែយសមែែប់សំណុំទិន្នន័យដើមគែែ។

y ការចូលមើលសំណំំទិន្នន័យដើមគ្រ្រ៖ អ្នកបែើបែែស់ទិន្នន័យដែលតែូវការសំណុំទិន្នន័យដើមគែែ តែូវទាក់ទងនៅ
កាន់នាយកដ្ឋែនសែែវជែែវ និងផែនការនែគណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ ដើមែបីចូលមើលសំណុំ
ទិន្នន័យដោយតែូវលើកឡើងពីគោលបំណងដែលចង់យកសំណុំទិន្នន័យនែះទៅបែើបែែស់។
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(ខ)ការវាយតម្ល្រលើតម្រូវការនិងកង្វះទិន្នន័យរួមនឹងបញ្ហ្រនានាដ្រលធ្វើឱ្រយប៉ះពាល់ដល់ភាព
អាចរកបានគុណភាពនិងភាពព្រញល្រញន្រទិន្នន័យ៖

ដោយហែតុថកែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន មិនទាន់មានបែព័ន្ធបញ្ជីសារពើភណ្ឌផ្លូវថ្នល់ ដើមែបីកត់តែែ
ព័ត៌មានឱែយបានពែញលែញអំពីផ្លូវជាតិ ផ្លូវខែត្ត និងផ្លូវក្នុងទីបែជំុជន។ បច្ចុបែបន្ននែះនៅមិនទាន់មានទិន្នន័យផ្លូវដែលតែូវ
បានជួសជុលកែលម្អ និងសាងសង់នៅក្នុងឆ្នែំចុងកែែយ។កំណត់តែែចំនួនយនជំនិះដែលបែើបែែស់ខែ�ែផ្លូវនីមួយៗក៏
មិនមានដែរ។

ដើមែបីឱែយសំណុំទិន្នន័យដើមគែែនៅតែបន្តមានបែយោជន៍ គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយ គួររកែសា
និងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពព័ត៌មានអំពីហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ជារៀងរាល់ឆ្នែំ។ការប្តែជា្ញែចិត្តរបស់គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែង
គែែះមហន្តរាយ ក្នុងការបែមូល និងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពសំណុំទិន្នន័យ និងការប្តែជា្ញែចិត្តរបស់កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ និង
កែសួងសាធារណៈការនិងដឹងជញ្ជនូក្នងុការផ្តល់ទិន្នន័យបច្ចបុែបន្នភាពគឺមានសារៈសំខាន់សមែែប់សំណំុទិន្នន័យដើមគែែ។

(គ)អនុសសន៍អំពីការធ្វើសមាហរណកម្ម/ធ្វើបច្ចុប្របន្នភាពយន្តការប្រមូលទិន្នន័យស្របតាម
លក្ខខណ្ឌន្រ PDNAរួមនឹងការរៀបចំទម្រង់គំរូនិងឧបករណ៍សមស្របសម្រ្រប់ការប្រមូល
ទិន្នន័យ។

ទិន្នន័យដើមគែែមុនគែែះមហន្តរាយដែលអាចរកបានទាន់ពែលវែលា និងអាចជឿទុកចិត្តបានមានសារៈសំខាន់
សមែែប់ការធ្វើPDNAsនិងរៀបចំយុទ្ធសាស្តន្រ្តីសា្តែរឡើងវិញឱែយបានសមសែប។

ខ្ញុំណៈដែលគណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយបំពែញតួនាទីដឹកនាំការងារបែមូលនិងធ្វើបច្ចុបែបន្នភាព
សំណុំទិន្នន័យដើមគែែនែវិស័យផ្លូវថ្នល់ជារៀងរាល់ឆ្នែំ កែសួងជំនាញពោលគឺកែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និង
កែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទគឺជាបែភពទិន្នន័យ។ដូច្នែះដើមែបីធានាគុណភាពនែទិន្នន័យដើមគែែជាការសំខាន់ណាស់ដែលគែ
តែូវបង្កើតបែព័ន្ធគែប់គែងទិន្នន័យមួយសមែែប់រៀបចំបញ្ជីសារពើភណ្ឌហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់នៅកមែិតកែសួង។

ដើមែបីអនុវត្តការងារនែះឱែយមានបែសិទ្ធភាពមានការលើកឡើងនូវអនុសាសន៍ដូចខាងកែែម៖

y ការកសាងសមត្ថភាពនៅថ្នែក់កែសួង–គណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយគួរធ្វើការជាមួយនឹងកែសួង
សាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទដើមែបីបណ្តុះបណា្តែលថ្នែក់ដឹកនាំក្នុងកែសួងពែមទាំង
មន្តែីនៅថ្នែក់ខែត្ត និងថ្នែក់ឃុំរបស់ខ្ញុំ្លួន អំពីរបៀបបែមូល និងកតែែបញ្ជីសារពើភណ្ឌហែដ្ឋែរចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ឱែយ
បានទៀងទាត់។ ការបណ្តុះបណា្តែលនែះ គួរផ្តែតលើបែធានបទការពិនិតែយលើទមែង់គំរូសមែែប់បំពែញទិន្នន័យ
ដើមគែែ របៀបបែមូលទិន្នន័យ ភាពញឹកញប់នែការធ្វើបច្ចុបែបន្នភាព និងការកំណត់ពីអត្ថបែយោជន៍នែកិច្ចខ្ញុំិតខ្ញុំំ
បែឹងបែែងទាំងនែះ។

y បង្កើតបែព័ន្ធផែ�ព្វផែសាយទិន្នន័យ–ផ្អែកតាមអនុសាសន៍ដែលទទួលបានពីGFDRRស្តពីីទិន្នន័យដើមគែែមុនគែែះ
មហន្តរាយសមែែប់ការសា្តែរឡើងវិញបែកបដោយបែសិទ្ធភាព ការមានបែព័ន្ធផែ�ព្វផែសាយទិន្នន័យមុនគែែះ
មហន្តរាយនៅក្នុងបែទែស (NPDDS) នឹងជួយដល់ការធ្វើសមាហរណកម្ម និងការធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពទិន្នន័យដើម
គែែសែបតាមតមែូវការPDNA។គែអាចពិនិតែយមើលលទ្ធភាពបែើបែែស់ថ្នែលបច្ចែកវិទែយោcloudដូចជាGoogle, 

IBM, Microsoft Azure,ឬ AWSផ្អែកតាមការវាយតម្លែលើចំណាយនិងអត្ថបែយោជន៍ដែលទទួលបានមកវិញ។
ដោយសារតែគណៈកមា្មែធិការជាតិគែប់គែងគែែះមហន្តរាយកំពុងបែើបែែស់google drive ជាជមែើសសមែែប់
រកែសាទុកទិន្នន័យរួចទៅហើយ គែអាចបែើបែែស់ថ្នែលបច្ចែកវិទែយោ google cloud សមែែប់រកែសាទុកទិន្នន័យដើម
គែែមុនគែែះមហន្តរាយនិងចែករំលែកទៅកាន់កែសួងសាធារណៈការនិងដឹងជញ្ជូននិងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ។
ផ្ទែំងសមែែប់ចូលបែើបែែស់ទិន្នន័យលើគែហទំព័រដែលគែប់តួអង្គពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ (ដូចជាគណៈកមា្មែធិការជាតិ
គែប់គែងគែែះមហន្តរាយ កែសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទ) អាចដោន�ូត
(download) និងអាប់�ូត (upload) ទិន្នន័យបាន និងអនុញ្ញែតឱែយគែអាចធ្វើបច្ចុបែបន្នភាពទិន្នន័យដើមគែែ
ជាបែចាំនិងអាចចូលមើលទិន្នន័យPDNAនិងទិន្នន័យសា្តែរឡើងវិញបានកាន់តែលឿន។
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

y បន្ថែមរងា្វែស់នែការបែើបែែស់ផ្លូវថ្នល់ដើមែបីបែមូលទិន្នន័យអំពីការខាតបង់–កែសួងសាធារណៈការនិងដឹងជញ្ជូន
និងកែសួងអភិវឌែឍន៍ជនបទគួរបែមូលទិន្នន័យចំនួនចរាចរគិតជាមធែយមបែចាំថ្ងែនៅតាមដងផ្លូវសំខាន់ៗចាប់
ផ្តើមពីផ្លូវជាតិ និងចុងកែែយរាប់ចំនួនចរាចរសមែែប់គែប់ផ្លូវខែត្តទាំងអស់។ ទិន្នន័យនែះនឹងជួយកំណត់ដឹងថ
តើមានមនុសែ�ប៉ុនា្មែននាក់/អាជីវកម្មប៉ុនា្មែនកន្លែងដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារការខ្ញុំូចខាតផ្លូវថ្នល់បនា្ទែប់ពីគែែះ
មហន្តរាយអ្វីមួយកើតមានឡើង ដូចជាគែែះទឹកជំនន់ជាដើម។ លើសពីនែះ ក៏គួរមានការរាប់ចំនួនរថយន្តដឹក
អ្នកដំណើរនិងរថយន្តដឹកទំនិញផងដែរ។ផ្អែកតាមថវិកាដែលមានគែអាចពិនិតែយមើលលទ្ធភាពបែើបែែស់ជមែើស
នានាសមែែប់រាប់ចំនួនចរាចរ។នែះអាចមានចាប់ពីការបំពាក់បច្ចែកវិទែយោរាប់ចំនួនចរាចរដោយស្វ័យបែវត្តិការជួល
អ្នកសង្កែតដើមែបីកត់តែែចរាចរឬការទិញអាជា្ញែប័ណ្ណដើមែបីដឹងពីចំនួនបា៉ែន់បែមាណពីអ្នកផ្គត់ផ្គង់ទិន្នន័យGPS។
ឧបករណ៍វាស់ចរាចរដោយស្វ័យបែវត្តិបែមូលទិន្នន័យជាប់ជាបែចាំ ដូច្នែះគែអាចបំពាក់នៅតាមផ្លូវជាតិ និងសា្ពែន
ដែលមានសារៈសំខាន់កមែិតខ្ញុំ្ពស់។ សមែែប់កំណាត់ផ្លូវដទែទៀត ការបែមូលទិន្នន័យដោយដែក្នុងរយៈពែល
ខ្ញុំ្លី ដូចជាការបែមូលទិន្នន័យរាប់ចំនួន អាចធ្វើឡើងទៅតាមពែលវែលាកំណត់ (ដូចជារៀងរាល់ ៣ ទៅ ៥ ឆ្នែំ
ម្តង)។ ទិន្នន័យនែះ គួបផែ�ំនឹងមែគុណកំណើនបា៉ែន់បែមាណសមែែប់រយៈពែល៣ទៅ៥ឆ្នែំ អាចផ្តល់តួលែខ្ញុំ
បា៉ែន់បែមាណយ៉ែងល្អអំពីចំនួនចរាចរនៅតាមកំណាត់ផ្លូវនានា។

តារាងទី១៖បណា្ដ្រញផ្លូវសរុបក្នុងប្រទ្រសកម្ពុជា

គ្រាបន្ថែវងផ្លុវ (Kms) ភាគរយ
ក្នុងបណា្ដ្រញ
សរុប(%)

ចំនួន ចំនួន គ្រាបន្ថែវង អ៊ុត - DBST, Asphalt 
Concrete (AC), ឬ 

បេតុង (%)

កេសួង
ទទួល បន្ទុកគ្រាបដើភទផ្លូវ គ្រាបន្ថែវងសរុប ន្ថែខ្រសផ្លូវ ស្ពេន ស្ពេន (m)

ផ្លូវជាតិ(1គោលខ្ញុំ)  2,254  4  9  589  17,643  100  MPWT 

ផ្លូវជាត ិ(2គោលខ្ញុំ)  5,007 
 8  66  395  8,892  74  MPWT 

ផ្លូវគោខ្ញុំត្ត (3 & 4គោលខ្ញុំ)  10,863 
 15  627  1,368  26,032  36  MPWT 

ផ្លូូ�វជន្ន�ទិ  47,920  74  15,209  2,128  30,245  5  MRD 

សរុប  18,124  100  15,911  4,480  82,812  

សំគាល់ ៖  MPWT - គ្រាក់សួងស្ថារធាណុំ�រន្និង�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្ន

MRD - គ្រាក់សួងអភិិវឌ្ឍឍន្ន៍ជន្ន�ទិ 

ប្របភពទិននន័យ ៖ MPWT (2022) & MRD (2020)

តារាងទី២៖ផ្លូវជាតិនៅប្រទ្រសកម្ពុជា

ល.រ. ដើលខនៃនផ្លូវជាត ិ 
(Highway)

គ្រាបន្ថែវង 
(Kms)

ចំណំចចាប់ដើផើើម ចំណំចបញ្ចប់

ផ្លូវជាតិ(1គោលខ្ញុំ)    

1 1 166.850 WatPhnom (PK00), Phnom Penh
Bavet (Svay Rieng Province, Vientnamese 

border)

2 2 120.695 Kbal Thnal, NR1 PK5+75, Phnom Penh Phnom Den, Vietnamese Border

3 3 201.589 PK00, Phnom Penh Veal Rinh, NR4 PK182+280

4 4 214.200
Chom Chao, NR3 PK12+400, Phnom 

Penh
Sihanoukville, Preah Sihanouk

5 5 407.450 PK00, Phnom Penh Poipet, Thai boarder
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ល.រ. ដើលខនៃនផ្លូវជាត ិ 
(Highway)

គ្រាបន្ថែវង 
(Kms)

ចំណំចចាប់ដើផើើម ចំណំចបញ្ចប់

6 6 415.477 PK00, Phnom Penh
Krong Serey Sorphorn, Banteay Meanchey 

Provinces

7 7 460.830 Skun, NR6 PK75, Kampong Cham Tropang Kreal, Lao Border

8 8 124.400  Preak Takmak, NR6 PK179+530,Kandal 
Krek, NR7 PK179+530, Tbong Khmum 

Provinces

9 9 142.755
 Krong Steung Treng, NR7 PK458, 

Steung Treng
PK130, Krong Preah Vihear

  Sub Total 2254.246  

Natonal Road (2 digit)

10 11 90.280 Nak Leung,NR PK61+150 Thnal TorTeung,NR7 PK138+822

11 13 62.400 Svay Rieng,NR PK126+500 Korbao,NR8 PK122+870

12 14 42.528 Nak Leung,NR1 PK59+300 Kaarm Samnor, Vietnam border

13 18 25.660 Svay Teap,NR1 PK135+540 Prey Vorl, Vietnam border

14 20 9.624 Krang Svay,NR1 PK19+930 Kampong Toul, PK24+350

15 21 65.562 Takmao,NR2 PK11+090 Chery Thum, Vietnam border

16 21A 20.050 Takmao,NR2 PK10+020 Choung Leap Pagoda, NR21 PK11+340

17 21B 12.330 Prek Hau, NR2 PK14+467 Taprum Village, NR1 PK12+445

18 22 9.615 Au Chambak, NR PK74+010 Angtasome, NR3 PK74+820

19 23 53.500 Deum Tlork, NR2 PK52+200 Peam Rang, PR118 PK18+910

20 31 54.810 Bambek Kus, NR3 PK81+920 Kampong Trach, NR33 PK35+680

21 31A 30.880 Chhouk Market, NR3 PK107+930 Kampong Trach, NR33 PK35+600

22 32 33.320 Keb Thmey, NR3 PK148+100 Bokor National Park

23 33 52.270 Kampot, NR3 PK148+100 Lork Border Entrance

24 33A 19.240 Ses Sor, NR33 PK14+900 Damnak Chang-er, NR33 PK18+400

25 41 96.450 Thnal Torteung, NR4 PK31+050 La-ang, NR2 PK126+410

26 42 69.000 Bek Charn, NR4 PK14+000 Teuk Phos, NR5 PK28+500

27 43 78.880 Treng Troyeung, NR4 PK87+877 Tve Tmey, NR3 PK130+490

28 44 140.000 Chbar Morn, NR4 PK49+000 Udong, NR5 PK39+480

29 45 9.300 Kang Keng, NR4 PK209+100 Ream

30 46 26.990 Treng Troyeung, NR4 PK87+877 Kirirum Park

31 48 161.270 Chamkar Loung, NR4 PK142+350 Cham Yeam, Thai Border

32 48-5 60.000 Au Makak, NR48 PK55+950 Kiri Sakor (Koh Sdach)

33 51 38.010 Udong, NR5 PK38+560 Thnal TorTeung, NR4 PK31+50
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ល.រ. ដើលខនៃនផ្លូវជាត ិ 
(Highway)

គ្រាបន្ថែវង 
(Kms)

ចំណំចចាប់ដើផើើម ចំណំចបញ្ចប់

34 52 8.010 Ponley, NR5 PK123+640 Chhnok Trou

35 53 62.000 Kampong Chhnang, NR5 PK90+800 Am Lang, NR44 PK87+610

36 53A 29.280 Psar Commune, NR5 PK166+100 Kdol

37 53B 22.300 KroKor, NR5 PK153+750 Kamreng

38 54 4.870 KroKor, NR5 PK153+750 Kampong Lung, Tonlesab

39 55 182.166 Svay At, NR5 PK191+750 Thmar Dar, Thai Border

40 55-1 120.370 Koh Kong, NR5 PK146+560 Veal Veng, NR5 PK-160+600

41 55-4 66.000 Veal Veng, NR5 PK106+000 Samlot, NR57 PK37+85

42 56 113.620 BMC, NR5 PK359+780 UMC, NR68 PK73+670

43 56D 18.050 Kaub Nimit, NR5 PK383+150 Aubey Chann, Thai Border

44 57 103.340 BTB, NR5 PK288+000 Thai Border

45 57B 90.200 Tmore Korl, NR5 PK316+580 Sapov Lone, PR59 PK60+440

46 57B1 69.750 Bovel, PR57B PK24+590 Phnom Preok, PR PK87+360

47 57B2 16.400 SamSeb Village, PR57 PK40+050 AuDa, PR59 PK108+517

48 57-7 55.000 Pchear, NR57 PK338+420 Coorider 400, Thai border

49 58 166.000 Au Chrov, NR5 PK400+124 Pa-ung, NR68 PK101+550

50 59 140.250 Kaun Darey, NR5 PK392+820 Sampov Loun, PR57 PK91+100

51 60 19.990 Sampong Chey, PR6 PK91+430 Prey TorTeung, PR7 PK95+120

52 60B 140.250 Kampong Thmar, NR6 PK129+000 Kla Stus, PR PK331+250

53 61 15.890 Thnal Keng, NR6 PK46+590 PrekKdam, NR5 PK31+000

54 62 252.660 Thanl Bambek, NR6 PK170+950 Preah Vihear Temple

55 62-3 93.070 Phnum Dangrek, PR62 PK67+00 Beung Mealea, PR64 PK30+350

56 63 14.310 Siem Reap, NR6 PK312+610 Chong Kneas, Phnum Krome

57 64 112.160 Dam Dek, NR6 PK279+310 Thnal Bambek, NR6 PK150+600

58 67 133.780 Svay Thum, NR6 PK296+560 Cham, Thai Border

59 68 116.860 Kralanh, NR6 PK365+170 Au Smac, Thai Border

60 70 13.530 Prey Torteng, NR7 PK95+200 Peam Chikang

61 70B 150.000 Tonlebet, NR7 PK126+422 Lvaem-Peamror, PR11 PK06+000

62 71 57.830 Treng, NR7 PK105+822 Kampong Thmor, NR6 PK128+240

63 71C 102.718 Sro Lob, NR7 PK150+722 Steung Trang-Chamkar Ler, PR71 PK30+390

64 72 13.500 Krek, NR7 PK179+530 Tropang Plong, Vientname Border

65 73 92.400 Preh Theat, NR7 PK164+652 Kratie

66 74 21.120 Srey Char, NR7 PK246+700 Trapang Sre, VietName border

67 76 306.180 Snoul, NR7 PK254+930 Ta Ang, PR78 PK575+000

68 76-4 27.000 Au Spean, PR76 PK122+023 Dak Dam, Vientname Border

69 78 191.700 Au Porng Man, PR76 PK459+700 Au Yadav, Vietname Border

70 78-C 132.970 Dung Kralar, NR7 PK527+700 Au Chum, PR78 PK7+800

71 78-5 191.000 Banlung, PR78 PK584+570 Kuntuy Neak
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72 88 5.630 Krobao, NR8 PK122+370 Meun Chey, Veitname Border

73 92 136.940 Sam Ang, NR9 PK489+110 MumBei, Thai Border

74 94 65.540 Chheb, NR9 PK541+150 Kampong Sralao 1

75 95 80.700 Chheb1, NR7 PK547+491 Phnom Dek, PR62 PK67+000

  Sub Total 5017.303    

ប្របភពទិននន័យ ៖ MPWT (2019)

តារាងទី៣៖ផ្លូវខ្រត្តក្នុងប្រទ្រសកម្ពុជា    

ល.រ. លេខនេផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជេប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់សេុក បេវេង
សរុប 

(km)  

បេវេង
អ៊ុតរួច 

(km)

បេវេង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

1. បនា្ទ្រយមានជ័យ (BM) Link to BM Road  Map

1 156C 000+000 030+700 NR5 BMC
Mongkol Borei, Preah 

Netr Preah
30.70 16.25 14.45 47.07%

2 156D 000+000 024+400 NR5, NR6 BMC
Mongkol Borei, Preah 

Netr Preah
24.40 24.40 0 0.00%

3 159C 000+000 019+800
NR5, 

NR57B
BMC,BTB Mongkol Borei, Bavel 19.80 19.80 0 0.00%

4 159E 000+000 016+100 NR5, NR59 BMC Au Chrov, Malai 16.10 0 16.10 100.00%

5 159G 000+000 020+800 NR5 BMC
Au Chrov, Malai, Mon-

gkol Borei
20.80 0.12 20.68 99.42%

6 258B 000+000 045+960 NR56D BMC
Au Chrov, Svay Chek, 

Thma Puok
45.96 0 45.96 100.00%

7 258E 000+000 018+000 NR5, NR58 BMC Au Chrov 18.00 0.44 17.56 97.56%

8 268A 000+000 045+700 NR6 BMC
Preah Netr Preah, Phnom 

Srok, Svay Chek
45.70 35.90 9.80 21.44%

9 2561 000+000 025+600
NR56, 
NR58

BMC Svay Chek 25.60 0 25.60 100.00%

10 2561A 000+000 025+420
NR56, 
NR58

BMC Svay Chek 25.42 0 25.42 100.00%

11 2563 000+000 024+600
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 24.60 24.60 0 0.00%

12 2563A 000+000 022+800
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 22.80 0 22.80 100.00%

13 2563B 000+000 010+700
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 10.70 10.70 0 0.00%

14 2566 000+000 015+000
NR56, 
NR68

BMC,ODM
Thma Puok, Banteay 

Ampil, Chong Kal
15.00 0 15.00 100.00%

15 2566A 000+000 005+950 NR56 BMC Thma Puok 5.95 0 5.95 100.00%

Total length 351.53 132.21 219.32 62.39%

2.បាត់ដំបង (BB) Link to BB Road Map 

1 154H 000+000 010+000 NR5 BTB
Krong Battambong, 

Sangkae
10.00 10.00 0 0.00%

2 154H1 000+000 004+900 NR5 BTB
Krong Battambong, 

Sangkae
4.90 4.90 0 0.00%

3 154H2 000+000 011+600 NR5 BTB Sangkae 11.60 7.00 4.60 39.66%
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ល.រ. លេខនេផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជេប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់សេុក បេវេង
សរុប 

(km)  

បេវេង
អ៊ុតរួច 

(km)

បេវេង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

4 156 000+000 022+500 NR5 BTB
Krong Battambong, Aek 

Phnom
22.50 11.00 11.50 51.11%

5 156A 000+000 019+500 NR5 BTB
Krong Battambong, Aek 

Phnom
19.50 13.00 6.50 33.33%

6 156A1 000+000 012+900 - BTB Aek Phnom 12.90 12.90 0 0.00%

7 156BB2 000+000 023+200 - BTB Aek Phnom, Sangkae 23.20 18.50 4.70 20.26%

8 157 000+000 023+600 NR5 BTB
Moung Ruessei, Kaoh 

Kralor
23.60 23.60 0 0.00%

9 157A 000+000 020+900 NR5 BTB Sangkae, Banan 20.90 9.00 11.90 56.94%

10 157B1 000+000 018+000
NR57B, 
NR57B1

BTB Phnom Proek, Kamrieng 18.00 5.00 13.00 72.22%

11 157B2 000+000 032+000
NR57B, 
NR57B1

BTB Phnom Proek, Bavel 32.00 0 32.00 100.00%

12 159A 000+000 004+100 NR5 BTB Krong Battambong 4.10 4.10 0 0.00%

13 159B 000+000 006+500 NR5, NR57 BTB Krong Battambong 6.50 6.50 0 0.00%

14 159B1 000+000 013+000 NR5 BTB Thma Koul, Banan 13.00 0 13.00 100.00%

15 159C 019+800 034+600
NR5, 

NR57B
BMC,BTB Mongkol Borei, Bavel 14.80 14.80 0 0.00%

16 1570 000+000 035+000
NR57, 

NR57B1
BTB Banan 35.00 20.20 14.80 42.29%

17 1570A 000+000 017+300 - BTB Bavel 17.30 0 17.30 100.00%

18 1571 000+000 041+400 NR57 BTB Banan 41.40 41.40 0 0.00%

19 1571A 000+000 055+600 NR57 BTB Sangkae, Banan, Kaos 
Krala

55.60 11.70 43.90 78.96%

20 1571B 000+000 009+100 NR57 BTB Banan 9.10 0 9.10 100.00%

21 1573 000+000 018+500 NR57 BTB Ratanak Mondol, Banan 18.50 0 18.50 100.00%

22 1573A 000+000 027+800 NR10 BTB Banan, Kaoh Krala, 
Samlout

27.80 0 27.80 100.00%

23 1577A 000+000 023+000 NR57 BTB,PLN Krong Pailin, Samlout 23.00 0 23.00 100.00%

24 1577A1 024+200 058+700 NR10 BTB Samlout, Kaoh Krala 34.50 0 34.50 100.00%

25 1577A2 000+000 014+400 NR57-7 BTB Samlout 14.40 0 14.40 100.00%

26 1577B1 000+000 018+900 NR57-7 BTB Ratanak Mondol 18.90 0 18.90 100.00%

27 1591(BIB) 000+000 028+000 NR59,N-
R57B,N-
R57B1,N-
R57B2

BTB Sampov Loun, Phnom 
Proek, Kamrieng

28.00 0 28.00 100.00%

28 1594(BIB) 029+550 039+050 NR59 BTB Kamrieng 9.50 9.50 0 0.00%

29 1594A 000+000 017+700 - BTB Ratanak Mondol, Bavel 17.70 0 17.70 100.00%

Total length 588.20 223.10 365.10 62.07%

3. កំពង់ចាម (KC)    Link to KC Road Map

1 260A 000+000 028+000 NR6 KCM Batheay, Kang Meas 28.00 0 28.00 100.00%

2 260A1 000+000 006+450 NR6 KCM Batheay, Cheung Prey 6.45 0.24 6.21 96.28%
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ល.រ. លេខនេផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជេប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់សេុក បេវេង
សរុប 

(km)  

បេវេង
អ៊ុតរួច 

(km)

បេវេង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

3 260B 000+000 017+260 NR6 KCM Batheay, Cheung Prey 17.26 0 17.26 100.00%

4 263 000+000 013+000 NR6 KCM Batheay 13.00 13.00 0 0.00%

5 263A 000+000 015+300 NR6 KCM Cheung Prey 15.30 0 15.30 100.00%

6 264 009+450 021+250 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 11.80 11.80 0 0.00%

7 264A 004+800 015+800 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 11.00 11.00 0 0.00%

8 270 000+000 062+680 NR7 KCM
Krong Kompong Cham, 
Kampong Siem, Kang 

Meas
62.68 62.68 0 0.00%

9 271C3 000+000 025+500 NR71C KCM Stueng Trang 25.50 0 25.50 100.00%

10 277 000+000 039+836 NR7, NR71C KCM
Krong Kompong Cham, 
Kampong Siem, Stueng 

Trang
39.836 10.70 29.14 73.15%

11 278 000+000 006+820 NR7 KCM Kampong Siem 6.82 6.82 0 0.00%

12 279 000+000 064+145 NR7 KCM,KRT
Kampong Siem,Stueng 
Trang,Prek Prasab,Sam-

bour
64.15 64.15 0 0.00%

13 279A 000+000 021+200 - KCM Stueng Trang 21.20 12.00 9.20 43.40%

14 279B 000+000 012+800 - KCM Stueng Trang 12.80 0 12.80 100.00%

15 279B1 000+000 009+500 - KCM Stueng Trang 9.50 0 9.50 100.00%

16 2KC2 000+000 020+200 - KCM Cheung Prey, Batheay 20.20 8.20 12.00 59.41%

17 2KC3 000+000 029+500 NR71 KCM
Chamkar Leu, Kampong 

Siem
29.50 13.50 16.00 54.24%

18 2KC4 000+000 009+500 NR71C KCM Stueng Trang 9.50 0 9.50 100.00%

19 3KC4 000+000 005+800 NR70B KCM Koh Soutin 5.80 5.80 0 0.00%

20 3KC5 000+000 009+350 NR70B KCM Koh Soutin 9.35 0 9.35 100.00%

21 3KD1 004+500 008+830 NR70B KCM Srei Santhor 4.33 2.63 1.70 39.26%

22 3KD2(KCM) 002+850 014+070 NR70B KCM Srei Santhor 11.22 3.52 7.70 68.63%

23 3KD12 002+880 018+480 NR70B KCM Khsach Kandal 15.60 4.73 10.87 69.68%

24 2601 000+000 015+600 NR60, 
NR71

KCM Prey Chor, Chamkar Leu 15.60 8.70 6.90 44.23%

25 2602 000+000 008+500 NR60 KCM Prey Chor 8.50 8.50 0 0.00%

26 2710 000+000 009+238 NR71 KCM Kampong Siem 9.238 0 9.24 100.02%

27 2712 000+000 008+410 NR71 KCM Chamkar Leu 8.410 0 8.41 100.00%

28 2715 000+000 003+500 NR71 KCM Chamkar Leu 3.500 0 3.50 100.00%

29 2716 000+000 014+200 NR71, 
NR71C

KCM Chamkar Leu 14.20 14.20 0 0.00%

Total length 510.24 262.17 248.07 48.62%

4. កំពង់ឆ្ន្រំង (KCh)     KCh Road Map

1 150 000+000 006+870 NR5 KCH,KDL Ponhea Lueu, Kampong 
Tralach

6.87 4.70 2.17 31.59%

2 150A 000+000 007+300 NR5 KCH Kampong Tralach 7.30 7.30 0 0.00%

3 150A1 000+000 006+580 NR5 KCH Kampong Tralach 6.58 0.13 6.45 98.02%
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4 150B 000+000 005+800 NR5 KCH Kampong Tralach 5.80 5.80 0 0.00%

5 151B 000+000 035+000 NR5, NR44 KCH Sammeakki Mean Chey 35.00 35.00 0 0.00%

6 151C 000+000 010+224 NR5 KCH Sammeakki Mean Chey 10.22 0 10.22 100.00%

7 151C1 000+000 026+800 NR5 KCH Sammeakki Mean Chey 26.80 12.37 14.43 53.84%

8 152 000+000 005+300 NR5 KCH Kampong Tralach 5.30 0 5.30 100.00%

9 152A 000+000 003+100 NR5 KCH Rolea B’ier 3.10 3.10 0 0.00%

10 152A5 000+000 005+700 NR5 KCH Rolea B’ier 5.70 0 5.70 100.00%

11 152B 000+000 013+820 NR5 KCH Rolea B’ier 13.82 0 13.82 100.00%

12 153 000+000 034+800 NR5, NR53 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

34.80 17.00 17.80 51.15%

13 153A 000+000 014+680 NR5, NR53 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 14.68 14.68 0 0.00%

14 153A4 000+000 025+600 NR5, NR53 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

25.60 25.60 0 0.00%

15 153A5 000+000 020+200 NR5 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

20.20 0 20.20 100.00%

16 153B 000+000 024+540 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 24.54 5.04 19.50 79.46%

17 153C 000+000 025+300 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 25.30 25.30 0 0.00%

18 153C4 000+000 026+890 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 26.89 26.89 0 0.00%

19 153C6 000+000 042+820 NR5 KCH Baribour, Tuek Phos 42.82 10.90 31.92 74.54%

20 153C8 000+000 016+550 NR5, 
NR53A

KCH Baribour 16.55 0 16.55 100.00%

21 263A1 000+000 018+860 - KCH Chol Kiri, Kampong 
Tralach

18.86 13.33 5.53 29.32%

22 1532 000+000 023+500 NR53 KCH Tuek Phos, Rolea B’ier 23.50 0 23.50 100.00%

23 1534 000+000 042+950 NR53 KCH,PST Tuek Phos, Krakor 42.95 0 42.95 100.00%

24 1534A 000+000 008+549 NR53 KCH Tuek Phos 8.55 0 8.55 100.00%

25 1536 000+000 027+900 NR53 KCH Tuek Phos 27.90 0.90 27.00 96.77%

26 1536A 000+000 007+720 NR53 KCH Tuek Phos 7.72 0 7.72 100.00%

27 1538 000+000 003+850 NR53 KCH Tuek Phos 3.85 0 3.85 100.00%

28 1KCH1 000+000 012+000 - KCH Sameakki Mean Chey, 
Tuek Phos

12.00 12.00 0 0.00%

29 1KCH2 000+000 007+724 - KCH Tuek Phos 7.724 0 7.72 99.95%

30 1KCH3 000+000 003+450 NR53 KCH Tuek Phos 3.45 0 3.45 100.00%

31 1KCH4 000+000 009+000 NR53 KCH Tuek Phos 9.00 0 9.00 100.00%

32 1KCH5 000+000 012+000 - KCH Tuek Phos 12.00 0 12.00 100.00%

33 1KCH6 000+000 005+300 - KCH Kampong Leaeng 5.30 0 5.30 100.00%

34 1KCH7 000+000 005+730 - KCH Tuek Phos 5.73 0 5.73 100.00%

35 1KCH8 000+000 016+520 - KCH Kampong Chhnang, 
Kampong Leaeng, Chol 
Kiri

16.52 0 16.52 100.00%
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36 1KCH9 000+000 008+490 - KCH Rolea B’ier, Kampong 
Chhnang

8.49 0 8.49 100.00%

37 1KCH10 000+000 010+820 NR53 KCH Tuek Phos 10.82 0 10.82 100.00%

38 1KCH11 000+000 002+335 NR53 KCH Tuek Phos 2.335 0 2.34 100.21%

39 1KCH12 000+000 000+600 - KCH Rolea B’ier 0.60 0.60 0 0.00%

40 1KCH13 000+000 004+700 NR5 KCH Rolea B’ier 4.70 4.70 0 0.00%

41 1KCH14 000+000 006+200 NR5 KCH Rolea B’ier 6.20 2.70 3.50 56.45%

42 1KCH15 000+000 012+240 NR44 KCH Sameakki Mean Chey 12.24 12.24 0 0.00%

43 1KCH17 000+000 003+000 NR53 KCH Tuek Phos 3.00 3.00 0 0.00%

44 1KCH18 000+000 004+000 - KCH Kampong Chhnang, 
rolea B’ier

4.00 0 4.00 100.00%

45 1KCH20 000+000 005+371 - KCH Tuek Phos, Rolea B’ier 5.371 0 5.37 99.98%

46 1KCH22 000+000 005+585 NR5 KCH Sameakki Mean Chey 5.585 0 5.59 100.09%

47 1KCH23 000+000 006+250 NR5 KCH Kampong Tralach 6.25 6.25 0 0.00%

48 1KCH24 000+000 009+130 NR5 KCH Rolea B’ier 9.13 0 9.13 100.00%

49 1KCH25 000+000 007+420 NR5 KCH Rolea B’ier 7.42 1.00 6.42 86.52%

50 1KCH26 000+000 005+830 NR5 KCH Rolea B’ier 5.83 0 5.83 100.00%

51 1KCH27 000+000 014+620 - KCH Rolea B’ier 14.62 14.62 0 0.00%

52 1KCH28 000+000 006+490 NR5 KCH Baribour 6.49 6.49 0 0.00%

53 1KCH29 000+000 007+400 NR5 KCH Kampong Tralach 7.40 0 7.40 100.00%

54 1KCH30 000+000 008+480 NR5 KCH Rolea B’ier 8.48 0 8.48 100.00%

55 1KCH31 000+000 006+700 NR5 KCH Rolea B’ier 6.70 0 6.70 100.00%

56 1KCH32 000+000 002+800 NR5 KCH Rolea B’ier 2.80 2.80 0 0.00%

57 1KCH33 000+000 009+230 - KCH Tuek Phos 9.23 0 9.23 100.00%

58 1KCH34 000+000 001+340 - KCH Tuek Phos 1.34 0 1.34 100.00%

Total length 711.96 274.44 437.52 61.45%

5. កំពង់ស្ពឺ (KS)      Link to KS Road Map

1 130 000+000 030+820 NR3, NR41 KSP Kong Pisei, Samroung 
Torng

30.82 30.82 0 0.00%

2 130B 000+000 018+700 NR3, NR41 KSP Basedth 18.70 0 18.70 100.00%

3 130C 000+000 007+750 NR3 KSP Basedth 7.75 0 7.75 100.00%

4 132 052+115 074+115 NR3, NR41, 
NR43

KSP,TAK Tram Kak, Phnom 
Srouch

22.00 0 22.00 100.00%

5 140 000+000 017+500 NR4 KSP Samroun Torng, 
Odongk

17.50 11.20 6.30 36.00%

6 140A 000+000 006+020 NR4 KSP Samroun Torng (krong 
Chbar Morn)

6.02 2.50 3.52 58.47%

7 141 000+000 004+200 NR4 KSP Samroun Torng 4.20 4.20 0 0.00%

8 142 000+000 030+800 NR4 KSP Phnom Srouch, Aoral 30.80 9.73 21.07 68.41%
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9 142B 000+000 056+300 NR4, NR44 KSP Phnom Srouch, Aoral 56.30 0 56.30 100.00%

10 143 000+000 034+600 NR4, NR41, 
NR3

KSP Chbar Morn, Samroung 
Tong, Korng Pisei

34.60 17.60 17.00 49.13%

11 147 000+000 022+000 NR4, NR43 KSP Phnom Srouch 22.00 22.00 0 0.00%

12 1440 000+000 034+465 NR44 KSP Krong Chbar Morn, 
Samroung Tong, 
Odongk

34.465 20.50 13.97 40.53%

13 1441 000+000 025+230 NR44 KSP Krong Chbar Morn, 
Samroung Tong, Phnom 
Sruoch

25.230 2.20 23.03 91.28%

14 1442 000+000 012+290 NR44 KSP Samroung Tong, 
Odongk

12.290 0 12.29 100.00%

15 1KS1 000+000 027+720 NR44 KSP Odongk, Thpong 27.72 19.00 8.72 31.46%

16 1KS2 000+000 015+050 NR44 KSP Thpong, Odongk 15.05 0 15.05 100.00%

17 1KS3 000+000 018+000 NR44 KSP Aoral 18.00 0 18.00 100.00%

18 1KS4 000+000 022+240 NR44 KSP Thpong, Odongk 22.24 0 22.24 100.00%

19 1KS5 000+000 007+210 - KSP Odongk, Samraong 
Tong

7.21 0 7.21 100.00%

20 1KS6 000+000 017+000 - KSP Samraong Tong 17.00 0 17.00 100.00%

21 1446 000+000 020+000 NR44 KSP Samroung Tong, 
Thpong

20.00 0 20.00 100.00%

23 2KT3 000+000 009+871 - KTH Prasat Balangk 9.871 0 9.87 99.99%

24 2KT4 000+000 026+857 - KTH Sandan 26.857 0 26.86 100.01%

Total length     663.80 185.18 478.62 0.72

6. កំពង់ធំ (KT)

1 263A4 000+000 003+100 NR6 KTH Baray 3.10 3.10 0 0.00%

2 263A5 000+000 028+970 NR6 KTH Krong Stueng Sen, 
Kampong Svay

28.97 0 28.97 100.00%

3 264 000+000 009+450 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 9.45 9.45 0 0.00%

4 264A 000+000 004+800 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 4.80 4.80 0 0.00%

5 264B 000+000 028+500 NR6 KTH Santuk, Sandan 28.50 0 28.50 100.00%

6 264C 000+000 041+670 NR6 KTH Santuk, Prasat Sambour 41.67 1.70 39.97 95.92%

7 264C3 000+000 008+050 NR6 KTH Kompong Svay 8.05 8.05 0 0.00%

8 264C4 000+000 017+432 NR6 KTH Kompong Svay, Prasat 
Balangk

17.43 17.43 0 0.00%

9 264D 000+000 055+040 NR6 KTH Stoung, Kampong Svay, 
Prasat Balangk

55.04 7.50 47.54 86.37%

10 264E 000+000 056+589 NR6 KTH Stoung, Prasat Balangk 56.589 0 56.59 100.00%

11 264 F 000+000 030+144 NR6 KTH Stoung, Prasat Balangk 30.14 0 30.14 100.00%

12 264G 000+000 031+520 NR6 KTH Stoung 31.52 0 31.52 100.00%

13 264H 000+000 014+740 NR6 KTH Stoung 14.74 0 14.74 100.00%

14 264I 000+000 015+340 NR6 KTH Stoung 15.34 5.83 9.51 61.99%

15 265 000+000 021+000 NR6 KTH Stoung 21.00 0 21.00 100.00%
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16 2620 000+000 058+169 NR62 KTH Kampong Svay, Prasat 
Sambour, Sandan

58.17 42.67 15.50 26.65%

17 2620-1 003+000 015+500 NR62 KTH Kampong Svay 12.50 10.80 1.70 13.60%

18 2620A 000+000 002+000 - KTH Sandan 2.00 2.00 0 0.00%

19 2622 000+000 048+199 NR62 KTH Prasat Balangk, Prasat 
Sambour, Sandan

48.199 29.00 19.20 39.83%

20 2718 000+000 113+500 NR71 KTH Baray, Santuk 113.50 42.85 70.65 62.25%

21 2KT1 000+000 012+500 - KTH Prasat Balangk, Prasat 
Sambour

12.50 0 12.50 100.00%

22 2KT2 000+000 013+855 NR62 KTH Kampong Svay, Prasat 
Sambour

13.855 0 13.86 100.04%

23 2KT3 000+000 009+871 - KTH Prasat Balangk 9.871 0 9.87 99.99%

24 2KT4 000+000 026+857 - KTH Sandan 26.857 0 26.86 100.01%

Total length 663.80 185.18 478.62 72.10%

7. កំពត (KP)    Link to Kampot Road Map

1 126 009+550 016+300 NR2, NR31 KPT,TAK Traing, Angkor Chey 6.75 6.75 0 0.00%

2 133 000+000 006+380 NR3 KPT Chhouk 6.38 0 6.38 100.00%

3 133A 000+000 020+400 NR3, NR31 KPT Chhouk, Angkor Chey 20.40 0 20.40 100.00%

4 134A 000+000 020+200 NR3, NR41 KPT Chhouk ,Chum Kiri 20.20 0 20.20 100.00%

5 134B 000+000 012+000 NR3, NR41 KPT Chhouk ,Chum Kiri 12.00 12.00 0 0.00%

6 134C 000+000 015+000 NR3, NR41, 
NR43

KPT Dang Tong, Chhouk 15.00 0 15.00 100.00%

7 134D 000+000 013+400 NR3 KPT Chhouk, Chum Kiri 13.40 0 13.40 100.00%

8 136 000+000 019+700 NR3 KPT Tuek Chou (krong 
kompot)

19.70 3.00 16.70 84.77%

9 136A 000+000 001+370 NR3 KPT Tuek Chou (krong 
kompot)

1.37 1.37 0 0.00%

10 137 000+000 030+500 NR3, 
NR31A, 
NR31

KPT Dang Tong, Banteay 
Meas

30.50 0 30.50 100.00%

11 137A 000+000 016+050 NR3, 
NR31A

KPT Dang Tong 16.05 0 16.05 100.00%

12 138 000+000 009+400 NR3 KPT Krong Kompot, Tuek 
Chhou

9.40 0 9.40 100.00%

13 139 000+000 011+500 NR3, NR33 KPT Tuek Chhou 11.50 0 11.50 100.00%

14 139A 000+000 003+690 NR3, NR33 KPT Krong Kompot 3.69 0 3.69 100.00%

15 1311 000+000 025+500 NR31 KPT Angor Chey, Banteay 
Meas

25.50 0 25.50 100.00%

16 1311A 000+000 009+600 NR31 KPT Banteay Meas, Angor 
Chey

9.60 0 9.60 100.00%

17 1311B 000+000 013+000 NR31 KPT Banteay Meas 13.00 0 13.00 100.00%

18 1313 000+000 004+500 NR31 KPT Kampong Trach, Ban-
teay Meas

4.50 0 4.50 100.00%

19 1315 000+000 011+243 NR31 KPT Kampong Trach 11.243 11.24 0 0.00%
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20 1322 000+000 004+200 NR32 KPT Teuk Chhou (Bok Kor) 4.20 4.20 0 0.00%

21 1331 000+000 006+500 NR33 KPT Teuk Chhou 6.50 0 6.50 100.00%

22 1335 007+050 019+050 NR33 KPT,KEP Damnak Chang Aeur, 
Dang Tong

12.00 0 12.00 100.00%

23 1337 000+000 013+000 NR33 KPT Kampong Trach 13.00 0 13.00 100.00%

Total length 285.88 38.56 247.32 86.51%

8. កណ្ដេល (KD)    Link to KD Road Map

1 110 013+900 092+670 NR1 KDL,PNH Phnom penh, Kien svay, 
S’ang, Koh thum

78.77 78.77 0 0.00%

2 116 000+000 007+800 NR1 KDL Kien svay 7.80 0 7.80 100.00%

3 116A 000+000 008+300 NR1 KDL Kien svay 8.30 0 8.30 100.00%

4 116B 000+000 013+100 NR1 KDL Kien svay 13.10 0 13.10 100.00%

5 120 000+000 006+800 NR2, NR20 KDL Kandal Steung 6.80 6.80 0 0.00%

6 129 039+295 042+595 NR2, NR21 KDL,TAK Samroung, Prey Kabas, 
Koh Thom

3.30 3.30 0 0.00%

7 150 006+870 012+070 NR5 KCH,KDL Ponhea Lueu, Kampong 
Tralach

5.20 0 5.20 100.00%

8 151A 036+980 060+580 NR5 KDL Kampong Tralach, 
Phnom penh

23.60 7.70 15.90 67.37%

9 261 000+000 027+025 NR6 KDL,PNH Mukh Kampul, Phnom 
Penh

27.025 27.03 0 0.00%

10 261A 000+000 002+786 NR6 KDL Mukh Kampul 2.786 2.79 0 0.00%

11 261B 000+000 001+310 NR6 KDL Mukh Kampul 1.31 1.31 0 0.00%

12 262 000+000 007+500 NR6 KDL Mukh Kampul 7.50 7.50 0 0.00%

13 262A 000+000 001+080 NR6 KDL Mukh Kampul 1.08 1.08 0 0.00%

14 380A 000+000 004+205 NR8 KDL Khsach Kandal 4.205 4.21 0 0.00%

15 380A1 000+000 004+500 NR70B KDL Lvea Aem 4.50 4.50 0 0.00%

16 382 000+000 022+755 NR8, 
NR70B

KDL Khsach Kandal, Lvea 
Aem

22.755 13.43 9.32 40.96%

17 383 000+000 012+500 NR8 KDL Khsach Kandal 12.50 0 12.50 100.00%

18 383A(KD) 000+000 005+600 NR8 KDL Khsach Kandal 5.60 5.60 0 0.00%

19 383B 000+000 001+340 NR8 KDL Khsach Kandal 1.34 0 1.34 100.00%

20 383C 000+000 001+340 NR8 KDL Khsach Kandal 1.34 0 1.34 100.00%

21 383D 000+000 000+570 NR8 KDL Khsach Kandal 0.57 0 0.57 100.00%

22 383E 000+000 000+720 NR8 KDL Khsach Kandal 0.72 0 0.72 100.00%

23 383 F 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

24 383G 000+000 001+030 NR8 KDL Khsach Kandal 1.03 0 1.03 100.00%

25 383H 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

26 383I 000+000 002+010 NR8 KDL Khsach Kandal 2.01 0 2.01 100.00%

27 383J 000+000 002+585 NR8 KDL Khsach Kandal 2.585 0 2.59 100.19%

28 383K 000+000 004+415 NR8 KDL Khsach Kandal 4.415 4.42 0 0.00%
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29 383L 000+000 002+250 NR8 KDL Khsach Kandal 2.25 0 2.25 100.00%

30 1KD9(34) 000+000 017+500 NR3, NR41 KDL Kandal Stueng 17.50 17.50 0 0.00%

31 1KD10(143) 000+000 007+100 NR4 KDL Angk Snuol 7.100 7.10 0 0.00%

32 1KD11(145) 000+000 005+270 NR4 KDL Angk Snuol 5.27 5.27 0 0.00%

33 2KD1(260) 000+000 002+820 NR6 KDL Mukh Kampul 2.82 2.82 0 0.00%

34 2KD2(260A) 000+000 003+654 NR6 KDL Mukh Kampul 3.654 3.65 0 0.00%

35 2KD3(260B) 000+000 001+600 NR6 KDL Mukh Kampul 1.60 0 1.60 100.00%

36 2KD7(70A) 035+384 039+634 NR6 KDL Mukh Kampul 4.25 4.25 0 0.00%

37 3KD2 000+000 013+028 NR70B KDL Khsach Kandal 13.028 5.36 7.67 58.87%

38 3KD3 000+000 007+716 NR70B KDL Lvea Aem 7.716 0 7.72 100.05%

39 1210 000+000 008+150 NR21 KDL S’ang 8.15 8.15 0 0.00%

40 1211 000+000 008+200 NR21, 
NR21A

KDL Krong Ta Khmao 8.20 1.90 6.30 76.83%

41 1212 000+000 018+600 NR21 KDL S’ang 18.60 18.60 0 0.00%

42 1214 000+000 010+600 NR21 KDL S’ang 10.60 10.60 0 0.00%

43 1218 000+000 007+400 NR21 KDL Koh Thom 7.40 0 7.40 100.00%

44 1218A 000+000 002+900 NR21 KDL Koh Thom 2.90 0 2.90 100.00%

45 1218B 000+000 003+500 NR21 KDL Koh Thom 3.50 0 3.50 100.00%

46 1218C 000+000 005+400 NR21 KDL Koh Thom 5.40 0 5.40 100.00%

47 1218D 000+000 002+400 NR21 KDL Koh Thom 2.40 0 2.40 100.00%

48 2618 000+000 009+850 NR61 KDL Ponhea Lueu 9.85 6.40 3.45 35.03%

49 1101 000+000 013+170 - KDL S’ang 13.17 0 13.17 100.00%

50 1102 000+000 004+280 - KDL S’ang 4.28 0 4.28 100.00%

24 383G 000+000 001+030 NR8 KDL Khsach Kandal 1.03 0 1.03 100.00%

25 383H 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

26 383I 000+000 002+010 NR8 KDL Khsach Kandal 2.01 0 2.01 100.00%

27 383J 000+000 002+585 NR8 KDL Khsach Kandal 2.585 0 2.59 100.19%

28 383K 000+000 004+415 NR8 KDL Khsach Kandal 4.415 4.42 0 0.00%

29 383L 000+000 002+250 NR8 KDL Khsach Kandal 2.25 0 2.25 100.00%

30 1KD9(34) 000+000 017+500 NR3, NR41 KDL Kandal Stueng 17.50 17.50 0 0.00%

31 1KD10(143) 000+000 007+100 NR4 KDL Angk Snuol 7.100 7.10 0 0.00%

32 1KD11(145) 000+000 005+270 NR4 KDL Angk Snuol 5.27 5.27 0 0.00%

33 2KD1(260) 000+000 002+820 NR6 KDL Mukh Kampul 2.82 2.82 0 0.00%

34 2KD2(260A) 000+000 003+654 NR6 KDL Mukh Kampul 3.654 3.65 0 0.00%

35 2KD3(260B) 000+000 001+600 NR6 KDL Mukh Kampul 1.60 0 1.60 100.00%

36 2KD7(70A) 035+384 039+634 NR6 KDL Mukh Kampul 4.25 4.25 0 0.00%

37 3KD2 000+000 013+028 NR70B KDL Khsach Kandal 13.028 5.36 7.67 58.87%

38 3KD3 000+000 007+716 NR70B KDL Lvea Aem 7.716 0 7.72 100.05%
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39 1210 000+000 008+150 NR21 KDL S’ang 8.15 8.15 0 0.00%

40 1211 000+000 008+200 NR21, 
NR21A

KDL Krong Ta Khmao 8.20 1.90 6.30 76.83%

41 1212 000+000 018+600 NR21 KDL S’ang 18.60 18.60 0 0.00%

42 1214 000+000 010+600 NR21 KDL S’ang 10.60 10.60 0 0.00%

43 1218 000+000 007+400 NR21 KDL Koh Thom 7.40 0 7.40 100.00%

44 1218A 000+000 002+900 NR21 KDL Koh Thom 2.90 0 2.90 100.00%

45 1218B 000+000 003+500 NR21 KDL Koh Thom 3.50 0 3.50 100.00%

46 1218C 000+000 005+400 NR21 KDL Koh Thom 5.40 0 5.40 100.00%

47 1218D 000+000 002+400 NR21 KDL Koh Thom 2.40 0 2.40 100.00%

48 2618 000+000 009+850 NR61 KDL Ponhea Lueu 9.85 6.40 3.45 35.03%

49 1101 000+000 013+170 - KDL S’ang 13.17 0 13.17 100.00%

50 1102 000+000 004+280 - KDL S’ang 4.28 0 4.28 100.00%

51 1103 000+000 010+500 - KDL S’ang 10.50 0 10.50 100.00%

52 1105 000+000 008+340 - KDL Koh Thom 8.34 0 8.34 100.00%

53 1107 000+000 008+810 - KDL S’ang 8.81 8.81 0 0.00%

54 1109 000+000 011+300 - KDL Koh Thom, Leuk Daek 11.30 0 11.30 100.00%

Total length 451.45 268.84 182.61 40.45%

9. កេប Link to Kep Road Map

1 133A(kep) 000+000 014+630 NR33A KEP Damnak Chang eur 14.63 0 14.63 100.00%

2 1332 000+000 013+420 NR33 KEP Damnak Chang Aeur 13.42 13.42 0 0.00%

3 1333 000+000 011+000 NR33 KEP Damnak Chang Aeur 11.00 2.70 8.30 75.45%

4 1333A 000+000 003+800 - KEP Damnak Chang Aeur 3.80 0 3.80 100.00%

5 1335 000+000 007+050 NR33 KPT,KEP Damnak Chang Aeur, 
Dang Tong

7.05 4.90 2.15 30.50%

Total length 49.90 21.02 28.88 57.88%

10. កោះកុង (KK)    Link to KK Road Map 

1 1483 000+000 008+340 NR48 KOH Srae Ambel 8.34 8.34 0 0.00%

2 1485A 000+000 058+400 NR48-5 KOH Botum Sakor 58.40 4.30 54.10 92.64%

3 1486 000+000 038+200 NR48 KOH Koh Kong, Thma Bang 38.20 0 38.20 100.00%

4 1489 000+000 012+400 NR48 KOH Krong Kemrak Phoumin, 
Mondol Seima

12.40 0 12.40 100.00%

5 1489A 000+000 008+630 NR48 KOH Mondol Seima 8.63 8.63 0 0.00%

Total length 125.97 21.27 104.70 83.12%

11. កេចេះ (KRT)    Link to KRT Road Map

1 260B6 000+000 008+500 NR60B KRT Prek Prasab 8.50 0 8.50 100.00%

2 260B6A 000+000 027+950 NR60B KRT Prek Prasab 27.95 0 27.95 100.00%

3 260B7A 000+000 032+700 NR60B KRT Prek Prasab, Sambau 32.70 0 32.70 100.00%

4 260B8 000+000 023+800 NR60B KRT Prek Prasab 23.80 0 23.80 100.00%
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5 279 064+145 137+645 NR7 KCM,KRT Kampong Siem,Stueng 
Trang,Prek Prasab,Sam-
bour

73.50 12.30 61.20 83.27%

6 371 073+900 087+850 NR7, NR73 KRT,TBK Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar, Chhloung

13.95 13.95 0 0.00%

7 372D 000+000 004+000 NR7 KRT Snuol 4.00 0 4.00 100.00%

8 373D 000+000 017+300 NR7 KRT,TBK Snuol, Memot 17.30 0 17.30 100.00%

9 373E 000+000 028+430 NR7 KRT Snuol 28.43 0 28.43 100.00%

10 373 F 000+000 021+000 NR7 KRT Snuol 21.00 2.20 18.80 89.52%

11 374 000+000 018+060 NR7, NR76 KRT Snuol 18.06 0 18.06 100.00%

12 374A 000+000 025+000 NR7 KRT Snuol 25.00 0 25.00 100.00%

13 374A1 000+000 027+000 NR7 KRT Snuol 27.00 0 27.00 100.00%

14 375 000+000 048+000 NR7 KRT Snuol 48.00 0 48.00 100.00%

15 376A 000+000 030+500 NR7 KRT Kracheh 30.50 0 30.50 100.00%

16 376D 000+000 036+250 NR7 KRT Sambour 36.25 0 36.25 100.00%

17 376E 000+000 029+350 NR7 KRT Sambour 29.35 0 29.35 100.00%

18 377 000+000 040+960 NR7 KRT Kracheh, Sambour 40.96 40.96 0 0.00%

19 377A 000+000 013+440 NR7 KRT Sambour 13.44 13.44 0 0.00%

20 377A1 000+000 046+300 NR7 KRT Sambour 46.30 0 46.30 100.00%

21 377B 000+000 026+100 NR7 KRT Sambour 26.10 0 26.10 100.00%

22 3734 000+000 009+850 NR73 KRT Chhloung 9.85 0 9.85 100.00%

23 3734A 000+000 005+150 NR73 KRT Chhloung 5.15 0 5.15 100.00%

24 3734B 000+000 005+100 NR73 KRT Chhloung 5.10 0 5.10 100.00%

25 3736 000+000 013+300 NR73 KRT Kracheh 13.30 0 13.30 100.00%

26 3738 000+000 009+000 NR73 KRT Kracheh 9.00 0 9.00 100.00%

27 3762 000+000 021+500 NR76 KRT Snuol 21.50 0 21.50 100.00%

28 2KRT1 000+000 006+000 - KRT Preaek Prasab 6.00 0 6.00 100.00%

29 2KRT3 000+000 016+600 - KRT Preaek Prasab 16.60 0 16.60 100.00%

30 2KRT6 000+000 032+000 - KRT Preaek Prasab 32.00 0 32.00 100.00%

31 2KRT7 000+000 013+000 - KRT Preaek Prasab 13.00 0 13.00 100.00%

32 2KRT8 000+000 013+800 - KRT Sambour 13.80 0 13.80 100.00%

33 3KRT10 000+000 010+400 - KRT Kracheh 10.40 0 10.40 100.00%

34 3KRT11 000+000 008+000 NR7 KRT Kracheh 8.00 0 8.00 100.00%

35 3KRT12 000+000 012+600 - KRT Kracheh 12.60 0 12.60 100.00%

36 3KRT13 000+000 010+400 - KRT Chhloung, Kracheh 10.40 0 10.40 100.00%

37 3KRT14 000+000 018+000 - KRT Snuol, Kracheh 18.00 0 18.00 100.00%

38 3KRT16 000+000 010+000 - KRT Chhloung 10.00 0 10.00 100.00%

39 3KRT17 000+000 008+000 - KRT Chhloung 8.00 0 8.00 100.00%

40 3KRT18 000+000 008+600 - KRT Chhloung 8.60 0 8.60 100.00%
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41 3KRT20 000+000 011+000 - KRT Snuol, Chhloung 11.00 0 11.00 100.00%

42 3KRT21 000+000 005+500 - KRT Snuol 5.50 0 5.50 100.00%

43 3KRT22 000+000 009+500 - KRT Snuol 9.50 0 9.50 100.00%

44 3KRT23 000+000 005+130 - KRT Snuol 5.13 0 5.13 100.00%

45 3KRT24 000+000 022+000 NR76 KRT Snuol 22.00 0 22.00 100.00%

Total length 876.52 82.85 793.67 90.55%

12. មណ្ឌលគិរី (MK)    Link to Mondulkiri Road Map

1 3760 000+000 008+590 NR76 MDK Keo Seima 8.59 8.59 0 0.00%

2 3760D 000+000 000+950 NR76 MDK Keo Seima 0.95 0.95 0 0.00%

3 3761 000+000 043+770 NR76 MDK Ou Reang, Keo Seima 43.77 0 43.77 100.00%

4 3761A 000+000 044+180 NR76 MDK Keo Seima 44.18 0 44.18 100.00%

5 3761B 000+000 061+000 NR76 MDK Ou Reang, Keo Seima 61.00 0 61.00 100.00%

6 3761C 000+000 054+000 - MDK Keo Seima 54.00 0 54.00 100.00%

7 3762A 000+000 016+600 NR76 MDK Keo Seima 16.60 0 16.60 100.00%

8 3763 000+000 006+900 NR76 MDK Krong Saen Monourom 6.90 6.90 0 0.00%

9 3764 000+000 052+000 NR76 MDK Saen Monourom, 
Pechreada, Ou Reang

52.00 34.50 17.50 33.65%

10 3766(MDK) 000+000 095+000 NR76 MDK Koh Nheaek 95.00 0 95.00 100.00%

Total length 382.99 50.94 332.05 86.70%

13. ឧត្ដមានជ័យ (OM)    Link to OM Raod Map

1 2567 000+000 022+500 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 22.50 22.50 0 0.00%

2 2625 016+600 080+300 NR62, 
NR67

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng

63.70 63.70 0 0.00%

3 2678 000+000 007+350 NR67 ODM Anlong Veng 7.35 7.35 0 0.00%

4 2685 000+000 038+800 NR68 ODM Chong Kal, Krong 
Samroung

38.80 32.55 6.25 16.11%

5 2686 000+000 052+500 NR68, 
NR67

ODM Samroung, Anlong 
Veng

52.50 52.50 0 0.00%

6 2565 000+000 026+750 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 26.75 4.55 22.20 82.99%

7 2566 015+000 055+000 NR56, 
NR68

BMC,ODM Thma Puok, Banteay 
Ampil, Chong Kal

40.00 0 40.00 100.00%

8 2568 000+000 016+800 NR56 ODM Banteay Ampil, Chong 
Kal

16.80 0 16.80 100.00%

9 2569 000+000 020+650 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 20.65 0 20.65 100.00%

10 2586 000+000 028+200 NR58 ODM Banteay Ampil 28.20 0 28.20 100.00%

11 2588 000+000 024+000 NR58, 
NR56

ODM Banteay Ampil 24.00 0 24.00 100.00%

12 2627 013+800 112+450 NR62, 
NR67, 
NR68

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng, samroung

98.65 0 98.65 100.00%
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13 2647 040+000 068+000 NR64 ODM,REP Svay Leu, Trapeang 
Prasat

28.00 2.20 25.80 92.14%

14 2687 000+000 008+250 NR68 ODM Samroung 8.25 0 8.25 100.00%

15 2688 000+000 010+200 NR68 ODM Samroung 10.20 1.80 8.40 82.35%

16 2ODM1 000+000 020+600 - ODM Samraong, Banteay 
Ampil

20.60 0 20.60 100.00%

17 2ODM2 000+000 011+600 - ODM Banteay Ampil 11.60 3.40 8.20 70.69%

18 2ODM10 000+000 004+300 - ODM Samraong 4.30 0 4.30 100.00%

19 2ODM11 000+000 007+800 - ODM Samraong 7.80 0 7.80 100.00%

20 2ODM12 000+000 005+700 - ODM Samraong 5.70 0 5.70 100.00%

21 2ODM14 000+000 007+350 - ODM Anlong Veng 7.35 0 7.35 100.00%

22 2ODM15 000+000 026+150 - ODM Anlong Veng 26.15 0 26.15 100.00%

23 2ODM16 000+000 009+600 - ODM Anlong Veng 9.60 0 9.60 100.00%

24 2ODM19 000+000 005+700 - ODM Anlong Veng 5.70 0 5.70 100.00%

25 2ODM23 000+000 010+800 - ODM Trapeang Prasat 10.80 0 10.80 100.00%

26 2ODM24 000+000 016+600 - ODM Trapeang Prasat 16.60 0 16.60 100.00%

27 2ODM26 000+000 010+700 - ODM Trapeang Prasat 10.70 0 10.70 100.00%

Total length 623.25 190.55 432.70 69.43%

14. ប៉េលិន (PL)    Link to PL Road Map

1 1576 000+000 018+460 NR57 PLN Krong Pailin 18.46 0 18.46 100.00%

2 1576A 000+000 009+080 NR57 PLN Krong Pailin 9.08 0 9.08 100.00%

3 1576B 000+000 012+670 NR57, 
NR59

PLN Krong Pailin, Sala Krao 12.67 12.67 0 0.00%

4 1576B1 000+000 004+200 - PLN Krong Pailin 4.20 0 4.20 100.00%

5 1576B2 000+000 019+150 - PLN Sala Krao 19.15 0 19.15 100.00%

6 1576C 000+000 003+600 NR57 PLN Krong Pailin 3.60 0 3.60 100.00%

7 1576D 000+000 005+180 NR57 PLN Krong Pailin 5.18 0 5.18 100.00%

8 1,576 F 000+000 000+790 NR57 PLN Krong Pailin 0.79 0.79 0 0.00%

9 1576G 000+000 002+800 NR57 PLN Krong Pailin 2.80 0 2.80 100.00%

10 1576I 000+000 002+500 NR57 PLN Krong Pailin 2.50 0 2.50 100.00%

11 1576J 000+000 004+500 NR57 PLN Krong Pailin 4.50 0 4.50 100.00%

12 1576K 000+000 000+990 NR57 PLN Krong Pailin 0.99 0 0.99 100.00%

13 1577A 000+000 005+000 NR57 BTB,PLN Krong Pailin, Samlout 5.00 0 5.00 100.00%

14 1578 000+000 018+000 NR57 PLN Sala Krao 18.00 5.00 13.00 72.22%

15 1579 000+000 014+130 NR57 PLN Krong Pailin 14.13 14.13 0 0.00%

16 1579A 000+000 008+000 NR57 PLN Krong Pailin 8.00 0 8.00 100.00%

17 1579B 000+000 004+500 NR57 PLN Krong Pailin 4.50 0 4.50 100.00%

18 1579C 000+000 007+200 NR57 PLN Krong Pailin 7.20 7.20 0 0.00%

19 1579D 000+000 000+780 NR57 PLN Krong Pailin 0.78 0 0.78 100.00%
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20 1579E 000+000 000+760 NR57 PLN Krong Pailin 0.76 0 0.76 100.00%

21 1,579 F 000+000 009+462 NR57 PLN Krong Pailin 9.46 9.46 0 0.00%

22 1579G 000+000 003+800 NR57 PLN Krong Pailin 3.80 0 3.80 100.00%

23 1579H 000+000 003+200 NR57 PLN Krong Pailin 3.20 0 3.20 100.00%

24 1579I 000+000 003+000 NR57 PLN Krong Pailin 3.00 0 3.00 100.00%

25 1579J 000+000 002+800 NR57 PLN Krong Pailin 2.80 0 2.80 100.00%

26 1579K 000+000 003+800 NR57 PLN Krong Pailin 3.80 0 3.80 100.00%

27 1579L 000+000 003+000 NR57 PLN Krong Pailin 3.00 0 3.00 100.00%

28 1579M 000+000 000+850 NR57 PLN Krong Pailin 0.85 0 0.85 100.00%

29 1591(PL) 000+000 001+700 NR59 PLN Sala Krao 1.70 0 1.70 100.00%

30 1593 000+000 007+020 NR59, 
NR57

PLN Sala Krao 7.02 7.02 0 0.00%

31 1594(PL) 000+000 045+250 - PLN Sala Krao 45.25 0 45.25 100.00%

32 1597A 000+000 008+000 NR59 PLN Sala Krao 8.00 8.00 0 0.00%

33 1597C 000+000 001+200 NR59 PLN Sala Krao 1.20 0 1.20 100.00%

34 1597D 000+000 002+800 NR59 PLN Sala Krao 2.80 0 2.80 100.00%

35 1597E 000+000 000+600 NR59 PLN Sala Krao 0.60 0 0.60 100.00%

36 1598A 000+000 004+700 NR59 PLN Sala Krao 4.70 0 4.70 100.00%

37 1598B 000+000 002+500 NR59 PLN Sala Krao 2.50 0 2.50 100.00%

38 1598D 000+000 002+500 NR59 PLN Sala Krao 2.50 0 2.50 100.00%

39 1599 000+000 016+600 NR59 PLN Sala Krao 16.60 0 16.60 100.00%

40 1PL1 000+000 005+700 NR57 PLN Krong Pailin 5.70 0 5.70 100.00%

41 1PL3 000+000 012+720 NR57 PLN Krong Pailin, Sala Krao 12.72 0 12.72 100.00%

42 PL5762 000+000 025+080 NR57 PLN Krong Pailin 25.08 0 25.08 100.00%

Total length 308.57 64.27 244.30 79.17%

15. ពេះសីហនុ (KPS)    Link to KPS Map

1 144 000+000 009+000 NR4 SHV Kompong Seila 9.00 0 9.00 100.00%

2 144A 000+000 002+420 NR4 SHV Kompong Seila 2.42 0 2.42 100.00%

3 146 000+000 023+180 NR4 SHV Kompong Seila 23.18 0 23.18 100.00%

4 146A 000+000 015+600 NR4 SHV Prey Nob 15.60 15.60 0 0.00%

5 146B 000+000 024+490 NR4 SHV Prey Nob, Stueng Hav 24.49 24.49 0 0.00%

6 146C 000+000 019+000 NR4 SHV Prey Nob, Stueng Hav 19.00 0 19.00 100.00%

7 148 000+000 023+000 NR4 SHV Krong Preah Sihanu, 
Stueng Hav

23.00 23.00 0 0.00%

8 149 000+000 055+590 NR4,NR3 SHV Kompong Seila, Prey 
Nob

55.59 0 55.59 100.00%

9 149A 000+000 007+190 NR4 SHV Prey Nob 7.19 7.19 0 0.00%

10 149B 000+000 009+500 NR4 SHV Prey Nob 9.50 9.50 0 0.00%

11 149C 000+000 006+506 NR4 SHV Prey Nob 6.506 6.51 0 0.00%
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Total length 195.48 86.29 109.19 55.86%

16. ពេះវិហារ (PVH) Link to PVH Road Map

1 298 000+000 017+350 NR9 PVH Tbaeng Meanchey, 
Choam Khsant

17.35 0 17.35 100.00%

2 2625 000+000 016+600 NR62, 
NR67

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng

16.60 16.60 0 0.00%

3 2626 000+000 052+700 NR62, 
NR92

PVH Choam Khsant 52.70 52.70 0 0.00%

4 2627 000+000 013+800 NR62, 
NR67, 
NR68

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng, samroung

13.80 0 13.80 100.00%

5 2628 000+000 010+350 NR62 PVH Choam Khsant 10.35 10.35 0 0.00%

6 2649 037+500 042+500 NR64 PVH,REP Koulaen, Svay Leu 5.00 5.00 0 0.00%

7 2PVH1 000+000 009+500 - PVH Choam Khsant 9.50 0 9.50 100.00%

8 2PVH2 000+000 015+430 NR62 PVH Choam Khsant 15.43 15.43 0 0.00%

9 2PVH3 000+000 017+000 NR62 PVH Choam Khsant 17.00 0 17.00 100.00%

10 2PVH4 000+000 032+000 NR62 PVH Choam Khsant 32.00 0 32.00 100.00%

11 2PVH5 000+000 018+570 - PVH Choam Khsant 18.57 18.57 0 0.00%

12 2PVH7 000+000 019+790 NR92 PVH Choam Khsant 19.79 0 19.79 100.00%

13 2PVH9 000+000 015+000 - PVH Kuleaen 15.00 15.00 0 0.00%

Total length 243.09 133.65 109.44 45.02%

17. ពេេវេង (PV) Link to PV Road Map

1 310 000+000 041+895 NR11 PRV Peam Chor 41.895 41.20 0.70 1.67%

2 310A 000+000 016+000 NR1 PRV Preah Sdach 16.00 0 16.00 100.00%

3 311 000+000 009+000 NR1 PRV Preah Sdach, Ba Phnum 9.00 9.00 0 0.00%

4 311A 000+000 006+300 - PRV Ba Phnum 6.30 6.30 0 0.00%

5 312 000+000 028+500 NR1 PRV Preah Sdach 28.50 28.50 0 0.00%

6 312A 000+000 023+865 NR1 PRV Preah Sdach 23.87 0 23.87 100.00%

7 313 000+000 041+130 NR1, NR11 PRV Kampong Trabaek, Ba 
Phnum, Peam Ro

41.13 41.13 0 0.00%

8 313A 000+000 028+600 NR1 PRV Kampong Trabaek, Ba 
Phnum

28.60 0 28.60 100.00%

9 315 056+675 061+745 NR1 PRV,SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Romeas Haek, 
Kamchay Mear

5.07 0 5.07 100.00%

10 382D 000+000 017+400 NR8 PRV Pea Reang, Kampong 
Leav

17.40 10.00 7.40 42.53%

11 383A(PV) 000+000 015+655 NR8 PRV Pea Reang 15.655 15.66 0 0.00%

12 384 000+000 012+200 NR8, NR11 PRV Pea Reang, Prey Veng, 
Kampong Leav

12.20 12.20 0 0.00%

13 384B 000+000 031+770 NR8 PRV Prey Veng, Ba Phnum 31.77 31.77 0 0.00%

14 385 000+000 022+910 NR8 PRV Pea Reang, Sithor 
Kandal

22.91 16.25 6.66 29.07%
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15 386 000+000 025+100 NR8 PRV Prey Veng, Me Sang 25.10 10.30 14.80 58.96%

16 386A 000+000 021+400 NR8 PRV Kamchay Mear, Prey 
Veng

21.40 0 21.40 100.00%

17 387 000+000 028+350 NR8 PRV Kamchay Mear 28.35 0 28.35 100.00%

18 387A 000+000 026+600 NR8 PRV,TBK Kamchay Mear, Kanh 
Chriech

26.60 19.85 6.75 25.38%

19 388 000+000 024+800 NR8 PRV Kamchay Mear, Me 
Sang

24.80 0 24.80 100.00%

20 388A 000+000 003+400 NR8 PRV Kamchay Mear 3.40 0 3.40 100.00%

21 370B 013+450 026+450 NR7, NR8 PRV,TBK Ponhea Kraek, Kamchay 
Mear

13.00 13.00 0 0.00%

22 3110 000+000 004+350 NR11, NR8 PRV Prey Veng 4.35 4.35 0 0.00%

23 3110A 000+000 020+000 NR11 PRV Krong Prey Veng, Prey 
Veng

20.00 1.80 18.20 91.00%

24 3110B 000+000 010+940 NR11 PRV Prey Veng 10.94 0.90 10.04 91.77%

25 3111 000+000 014+000 NR11 PRV Sithor Kandal 14.00 14.00 0 0.00%

26 3133 012+413 017+623 NR13, NR8 PRV,SVR Romeas Haek, Kamchay 
Mear

5.21 0 5.21 100.00%

27 3PV1 000+000 018+000 - PRV Ba Phnum, Me Sang 18.00 18.00 0 0.00%

28 3PV4 000+000 009+670 - PRV Kamchay Mear, Kan-
hchriech

9.67 0 9.67 100.00%

29 3PV7 000+000 027+750 NR8 PRV Pea Reang 27.75 20.40 7.35 26.49%

30 3PV7A 000+000 025+700 NR8 PRV Pea Reang 25.70 21.35 4.35 16.93%

31 3PV8 000+000 005+300 - PRV Prey Veng 5.30 0 5.30 100.00%

32 3PV9 000+000 009+400 NR11 PRV Peam Ro 9.40 0 9.40 100.00%

33 3PV10 000+000 010+500 - PRV Pea Reang 10.50 0 10.50 100.00%

Total length 603.77 335.95 267.82 44.36%

18. ពោធិ៍សត់ (PS)    Link to PS Road Map

1 152B4 000+000 NR5 PST Krakor 4.95 0 4.95 100.00%

2 152B6 000+000 002+610 NR5 PST Krakor 2.61 0 2.61 100.00%

3 152B8 000+000 001+900 NR5 PST Krakor 1.90 1.90 0 0.00%

4 152B9 000+000 002+210 NR5 PST Krakor 2.21 0 2.21 100.00%

5 152C 000+000 009+100 NR5 PST Krakor 9.10 0 9.10 100.00%

6 152D 000+000 009+070 NR5 PST Krakor 9.07 9.07 0 0.00%

7 152E 000+000 007+820 NR5 PST Krakor 7.82 7.82 0 0.00%

8 152 F 000+000 011+090 NR5 PST Krakor, Kandieng 11.09 0 11.09 100.00%

9 152G 000+000 004+340 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 4.34 0.50 3.84 88.48%

10 152H 000+000 015+850 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 15.85 12.15 3.70 23.34%

11 153B1 000+000 025+660 NR53B PST Krakor 25.66 25.66 0 0.00%

12 153D 000+000 009+750 NR5 PST Krakor 9.75 0 9.75 100.00%

13 153D2 000+000 003+480 NR5 PST Krakor 3.48 0 3.48 100.00%
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14 153D3 000+000 003+150 NR5 PST Krakor 3.15 0 3.15 100.00%

15 153D4 000+000 003+400 NR5 PST Krakor 3.40 0 3.40 100.00%

16 153D6 000+000 011+900 NR5 PST Krakor 11.90 11.90 0 0.00%

17 153D7 000+000 002+690 NR5, 
NR53B

PST Krakor 2.69 2.69 0 0.00%

18 153D8 000+000 009+100 NR5 PST Krakor 9.10 9.10 0 0.00%

19 153D9 000+000 006+820 NR5 PST Krakor 6.82 0 6.82 100.00%

20 153D10 000+000 010+600 NR5 PST Krakor 10.60 9.75 0.85 8.02%

21 153E 000+000 009+500 NR5 PST Krakor 9.50 0 9.50 100.00%

22 153 F 000+000 010+800 NR5 PST Krakor 10.80 10.80 0 0.00%

23 153G 000+000 012+700 NR5 PST Krong Pursat 12.70 0 12.70 100.00%

24 153H 000+000 009+870 NR5 PST Krong Pursat 9.87 0 9.87 100.00%

25 154 000+000 026+990 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 26.99 20.75 6.24 23.12%

26 154A 000+000 018+130 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 18.13 18.13 0 0.00%

27 154B 000+000 015+562 NR5 PST Bakan 15.562 0 15.56 99.99%

28 154C 000+000 016+700 NR5 PST Bakan 16.70 16.70 0 0.00%

29 154D 000+000 012+293 NR5 PST Bakan 12.293 12.29 0 0.00%

30 154E 000+000 018+000 NR5 PST Bakan 18.00 0 18.00 100.00%

31 154 F 000+000 011+248 NR5 PST Bakan 11.248 0 11.25 100.02%

32 155 000+000 031+620 NR5, NR55 PST Krong Pursat, Phnum 
Kravanh

31.62 31.62 0 0.00%

33 155A 000+000 013+960 NR5 PST Krong Pursat 13.96 11.30 2.66 19.05%

34 155A1 000+000 009+390 NR5, NR55 PST Krong Pursat 9.39 9.39 0 0.00%

35 155B 000+000 010+700 NR5, NR55 PST Bakan, Krong Pursat 10.70 0 10.70 100.00%

36 155C 000+000 026+074 NR5 PST Bakan, Phnum Kravanh 26.074 26.07 0 0.00%

37 155D 000+000 038+200 NR5, NR55 PST Bakan, Phnum Kravanh 38.20 38.20 0 0.00%

38 1534 042+950 071+200 NR53 KCH,PST Tuek Phos, Krakor 28.25 0.80 27.45 97.17%

39 1551 000+000 006+100 NR55 PST Phnum Kravanh 6.10 6.10 0 0.00%

40 1552 000+000 030+720 NR55, 
NR10

PST Veal Veng 30.72 0 30.72 100.00%

41 1552A 000+000 011+290 NR55 PST Veal Veng 11.29 0 11.29 100.00%

42 1554 000+000 006+600 NR55, 
NR10

PST Veal Veng 6.60 0 6.60 100.00%

43 1488A 000+000 018+180 NR48 PST Mondol Seima 18.18 0 18.18 100.00%

44 1PS1 000+000 013+289 - PST Kandieng 13.289 13.29 0 0.00%

45 1PS2 000+000 004+280 - PST Kandieng 4.28 0 4.28 100.00%

46 1PS3 000+000 034+410 - PST Phnum Kravanh, Krakor 34.41 0 34.41 100.00%

47 1PS4 000+000 014+700 - PST Krakor, Phnum Kravanh 14.70 0 14.70 100.00%

48 1PS5 000+000 026+590 - PST Phnum Kravanh 26.59 0 26.59 100.00%

49 1PS6 000+000 061+080 - PST Phnum Kravanh, Krakor 61.08 0 61.08 100.00%
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50 1PS7 000+000 004+800 - PST Krakor 4.80 0 4.80 100.00%

Total length 707.52 305.99 401.53 56.75%

19. ភនំពេញ (PP)    Link to PP Road Map

1 110 000+000 013+900 NR1 KDL,PNH Phnom penh, Kien svay, 
S’ang, Koh thum

13.90 13.90 0 0

2 261 027+025 028+920 NR6 KDL,PNH Mukh Kampul, Phnom 
Penh

1.895 1.90 0 0

Total length 15.80 15.80 0 0

20. រតនគិរី (RK)    Link to RK Road Map

1 3766(RNK) 000+000 045+000 NR76, 
NR78

RNK Lumphat, Bar Keo 45.00 45.00 0 0.00%

2 3767 000+000 011+710 NR76 RNK Lumphat 11.71 0 11.71 100.00%

3 3781B 037+400 056+400 NR78 RNK Koun Mom 19.00 0 19.00 100.00%

4 3783 000+000 039+943 NR78 RNK Banlung, Koun Mom, 
Veun Sai

39.943 0 39.94 99.99%

5 3784 000+000 030+512 NR78 RNK Krong Banlung, Lum-
phat

30.512 7.10 23.41 76.72%

6 3786 000+000 020+000 NR78 RNK Krong Banlung 20.00 0 20.00 100.00%

7 3787 000+000 025+830 NR78 RNK Ou Chum 25.83 0 25.83 100.00%

8 3788 000+000 017+500 NR78 RNK Bar Kaev 17.50 0 17.50 100.00%

9 3789 000+000 031+650 NR78 RNK Bar Kaev, Andoung 
Meas

31.65 31.65 0 0.00%

Total length 241.15 83.75 157.40 65.27%

20. សៀមរាប (SR)    Link to SR Map

1 265A 000+000 014+700 NR6 REP Chi Kraeng 14.7 0 14.7 100.00%

2 265B 000+000 012+200 NR6 REP Chi Kraeng 12.20 12.20 0 0.00%

3 265C 000+000 016+000 NR6 REP Soutr Nikum 16.00 13.17 2.83 17.69%

4 265D 000+000 007+200 NR6 REP Soutr Nikum 7.20 6.40 0.80 11.11%

5 265E 000+000 015+000 NR6 REP Prasat Bakong 15.00 4.00 11.00 73.33%

6 265 F 000+000 011+500 NR6, NR63 REP Prasat Bakong, Krong 
Siemreap

11.50 11.50 0 0.00%

7 265G 000+000 014+900 NR6 REP Krong Siemreap 14.90 14.90 0 0.00%

8 265H 000+000 019+000 NR6 REP Puok 19.00 0 19.00 100.00%

9 266 000+000 039+500 NR6, 
NR62-3

REP Chi Kraeng 39.50 39.50 0 0.00%

10 266A 000+000 038+500 NR6, 
NR62-3

REP Chi Kraeng, Svay Leu 38.50 9.00 29.50 76.62%

11 266B 000+000 018+500 NR6 REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikum, Banteay Srei

18.50 9.20 9.30 50.27%

12 266C 000+000 028+000 NR6, NR67 REP Prasat Bakong, Krong 
Siemreap, Banteay Srei

28.00 28.00 0 0.00%

13 266D 000+000 028+500 NR6 REP Puok, Angkor Thom, 
Banteay Srei

28.50 12.20 16.30 57.19%
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14 266E 000+000 029+500 NR6 REP Puok, Angkor Chum 29.50 29.50 0 0.00%

15 266 F 000+000 020+000 NR6 REP Puok, Angkor Chum 20.00 20.00 0 0.00%

16 267 000+000 020+300 NR6, NR63 REP Puok, Krong Siemreap 20.30 20.30 0 0.00%

17 267C 000+000 020+600 NR6 REP Puok 20.60 0 20.60 100.00%

18 268 000+000 018+000 NR6 REP Kralanh 18.00 0 18.00 100.00%

19 269 000+000 019+700 NR6 REP Kralanh 19.70 7.90 11.80 59.90%

20 2632 000+000 007+000 NR63 REP Krong Siemreap 7.00 7.00 0 0.00%

21 2641 000+000 011+600 NR64 REP Soutr Nikom 11.60 11.60 0 0.00%

22 2641A 000+000 036+200 NR64, 
NR67

REP Soutr Nikom, Banteay 
Srei

36.20 26.10 10.10 27.90%

23 2643 000+000 040+500 NR64, 
NR67

REP Svay Leu, Banteay Srei 40.50 31.60 8.90 21.98%

24 2644 000+000 009+000 NR64 REP Soutr Nikom, Chi 
Kraeng

9.00 0 9.00 100.00%

25 2645 000+000 046+500 NR64, 
NR67

REP Svay Leu, Varin 46.50 0 46.50 100.00%

26 2647 000+000 040+000 NR64 ODM,REP Svay Leu, Trapeang 
Prasat

40.00 0 40.00 100.00%

27 2649 000+000 037+500 NR64 PVH,REP Koulaen, Svay Leu 37.50 0 37.50 100.00%

28 2671 000+000 011+500 NR67 REP Prasat Bakong 11.50 0 11.50 100.00%

29 2671A 000+000 011+500 NR67 REP Banteay Srei 11.50 11.50 0 0.00%

30 2671B 000+000 006+800 NR67 REP Banteay Srei 6.80 1.80 5.00 73.53%

31 2672 000+000 015+000 NR67, 
NR64

REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

15.00 3.10 11.90 79.33%

32 2672A 000+000 010+000 NR67 REP Banteay Srei 10.00 10.00 0 0.00%

33 2673 000+000 071+000 NR67 
,NR68

REP Varin, Angkor Chum, 
Kralanh

71.00 44.25 26.75 37.68%

34 2674 000+000 011+000 NR67 REP Banteay Srei 11.00 4.00 7.00 63.64%

35 2675 000+000 012+500 NR67 REP Varin 12.50 0 12.50 100.00%

36 2676 000+000 034+200 NR67 REP Banteay Srei, Svay Leu 34.20 0 34.20 100.00%

37 2684 000+000 018+000 NR68 REP Kralanh 18.00 0 18.00 100.00%

38 2682B 000+000 013+000 NR68 REP Kralanh, Angkor Chum 13.00 0 13.00 100.00%

39 2SR1 000+000 010+000 NR6 REP Chi Kraeng 10.00 0 10.00 100.00%

40 2SR2 000+000 023+000 NR6 REP Chi Kraeng 23.00 4.00 19.00 82.61%

41 2SR3 000+000 008+000 NR6 REP Chi Kraeng 8.00 0 8.00 100.00%

42 2SR4 000+000 022+000 NR6, NR64 REP Chi Kraeng, Soutr 
Nikom

22.00 0 22.00 100.00%

43 2SR5 000+000 007+000 NR6 REP Chi Kraeng 7.00 0 7.00 100.00%

44 2SR6 000+000 018+500 - REP Chi Kraeng 18.50 0 18.50 100.00%

45 2SR7 000+000 017+200 NR6 REP Soutr Nikom 17.20 6.70 10.50 61.05%

46 2SR8 000+000 008+500 NR6 REP Soutr Nikom 8.50 0 8.50 100.00%

47 2SR10 000+000 004+800 NR64 REP Soutr Nikom 4.80 0 4.80 100.00%
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48 2SR11 000+000 003+500 NR6 REP Soutr Nikom 3.50 0 3.50 100.00%

49 2SR12 000+000 009+300 NR6 REP Soutr Nikom 9.30 9.30 0 0.00%

50 2SR13 000+000 003+000 NR6 REP Soutr Nikom 3.00 0 3.00 100.00%

51 2SR14 000+000 013+700 NR6 REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

13.70 13.70 0 0.00%

52 2SR15 000+000 010+000 NR6 REP Soutr Nikom 10.00 2.00 8.00 80.00%

53 2SR16 000+000 007+000 - REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

7.00 7.00 0 0.00%

54 2SR17 000+000 005+500 NR6 REP Prasat Bakong 5.50 0 5.50 100.00%

55 2SR18 000+000 007+000 NR67 REP Prasat Bakong 7.00 3.00 4.00 57.14%

56 2SR19 000+000 006+000 NR6 REP Prasat Bakong 6.00 2.50 3.50 58.33%

57 2SR21 000+000 008+200 - REP Prasat Bakong 8.20 0 8.20 100.00%

58 2SR22 000+000 012+600 NR6 REP Prasat Bakong, Banteay 
Srei

12.60 3.60 9.00 71.43%

59 2SR24 000+000 004+800 NR67 REP Banteay Srei 4.80 4.80 0 0.00%

60 2SR26 000+000 005+600 - REP Banteay Srei 5.60 0 5.60 100.00%

61 2SR30 000+000 046+500 - REP Angkor Thum, Angkor 
Chum, Varin

46.50 46.50 0 0.00%

62 2SR31 000+000 003+600 - REP Krong Siemreap 3.60 3.60 0 0.00%

63 2SR32 000+000 008+300 - REP Banteay Srei, Angkor 
Thum

8.30 0 8.30 100.00%

64 2SR33 000+000 006+500 - REP Puok, Krong Siemreap 6.50 6.50 0 0.00%

65 2SR34 000+000 017+500 - REP Varin 17.50 10.00 7.50 42.86%

66 2SR35 000+000 004+700 NR6 REP Puok 4.70 0 4.70 100.00%

67 2SR36 000+000 011+600 - REP Varin 11.60 0 11.60 100.00%

68 2SR42 000+000 017+000 - REP Angkor Chum 17.00 0 17.00 100.00%

69 2SR44 000+000 025+500 - REP Angkor Chum 25.50 0 25.50 100.00%

70 2SR46 000+000 004+600 NR6 REP Kralanh 4.60 4.60 0 0.00%

71 2SR48 000+000 019+500 NR68 REP Srei Snam 19.50 0 19.50 100.00%

Total length 1,214.90 516.52 698.38 57.48%

22. ស្ទឹងតេេង (ST)    Link to ST Road Map

1 293 000+000 009+000 NR9 STR Thala Barivat 9.00 0 9.00 100.00%

2 376 F 000+000 021+000 NR7 STR Krong Stung Treng, 
Sesan

21.00 20.28 0.72 3.43%

3 377E 000+000 015+100 NR7 STR Siem Bouk 15.10 15.10 0 0.00%

4 379 000+000 027+150 NR7 STR Kracheh, Siem Bouk 27.15 3.65 23.50 86.56%

5 379A 000+000 012+100 NR7 STR Stung Traeng, Thala 
Barivat

12.10 4.40 7.70 63.64%

6 379B 000+000 004+600 NR7 STR Stung Traeng, Thala 
Barivat

4.60 4.60 0 0.00%

7 2648 000+000 044+600 - STR Thala Barivat 44.60 0 44.60 100.00%

8 3785 000+000 006+770 - STR Sesan 6.77 0 6.77 100.00%



66
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេខនេផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជេប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់សេុក បេវេង
សរុប 

(km)  

បេវេង
អ៊ុតរួច 

(km)

បេវេង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

9 3787(STR) 000+000 011+150 - STR Sesan 11.15 0 11.15 100.00%

Total length 151.47 48.03 103.44 68.29%

23. ស្វេយរៀង (SVR)    Link to SVR Road Map

1 312C 000+000 022+600 NR1 SVR Svay Chrum 22.60 6.00 16.60 73.45%

2 312 F 000+000 010+303 NR1 SVR Svay Chrum 10.303 0 10.30 99.97%

3 313B 000+000 011+044 NR1 SVR Svay Chrum 11.04 0 11.04 100.00%

4 313C 000+000 009+533 NR1 SVR Svay Chrum 9.53 2.50 7.03 73.77%

5 314 000+000 011+005 NR1 SVR Svay Chrum 11.01 0.75 10.26 93.19%

6 314A 000+000 009+604 NR1 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum

9.60 0 9.60 100.00%

7 314B 000+000 014+850 NR1 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum

14.85 6.97 7.88 53.06%

8 314C 000+000 045+875 NR1, NR18 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Kampong Rou

45.875 11.85 34.03 74.18%

9 314E 000+000 013+880 NR1 SVR Svay Teab, Kampong 
Rou

13.88 5.00 8.88 63.98%

10 315 000+000 056+675 NR1 PRV,SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Romeas Haek, 
Kamchay Mear

56.675 18.20 38.48 67.90%

11 316 000+000 013+120 NR1 SVR Kampong Rou 13.12 10.70 2.42 18.45%

12 316A 000+000 014+470 NR1 SVR Chantrea 14.47 14.47 0 0.00%

13 316B 000+000 016+150 NR1 SVR Chantrea 16.15 0 16.15 100.00%

14 316D 000+000 008+890 NR1 SVR Chantrea 8.89 0 8.89 100.00%

15 317 000+000 008+550 NR1 SVR Svay Teab 8.55 8.55 0 0.00%

16 317A 000+000 022+409 NR1 SVR Svay Teab 22.409 0 22.41 100.00%

17 317B 000+000 015+798 NR1 SVR Svay Teab 15.80 15.80 0 0.00%

18 317C 000+000 006+922 NR1 SVR Svay Teab 6.922 0 6.92 99.97%

19 319 000+000 013+193 NR1 SVR Svay Teab 13.193 0 13.19 99.98%

20 319A 000+000 001+772 NR1 SVR Svay Teab 1.772 1.77 0 0.00%

21 319B 000+000 003+500 NR1 SVR Chantrea 3.50 3.50 0 0.00%

22 319C 000+000 009+300 NR1 SVR Chantrea, Svay Teab 9.30 9.30 0 0.00%

23 3130 000+000 021+892 NR13 SVR Svay Teab 21.89 17.89 4.00 18.27%

24 3131 000+000 009+516 NR13 SVR Romeas Haek 9.52 1.30 8.22 86.34%

25 3133 000+000 012+413 NR13, NR8 PRV,SVR Romeas Haek, Kamchay 
Mear

12.413 0 12.41 99.98%

26 3134 000+000 010+152 NR13 SVR Rumduol 10.152 0 10.15 99.98%

27 3135 000+000 007+170 NR13 SVR Romeas Haek 7.17 2.90 4.27 59.55%

28 3136 000+000 010+500 NR13 SVR Romeas Haek 10.50 0 10.50 100.00%

29 3138 000+000 008+178 NR13 SVR Romeas Haek 8.178 0 8.18 100.02%

30 3138A 000+000 012+080 NR13 SVR Romeas Haek 12.08 0 12.08 100.00%

31 3140 000+000 010+070 NR13 SVR Romeas Haek 10.07 0 10.07 100.00%
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32 3SVR1 000+000 008+122 - SVR Svay Chrum 8.122 0 8.12 99.98%

33 3SVR2 000+000 009+772 - SVR Svay Chrum 9.772 0 9.77 99.98%

34 3SVR3 000+000 011+992 NR18 SVR Kampong Rou 11.992 0 11.99 99.98%

35 3SVR4 000+000 022+820 - SVR Chantrea 22.82 11.70 11.12 48.73%

36 3SVR5 000+000 013+360 - SVR Svay Chrum 13.36 0 13.36 100.00%

37 3SVR6 000+000 014+930 - SVR Svay Teab, Romduol 14.93 0 14.93 100.00%

38 3SVR7 000+000 019+970 - SVR Chantrea 19.97 13.65 6.32 31.65%

39 3SVR8 000+000 007+100 NR13 SVR Romeas Haek 7.10 0 7.10 100.00%

40 3SVR9 000+000 006+900 - SVR Romeas Haek 6.90 0 6.90 100.00%

41 3SVR10 000+000 013+250 NR13 SVR Rumduol 13.25 0 13.25 100.00%

42 3SVR11 000+000 011+400 NR13 SVR Rumduol 11.40 0 11.40 100.00%

43 3SVR12 000+000 008+350 - SVR Chantrea, Krong Bavet 8.35 0 8.35 100.00%

44 3SVR13 000+000 007+300 - SVR Krong Svayrieng, Svay 
Chrum

7.30 0 7.30 100.00%

45 3SVR14 000+000 011+410 - SVR Romeas Haek 11.41 0 11.41 100.00%

46 3SVR15 000+000 011+210 - SVR Romeas Haek 11.21 0 11.21 100.00%

47 3SVR16 000+000 003+000 - SVR Svay Chrum 3.00 0 3.00 100.00%

Total length 622.30 162.80 459.50 73.84%

24. តាកេវ (TK) Link to TK Road Map

1 121 000+000 008+950 NR2 TAK Bati 8.95 0 8.95 100.00%

2 123 000+000 019+100 NR2, NR23 TAK Bati, Prey Kabas 19.10 12.20 6.90 36.13%

3 125 000+000 005+510 NR2 TAK Bati 5.51 3.31 2.20 39.93%

4 129 000+000 017+300 NR2, NR21 KDL,TAK Samroung, Prey Kabas, 
Koh Thom

17.30 17.30 0 0.00%

5 129A 000+000 011+300 NR2 TAK Krong Doun Kaev, 
Traing

11.30 11.30 0 0.00%

6 129B 000+000 028+240 NR2 TAK Traing, Borey Cholsar 28.24 18.21 10.03 35.52%

7 129D 000+000 020+390 NR2 TAK Traing, Borey Cholsar 20.39 12.00 8.39 41.15%

8 129E 000+000 015+000 NR2 TAK Traing, Koh Andet 15.00 15.00 0 0.00%

9 129 F 000+000 009+950 NR2 TAK Koh Andet 9.95 0 9.95 100.00%

10 129H 000+000 007+460 NR2 TAK Kiri Vong 7.46 0 7.46 100.00%

11 129I 000+000 008+870 NR2 TAK Kiri Vong 8.87 0 8.87 100.00%

12 120B 000+000 008+400 NR2, NR3 TAK Bati 8.40 8.40 0 0.00%

13 122 000+000 013+950 NR2, NR3 TAK Bati 13.95 13.95 0 0.00%

14 122A 000+000 012+220 NR2, NR3 TAK Bati 12.22 12.22 0 0.00%

15 124 000+000 010+220 NR2, NR3 TAK Samroung 10.22 10.22 0 0.00%

16 124A 000+000 008+980 NR2, NR3 TAK Samroung, Tram kak 8.98 0 8.98 100.00%

17 124B 000+000 005+520 NR2 TAK Krong Doun Kaev 5.52 1.57 3.95 71.56%

18 126 000+000 009+550 NR2, NR31 KPT,TAK Traing, Angkor Chey 9.55 9.55 0 0.00%
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19 126A 000+000 023+500 NR2 TAK Kiri Vong 23.50 16.20 7.30 31.06%

20 128 000+000 028+220 NR2 TAK Kiri Vong 28.22 28.22 0 0.00%

21 132 000+000 052+115
NR3, NR41, 

NR43
KSP,TAK

Tram Kak, Phnom 
Srouch

52.115 35.00 17.12 32.85%

22 134 000+000 016+450 NR3 TAK Tram Kak 16.45 16.45 0 0.00%

23 131 000+000 002+500 NR3, NR31 TAK Tram Kak, Angkor Chey 2.50 0 2.50 100.00%

24 122B 000+000 010+190 NR2, NR3 TAK Samroung 10.19 0 10.19 100.00%

25 120C 000+000 009+020 NR2 TAK Bati 9.02 4.90 4.12 45.68%

26 1TK1 000+000 032+400 NR23 TAK
Prey Kabbas, Angkor 

Borei
32.40 24.40 8.00 24.69%

27 1TK2 000+000 028+500 - TAK Kiri Vong 28.50 0 28.50 100.00%

28 1TK3 000+000 010+850 - TAK Kiri Vong 10.85 4.45 6.40 58.99%

29 1TK4 000+000 005+500 - TAK Samraong, Doun Keo 5.50 2.90 2.60 47.27%

30 1TK5 000+000 009+160 - TAK Borei Cholsar 9.16 0 9.16 100.00%

31 1TK6 000+000 023+330 NR2 TAK
Samraong , Prey 

Kabbas
23.33 8.15 15.18 65.07%

32 1TK7 000+000 011+550 - TAK Bati 11.55 0 11.55 100.00%

Total length 484.20 285.90 198.30 40.95%

25. តេបូងឃ្មុំ (TBK)   Link to TBK Road Map

1 370 000+000 029+450 NR7 TBK
Tboung Khmum, Ou 
Reang Ov

29.45 29.45 0 0.00%

2 370A 000+000 017+200 NR7 TBK
Tboung Khmum, Pon-
hea Kraek

17.20 15.30 1.90 11.05%

3 370A1 000+000 008+150 NR7 TBK
Tboung Khmum, Pon-
hea Kraek

8.15 0 8.15 100.00%

4 370A2A3 000+000 005+700 NR7 TBK Ponhea Kraek 5.70 5.70 0 0.00%

5 370B 000+000 013+450 NR7, NR8 PRV,TBK
Ponhea Kraek, Kamchay 
Mear

13.45 13.45 0 0.00%

6 370C 000+000 021+700 NR7, NR8 TBK Ponhea Kraek 21.70 20.10 1.60 7.37%

7 371 000+000 073+900 NR7, NR73 KRT,TBK
Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar, Chhloung

73.90 73.90 0 0.00%

8 371A 000+000 006+350 NR7 TBK Tboung Khmum 6.35 0 6.35 100.00%

9 371B 000+000 030+000 NR7 TBK
Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar

30.00 30.00 0 0.00%

10 371C 000+000 008+250 NR7, NR71C TBK Tboung Khmum 8.25 0 8.25 100.00%

11 371D 000+000 046+650 NR7 TBK Tboung Khmum 46.65 15.00 31.65 67.85%

12 372 000+000 010+200 NR7 TBK Memot 10.20 10.20 0 0.00%

13 372A 000+000 031+000 NR7 TBK Memot 31.00 3.66 27.34 88.19%

14 373 000+000 015+250 NR7 TBK Ponhea Kraek, Dambae 15.25 5.95 9.30 60.98%

15 373A 000+000 023+050 NR7, NR73 TBK Ponhea Kraek, Dambae 23.05 23.05 0 0.00%

16 373B 000+000 028+600 NR7 TBK Memot 28.60 28.60 0 0.00%

17 373C 000+000 053+600 NR7, NR73 TBK Memot, Dambae 53.60 53.60 0 0.00%
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ល.រ. លេខនេផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជេប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់សេុក បេវេង
សរុប 

(km)  

បេវេង
អ៊ុតរួច 

(km)

បេវេង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

18 373D 017+300 027+300 NR7 KRT,TBK Snuol, Memot 10.00 0 10.00 100.00%

19 387A 026+600 029+600 NR8 PRV,TBK
Kamchay Mear, Kanh 

Chriech
3.00 3.00 0 0.00%

20 387E 000+000 004+800 NR8 TBK Ponhea Kraek 4.80 0 4.80 100.00%

21 3113 000+000 014+050 NR11 TBK Ou Reang Ov 14.05 0 14.05 100.00%

22 3115 000+000 009+850 NR11 TBK Ou Reang Ov 9.85 0 9.85 100.00%

23 3117 000+000 012+200 NR11 TBK Ou Reang Ov 12.20 12.20 0 0.00%

24 3730 000+000 009+100 NR73 TBK Dambae 9.10 0 9.10 100.00%

25 3731 000+000 005+100 NR73 TBK Dambae 5.10 0 5.10 100.00%

26
370C 
&388

000+000 017+000 - TBK Ponhea Kraek 17.00 0 17.00 100.00%

27 3TBK2 000+000 005+600 - TBK Tboung Khmum 5.60 1.00 4.60 82.14%

Total 513.20 344.16 169.04 32.94%

ប្របភពទិននន័យ ៖ ៖  MPWT (2022)

Link to all Rural Road Inventory

លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

01 បន្ទេយមានជ័យ (BM) Link to BM RR Inventary

0101 Monkol Borey  24,697  371,506 93.77%  396,203 320 48

0102 Phnom Srok  197,536  45,804 18.82%  243,340 371 23

0103 Preah Neathpreah  104,500  273,276 72.34%  377,776 466 56

0104 Ouchrov  69,835  188,511 72.97%  258,346 276 23

0105 Krong Sereysorphorn  225,269  15,651 6.50%  240,920 421 19

0106 Thmor Pouk 147600  291,961 66.42%  439,561 398 17

0107 Svay Chek  273,329  72,578 20.98%  345,907 330 12

0108 Malai  6,100  206,096 97.13%  212,196 90 6

0109 Poipet  73,835 342,421 82.26%  416,256 148 1

Total  1,122,701 1,807,804 61.69%  2,930,505  2,820  205 

02 បាត់ដំបង (BB) Link to BB RR Inventary

0201 Banorn  85,500  639,543 88.21%  725,043 675 41

0202 Thmor Korl  -    595,466 100.00%  595,466 569 15

0203 Krong Batambang  25,257  134,074 84.15%  159,331 208 1

0204 Borvel  28,700  571,594 95.22%  600,294 531 43

0205 Eak Phnom 23609  89,244 79.08%  112,853 116 11

0206 Morng Reusey  105,500  447,379 80.92%  552,879 619 44
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លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

0207 Rotanak Mondul  64,600  376,410 85.35%  441,010 369 36

0208 Sangke  137,909  357,787 72.18%  495,696 490 22

0209 Samlot  -    409,240 100.00%  409,240 534 126

0210 Sampov Lone  2,322  213,331 98.92%  215,653 265 5

0211 Phnom Preuk  -    252,801 100.00%  252,801 279 13

0212 Kamreang  -    278,830 100.00%  278,830 290 31

0213 Kors Kralor  27,100  293,501 91.55%  320,601 333 15

0214 Rokha Kiri  39,500  355,113 89.99%  394,613 366 18

  Total  539,997  5,014,313 90.28%  5,554,310  5,644  421 

03 កំពង់ចាម (KC)

0301 Batheay  33,100  150,018 81.92%  183,118  173  7 

0302 Chamkar Ler  27,300  112,996 80.54%  140,296  97  4 

0303 Cherng Prey  12,700  169,275 93.02%  181,975  237  9 

0304
Krong Kampong 

Cham
 3,473  22,632 86.70%  26,105  3  2 

0305 Kampong Siem  84,494  184,009 68.53%  268,503  203  28 

0306 Kang Meas  26,100  118,899 82.00%  144,999  67  31 

0307 Koh Sothin
                         

48,473 
 106,529 68.73%  155,002  26  32 

0308 Prey Chhor  21,593  276,539 92.76%  298,132  264  44 

0309 Srey Santhor  35,300  98,747 73.67%  134,047  38  29 

0310 Steung Trang  43,190  1,764,513 97.61%  1,807,703  1,249  199 

  Total  335,723  3,004,157 89.95%  3,339,880  2,357  385 

04 កំពង់ឆ្នេំង (KCh) Link to KCh RR Inventary

0401 Boribo  1,200  196,631 99.39%  197,831  355  28 

0402 Chulkiri  -    65,330 100.00%  65,330  59  13 

0403
Krong Kampong 

Chhnang
 2,605  2,260 46.45%  4,865  10  -   

0404 Kampong Leang  -    129,193 100.00%  129,193  259  2 

0405 Kampong Tralach  4,600  281,340 98.39%  285,940  466  19 

0406 Rolear Paea  120,360  432,147 78.22%  552,507  764  56 

0407 Samki Meanchey  53,100  358,514 87.10%  411,614  633  62 

0408 Teuk Phos  64,030  144,600 69.31%  208,630  309  31 

  Total  245,895  1,610,015 86.75%  1,855,910  2,855  211 

05 កំពង់ស្ពឺ (KS) Link to KS RR Inventary

0501 Baset  37,020  288,720 88.64%  325,740  522  19 
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លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

0502 Krong Chbarmorn  5,137  73,517 93.47%  78,654  127  9 

0503 Korng Pisey  20,400  289,300 93.41%  309,700  603  17 

0504 Oral  35,260  279,130 88.78%  314,390  312  19 

0505 Udong  42,080  411,134 90.72%  453,214  830  28 

0506 Phnom Srouch  215,930  582,010 72.94%  797,940  914  65 

0507 Samrong Torng  28,650  452,280 94.04%  480,930  812  52 

0508 Tporng  17,000  10,910 39.09%  27,910  382  22 

  Total  401,477  2,387,001 85.60%  2,788,478  4,502  231 

06 កំពង់ធ ំ (KT)  Link to KT RR Inventory 

0601 Baray  14,500  254,508 94.61%  269,008  306  6 

0602 Kampong Svay  20,026  414,015 95.39%  434,041  542  39 

0603 Krong Steung Sen  4,160  143,381 97.18%  147,541  157  8 

0604 Prasat Balang  -    304,259 100.00%  304,259  309  13 

0605 Prasat Sambo  94,289  229,361 70.87%  323,650  459  25 

0606 Sandan  -    172,678 100.00%  172,678  119  22 

0607 Santuk  11,400  429,607 97.42%  441,007  502  32 

0608 Storng  74,900  300,934 80.07%  375,834  583  39 

0609 Tang Kork  9,500  168,199 94.65%  177,699  171  1 

  Total  228,775  2,416,942 91.35%  2,645,717  3,148  185 

07 កំពត (KP)  Link to KP RR Inventory 

0701 Angkor Chey  9,150  287,538 96.92%  296,688  476  12 

0702 Banteay Meas  4,200  302,522 98.63%  306,722  341  63 

0703 Chhouk  -    353,779 100.00%  353,779  592  67 

0704 Chumkiri  3,900  214,209 98.21%  218,109  356  25 

0705 Dang Tung  -    246,194 100.00%  246,194  437  50 

0706 Kampog Trach  -    331,471 100.00%  331,471  499  33 

0707 Teuk Chhou  2,897  301,580 99.05%  304,477  343  33 

0708 Krong Kampot  1,839  47,384 96.26%  49,223  49  -   

  Total  21,986  2,084,677 98.96%  2,106,663  3,093  283 

08 កណ្ដេល (KD)  Link to KD RR Inventory 

0801 Kandal Steung  1,100  296,525 99.63%  297,625  195  43 

0802 Kien Svay  -    191,905 100.00%  191,905  19  27 

0803 Ksach Kandal  7,152  212,370 96.74%  219,522  119  19 

0804 Koh Thom  -    93,891 100.00%  93,891  2  44 

0805 Lerk Dek  -    87,182 100.00%  87,182  2  7 
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លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

0806 Lvea Em  -    78,228 100.00%  78,228  8  14 

0807 Muk Kampoul  28,150  73,547 72.32%  101,697  5  17 

0808 Ang Snoul  8,305  253,637 96.83%  261,942  205  32 

0809 Ponh Leu  22,300  202,181 90.07%  224,481  53  14 

  Total  67,007  1,489,466 95.69%  1,556,473  608  217 

09 កោះកុង (KK)  Link to KK RR Inventory 

0901 Botum Sakor 1,300 74,947 98.30% 76,247 42 8

0902 Kiri Sarkor 1,537 8,608 84.85% 10,145 1 1

0903 Koh Kong  -   47,390 100.00% 47,390 36 1

0904 Khemara Phoumin  -   21,101 100.00% 21,101 7 1

0905 Mondul Seima 9,700 84,530 89.71% 94,230 139 7

0906 Sre Ambil 1,400 175,989 99.21% 177,389 88 19

0907 Thmar Bang  -   97,445 100.00% 97,445 24 2

  Total 13,937 510,010 97.34% 523,947 337 39

10 កេចេះ (KRT)  Link to KRT RR Inventory 

1001 Chhlaung  -   261,985 100.00% 261,985 131 16

1002 Krong Kratie  -   13,752 100.00% 13,752 14 3

1003 Prek Prosob  -   460,066 100.00% 460,066 294 33

1004 Sambo  -   754,501 100.00% 754,501 349 109

1005 Snoul  -   316,867 100.00% 316,867 254 32

1006 Chetr Borey  -   437,168 100.00% 437,168 384 46

  Total  -   2,244,339 100.00% 2,244,339 1,426 239

11 មណ្ឌលគិរី (MK)   Link to MK RR Inventory 

1101 Keo Seima  -   123,300 100.00% 123,300 95 20

1102 Koh Nhek  -   196,400 100.00% 196,400 105 28

1103 Au Rang  -   37,800 100.00% 37,800 24 2

1104 Pichrea Da  -   41,000 100.00% 41,000 19 3

1105 Krong Sen Mnorum  -   83,840 100.00% 83,840 77 3

  Total  -   482,340 100.00% 482,340 320 56

12 ភនំពេញ (PP)  Link to PP RR Inventory 

1205 Dangkor 24,094 78,629 76.54% 102,723 9 9

1208 Sen Sok 20,700 42,719 67.36% 63,419 4 0

1209 Pursenchey 61,060 157,214 72.03% 218,274 61 6

1210 Chbar Ampov 24,210 34,080 58.47% 58,290 1 1
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1211 Chroy Changva 32,923 35,200 51.67% 68,123 0 6

1212 Preak Phnov 25,030 38,134 60.37% 63,164 25 1

1214 Kambol 27,850 81,078 74.43% 108,928 38 5

  Total 215,867 467,054 68.39% 682,921 138 28

13 ពេះវិហារ (PVH)  Link to PVH RR Inventory 

1301 Sen Chey  -   173,197 100.00% 173,197 116 37

1302 Chhaeb  -   201,532 100.00% 201,532 148 13

1303 Cham Ksarn 504,529 7,300 1.43% 511,829 532 101

1304 Kou Len  -   166,801 100.00% 166,801 215 30

1305 Roveang  24,920 221,094 89.87% 246,014 195 42

1306 Sangkum Thmey  -   127,833 100.00% 127,833 173 17

1307 Tbeng Meanchey 37,200 41,967 53.01% 79,167 123 5

1308 Krong Preah Vihear  -   80,486 100.00% 80,486 58 9

  Total 566,649 1,020,210 64.29% 1,586,859 1,560 254

14 ពេេវេង (PV)  Link to PV RR Inventory 

1401 Bar Phnom 34,900 394,059 91.86% 428,959 700 14

1402 Kampchay Mear 4,693 422,007 98.90% 426,700 723 20

1403 Kampong Trabaek 63,400 558,488 89.81% 621,888 824 61

1404 Kanh Chreach 26,700 247,933 90.28% 274,633 457 30

1405 Mesang 1,000 353,157 99.72% 354,157 690 11

1406 Peam Chor  -   133,277 100.00% 133,277 112 23

1407 Peam Ror  -   82,213 100.00% 82,213 63 20

1408 Prearang 63,000 172,476 73.25% 235,476 137 24

1409 Preah Sdach 39,900 352,841 89.84% 392,741 673 15

1410 Krong Prey Veng 7,300 24,773 77.24% 32,073 40 1

1411 Pur Rieng 6,790 79,324 92.12% 86,114 84 8

1412 Sithor Kandal 23,200 110,211 82.61% 133,411 160 31

1413 Svay Antor 45,637 310,140 87.17% 355,777 467 20

  Total 316,520 3,240,899 91.10% 3,557,419 5,130 278

15 ពោធិ៍សត់ (PS)  Link to PS RR Inventory 

1501 Bakarn 228,238 256,919   485,157 770 60

1502 Kandieang 83,600 123,796   207,396 262 72

1503 Kro Kor 414,759 22,045   436,804 536 78

1504 Phnom Kravanh 131,666 207,667   339,333 397 57

1505 Pursat 4,700 163,255   167,955 208 26
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 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

1506 Veal Veng 1,700 78,825   80,525 101 15

1507 Talor Sen Chey 8,300 228,339   236,639 272 40

  Total 872,963 1,080,846   1,953,809 2,546 348

16 រតនគិរ ី(RK)  Link to RK RR Inventory 

1601 Andaung Meas  -   9,615 100.00% 9,615 31 27

1602 Banlung  5,082 110,615 95.61% 115,697 32 8

1603 Bor Keo  -   142,044 100.00% 142,044 60 20

1604 Kaun Mum  -   142,278 100.00% 142,278 115 25

1605 Lumphat  -   147,483 100.00% 147,483 82 27

1606 Au Chum 3,900 180,642 97.89% 184,542 61 23

1607 Au Yadav  -   96,592 100.00% 96,592 40 10

1608 Taveng  -   28,916 100.00% 28,916 15 12

1609 Ven Sai  -   93,467 100.00% 93,467 74 34

  Total 8,982 951,652 99.06% 960,634 510 186

17 សៀមរាប (SR)  Link to SR RR Inventory 

1701 Angkor Chum 173,159 112,360 39.35% 285,519 495 23

1702 Angkor Thum 53,600 70,910 56.95% 124,510 167 7

1703 Banteay Srey  -   246,221 100.00% 246,221 173 11

1704 Chi Kreng 26,881 297,808 91.72% 324,689 421 19

1705 Kro Lanh 13,442 192,456 93.47% 205,898 342 24

1706 Pouk 77,119 286,382 78.78% 363,501 696 39

1707 Prasat Bakorng 14,200 143,600 91.00% 157,800 254 16

1708 Krong Siem Reap 4,305 165,595 97.47% 169,900 175 7

1709 Sautr Nikum 18,600 295,179 94.07% 313,779 457 35

1710 Srey Snam 9,200 172,346 94.93% 181,546 334 12

1711 Svay Ler  -   182,486 100.00% 182,486 145 17

1712 Varin 33,300 234,050 100.00% 234,050 192 27

  Total 423,806 2,399,393 86.00% 2,789,899 3,851 237

18 ពេះសីហនុ (KPS  Link to KPS RR Inventory 

1801 Krong Preah Sihanouk 11,394 20,100 63.82% 31,494 39 5

1802 Prey Nub 125,594 78,904 38.58% 204,498 408 13

1803 Steung Hav 49,365 21,757 30.59% 71,122 149 3

1804 Kampong Seila 4,050 75,305 100.00% 75,305 89 22

1805 Koh Rong  -   0 0.00% 0 0 0

  Total 190,403 196,066 51.27% 382,419 685 43



75
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

19 ស្ទឹងតេេង (ST)  Link to ST RR Inventory 

1901 Se San  -   152,952 100.00% 152,952 90 39

1902 Siem Bauk 15,100 182,310 92.35% 197,410 173 62

1903 Siem Pang  -   358,142 100.00% 358,142 173 62

1904 Krong Steung Treng  -   87,953 100.00% 87,953 60 32

1905 Thala Borivat  -   261,666 100.00% 261,666 54 34

1906
Borey AuSvay 

Senchey
 -   

99,390 100.00% 99,390 92 15

  Total 15,100 1,142,413 98.70% 1,157,513 642 244

20 ស្វេយរៀង (SVR)  Link to SVR RR Inventory 

2001 Chantrea  -   152,725 100.00% 152,725 105 15

2002 Kampong Rou 33,700 253,688 88.27% 287,388 284 14

2003 Rumduol 2,500 334,576 99.26% 337,076 414 27

2004 Rormeas Hek 21,700 755,151 97.21% 776,851 981 44

2005 Svay Chrum 22,784 655,099 96.64% 677,883 625 57

2006 Krong SvayRieng 2,109 107,957 98.08% 110,066 112 1

2007 Svay Teap 8,580 249,846 96.68% 258,426 243 11

2008 Bavet 1,690 130,373 98.72% 132,063 101 6

  Total 93,063 2,639,415 96.59% 2,732,478 2,865 175

21 តាកេវ (TK)  Link to TK RR Inventory 

2101 Angkor Borey  -   88,784 100.00% 88,784 51 53

2102 Baty 288,303 34,945 10.81% 323,248 417 83

2103 Borey Chulsa  -   69,344 100.00% 69,344 48 14

2104 Kiri Vong 46,800 252,670 84.37% 299,470 428 36

2105 Koh Andet  -   177,985 100.00% 177,985 167 19

2106 Prey Kabas 169,400 11,056 6.13% 180,456 153 21

2107 Samrong 10,300 246,909 96.00% 257,209 337 73

2108 Krong Daunkeo  -   34,400 100.00% 34,400 34 5

2109 Tramkok 41,500 659,367 94.08% 700,867 607 105

2110 Trang 1,475 266,701 99.45% 268,176 273 34

  Total 557,778 1,842,161 76.76% 2,399,939 2,515 443

22 ឧត្ដមានជ័យ (OM)  Link to OM RR Inventory 

2201 Anlong Veng 13,430 189,617 93.39% 203,047 107 61

2202 Banteay Ampil 36,640 313,512 89.54% 350,152 393 87

2203 Chong Kal 49,800 181,748 78.49% 231,548 203 16
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

លេខកូដ
សេុក

សេុក ផ្លូវអ៊ុតកនុងឆ្នេំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតកនុងឆ្នេ ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

បេវេងសរុប
 (m)

សំណង់សិលេបការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពេន

2204 Krong Samrong 2,400 243,611 99.02% 246,011 211 43

2205 Trapong Prasat  -   192,875 100.00% 192,875 109 40

  Total 102,270 1,121,363 91.64% 1,223,633 1,023 247

23 កេប (KEP)  Link to KEP RR Inventory 

2301 Damnak Changer  1,500  111,585 98.67%  113,085  71  7 

2302 Krong Kep  2,636  50,172 95.01%  52,808  57  7 

  Total  4,136  161,757 97.51%  165,893  128  14 

24 ប៉េលិន (PL)  Link to PL RR Inventory 

2401 Krong Pailin 14,322 240,254 100.00% 240,254 291 12

2402 Sala Krao 2,708 274,129 99.02% 276,837 259 14

  Total  17,030  514,383 99.48%  517,091  550  26 

25 តេបូងឃ្មុំ (TBK)  Link to TBK RR Inventory 

2501 Dambe  -   318,240 100.00% 318,240 340 22

2502 Krauchmar 178,507 158,211 46.99% 336,718 138 19

2503 Memot  -   646,417 100.00% 646,417 362 38

2504 Au Rang Ov 20,300 161,074 88.81% 181,374 140 12

2505 Panhea Krek 303,075 60,037 16.53% 363,112 527 35

2506 Krong Soung 18,650 62,226 76.94% 80,876 66 77

2507 Tbong Khmum 466,367 64,908 12.22% 531,275 590 27

  Total  485,017  127,134 20.77%  612,151  656  104 

  Total All Provinces 6,847,082 39,955,810 85.46% 46,751,220 49,909 5,099

  % 14.65% 85.46%        

សំគាល់ ៖ RR:  Rural Road; Paved= DBST, SBST, or Concrete  

ប្របភពទិននន័យ ៖ MRD (2020)

តារាងទី៥៖ប្រវ្រងផ្លូវជនបទក្នុងការរៀបចំផ្រនការជួសជុលសងសង់ថ្មីនិងស្ត្ររឡើងវិញ  


បេភេទ
កមេេល

2020 2021 2022 2023 2024

គ្រា�ហែវងផ្លូូ�វ 
(Km)

អន្នុវ�តបាន្ន គ្រា�ហែវងផ្លូូ�វ 
(Km)

ហែផ្លូន្ន�រ គ្រា�ហែវងផ្លូូ�វ 
(Km)

ហែផ្លូន្ន�រ គ្រា�ហែវងផ្លូូ�វ 
(Km)

ហែផ្លូន្ន�រ គ្រា�ហែវងផ្លូូ�វ 
(Km)

ហែផ្លូន្ន�រ

All 261  ស្ថាងសង់ថ្មីី� 
 

 300   ស្ថាងសង់ថ្មីី�  5,530   ស្ថាារ
ដើ�ើងវិញ 

 7,645   ស្ថាារ
ដើ�ើងវិញ 
 

 10,229  ស្ថាារ
ដើ�ើងវិញ 

DBST/
SBST

97  ស្ថាងសង់ថ្មីី�  100  ស្ថាងសង់ថ្មីី�  N/A  N/A  N/A  N/A  N/A  N/A 

MRD ផែផនការយុទធសស្ត្រស្តថវិកាឆ្នេំ 2020- 2024 (បោះបាះពុម្ពផេសាយបោះ�ផែខឧសភ ឆ្នេំ 2021) 



77
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តារាងទី៦៖ផ្លូវដើខត្តសំខាន់ៗនិងស្ព្រនន្ថែដលបានសងសង់(2021)

ទិន្នន័យពន្រយល់

I. ថវិកាជំពូក 61 (ជួសជុល ឬ សាេរបោះ�ើងវិញ)                                               អាគ្រា��ូ�រគ្រាបាក់ ់4065 KHR/1USD

ល.រ. ការរចន ដេលបាន
សងសង់

ផ្លូវដេលបានសង 
សង់ (Kms) 

ស្ពេនបានសងសង ់
 (ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនជា USD តម្លេកនុង មួយ Km 
(USD)

Banteay Meanchey

NR 56D (DBST+RC) 1.1  2,185.00  537,515.38  488,650.34 

NR59 (Reseal DBST) 3.5  1,189.00 292,496.92  83,570.55 

2 Battambang

PR156bb2 (DBST) 5  2,964.00  729,151.29  145,830.26 

PR155 (DBST) 4.6  2,740.06  674,060.27  146,534.84 

3 Kampong Cham

NR71 (DBST) 2  1,992.00  490,036.90  245,018.45 

NR71C (DBST) 2.6  2,042.00  502,337.02  193,206.55 

NR7 (Overlay AC) 1.8  1,260.00  309,963.10  172,201.72 

NR71 (Reseal DBST) 4  1,172.00  288,314.88  72,078.72 

4 Kampong Chhnang

NR53 (DBST) 4  1,946.00  478,720.79  119,680.20 

PR150A (DBST) 1.275  1,435.00  353,013.53  276,873.36 

NR53 (Reseal DBST) 7.98  1,910.00  469,864.70  58,880.29 

5 Kampong Speu

PR143 (DBST) 1.8  1,961.00  482,410.82  268,006.01 

NR44 (Reseal DBST) 3.4  1,169.00  287,576.88  84,581.43 

NR46 (Reseal DBST) 2.88  996.00  245,018.45  85,075.85 

PR1440 (DBST) 1.733  1,050.00 258,302.58  149,049.38 

6 Kampong Thom

PR264 (Drainage 
along the road)

 1,513.00 

7 Kampot

PR136 (DBST) 2.4  1,910.00  469,864.70  195,776.96 

8 Kandal

NR21A (DBST) 3.251  1,994.00  490,528.91  150,885.54 

PR110 (DBST) 1.405  2,488.00  612,054.12  435,625.71 

10 Kratie

NR 73 (DBST) 1.85  2,423.00  596,063.96  322,196.74 

NR 73 (Construction 
of Pipe)

 2,383.00 

NR 73 ( Reseal 
DBST)

2.77  1,044.00  256,826.57  92,717.17 

NR 76 ( Reseal 
DBST)

2.6  1,123.00  276,260.76  106,254.14 

11 Mondulkiri

NR 76 ( DBST) 2.55  1,799.00 442,558.43  173,552.32 

12 Preah Vihear
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចន ដេលបាន
សងសង់

ផ្លូវដេលបានសង 
សង់ (Kms) 

ស្ពេនបានសងសង ់
 (ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនជា USD តម្លេកនុង មួយ Km 
(USD)

NR 62 ( DBST) 4.5  2,825.00 694,956.95  154,434.88 

NR 64 ( DBST) 2.2  1,573.00  386,961.87  175,891.76 

NR 62-NR 64 ( 
Reseal DBST)

8.5  2,368.00 582,533.83  68,533.39 

NR 62 (Weigh 
station)

 769.00 

13 Prey Veng

NR 8 (AC) 1.8  1,847.00 454,366.54  252,425.86 

PR 370B (DBST) 2.4  1,449.00  356,457.56  148,523.99 

PR 311A (DBST) 1.17  1,283.00  315,621.16  269,761.67 

NR 8 (Overlay AC) 2.15  1,986.00 488,560.89  227,237.62 

PR 310 (DBST) 3.07  1,979.00 486,838.87  158,579.44 

14 Purat

PR 155 (Drainage 
along the road)

 1,965.00 

PR 154 (Drainage 
along the road)

 1,900.00 

NR 55 PR152H 
PR154 ( Reseal  
DBST)

9.3  2,530.00  622,386.22  66,923.25 

15 Ratanakiri

NR78-5 (DBST) 1.65  2,754.00  677,490.77  410,600.47 

NR78-5 (Reseal 
DBST)

5  1,555.00  382,533.83  76,506.77 

NR78 (Reseal DBST) 10.5  2,490.00  612,546.13  58,337.73 

16 Siem Reap

NR6 (AC) 1.52  2,694.00  662,730.63  436,006.99 

NR64 (Reseal DBST) 1  1,442.00  354,735.55  354,735.55 

17 Preah Sihanouk

PR148 (DBST) 2.81  2,357.00  579,827.80  206,344.41 

18 Stueng Treng

PR379A (DBST) 4.4  2,951.00 725,953.26  164,989.38 

19 Svay Rieng

PR3138 ( Laterite ) 8.18  2,516.00  618,942.19  75,665.30 

20 Takeo

NR2  (AC) 2.12  4,855.00 1,194,341.94  563,368.84 

PR132 (DBST) 3.34  1,941.00  477,490.77  142,961.31 

NR2 (Overlay AC) 2.969  1,464.00  360,147.60  121,302.66 

PR132 (Reseal  
DBST)

8.2  1,463.00  359,901.60  43,890.44 

21 Utardar Meanchey

PR 2686 (DBST) 4.75  2,877.00  707,749.08  148,999.81 

PR2625 (DBST) 3  1,918.00  471,832.72  157,277.57 

NR 68 (Reseal  
DBST)

9  2,348.00  577,613.78  64,179.31 

PR2625 (DBST) 4.1  1,372.00  337,515.38  82,320.82 

22 Kep
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចន ដេលបាន
សងសង់

ផ្លូវដេលបានសង 
សង់ (Kms) 

ស្ពេនបានសងសង ់
 (ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនជា USD តម្លេកនុង មួយ Km 
(USD)

PR1332 (RC) 0.75  1,947.00  478,966.79  638,622.39 

NR33 ( Weight 
stations)

 993.00  244,280.44 

23 Pailin

NR57 (DBST)  1,890.00 464,944.65 

NR59 (Drainage U 
shape)

 1,901.00  467,650.68 

24 Tbong Khmum

NR7 (DBST) 2.575  1,913.00  470,602.71  182,758.33 

NR8 (DBST) 2.375  1,924.00  473,308.73  199,287.89 

NR72 (DBST) 2.125  1,448.00  356,211.56  167,628.97 

NR73 (DBST) 2.3  1,439.00  353,997.54  153,911.97 

NR7 (Reseal DBST) 2.05  669.99  164,819.19  80,399.60 

NR8 (Overlay AC) 0.91  887.00  218,204.18  239,784.82 

Total 191.318  122,822.05  30,214,525.22 

    

II. ថវិកាជំពូក 21 (ផែកលមអផ្លូវឬ សងសង់ថ្មី)                                                  អាគ្រា��ូ�រគ្រាបាក់់ 4054 KHR/1USD

ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់  

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Million)"

គណនជា USD តម្លេកនុង មួយ 
Km (USD)

Banteay Meanchey

2 Battambang

PR 157A (DBST) 5  2,937.00  722,509.23  144,501.85 

3 Kampong Cham

NR70B (Brige 40mx10m) 1  1,861.00  457,810.58 

PR279 (RC) 0.14  247.90  60,984.01  435,600.07 

NR 70B (DBST) 1.7  2,486.00  611,562.12  359,742.42 

4 Kampong Chhnang

NR52 (DBST) 2.2  2,854.00  702,091.02  319,132.28 

PR 1KCH18 (Laterite) 2.325  2,360.00  580,565.81  249,705.72 

5 Kampong Thom

PR 2620 (Laterite) 3.7  2,867.00  705,289.05  190,618.66 

PR 264G (Laterite) No budget, 
under negotiation

8.5

6 Kampot

PR 138 (DBST) 3.5  2,886.00  709,963.10  202,846.60 

NR31A (DBST) 3  2,885.00  709,717.10  236,572.37 

7 Kandal

NR 34 (DBST) 3.24  3,442.00  846,740.47  261,339.65 

PR1211 (DBST) 1.3  2,990.00  735,547.36  565,805.66 

PR2618 (DBST) 3.499  1,989.00  489,298.89  139,839.64 

NR 42 (DBST) 3.223  3,323.00  817,466.17  253,635.18 

8 Kratie

PR 279 (DBST) 3.15  2,988.00  735,055.35  233,350.90 

PR 371 (DBST) 1.7  2,988.00  735,055.35  432,385.50 
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់  

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Million)"

គណនជា USD តម្លេកនុង មួយ 
Km (USD)

9 Mondul Kiri

NR 76 (DBST) 4.38 1  3,872.00  952,521.53  217,470.67 

10 Preah Vihear

NR 95 (DBST) 3.5  1,915.00  471,094.71  134,598.49 

11 Prey Veng

PR 3PV7 (DBST) 4.15  3,313.00  815,006.15  196,387.02 

PR 387A (DBST) 4.2  2,869.00  705,781.06  168,043.11 

12 Pursat

PR 154 (DBST) 2.58  2,856.00  702,583.03  272,319.00 

13 Ratanakiri

NR 78-5 (Laterite) 8  2,734.00  672,570.73  84,071.34 

14 Siem Reap

PR 266F (DBST) 4  2,978.00  732,595.33  183,148.83 

15 Steung Treng

PR 376F (DBST) 2.25  3,508.00  862,976.63  383,545.17 

16 Svay Rieng

PR 3SVR8 (DBST) 3.6  2,835.00  697,416.97  193,726.94 

PR314C (DBST) 5.27  2,836.00  697,662.98  132,383.87 

NR 18 (RC), (No budget, under  
negotiation)

2.554

17

PR 129 (DBST) 3.7  2,994.00  736,531.37  199,062.53 

PR 125 (DBST) 3.31  2,987.00  734,809.35  221,996.78 

18 Utdar Meanchey

PR 2647 (DBST) 3.8  2,988.00  735,055.35  193,435.62 

19 Kep

PR 1335 (DBST) 2.15  2,363.00  581,303.81  270,373.87 

20 Pailin

PR 1593 (DBST) 2.87  2,473.00  608,364.08  211,973.55 

21 Water way

Concrete Port (No budget, un-
der negotiation)

22 Unit of Marchinary Construc-
tion

NR 1 (Expand to road width), no 
budget, negotiation

6.3

23 Unit of Engineering Construc-
tion

PR1577-PR1579 (Laterite) 7.8  3,958.00  973,677.74  124,830.48 

PR (Baknam Border) (Sub grade) 1.295  3,976.00  978,105.78  755,294.04 

PR 382 (Laterite) 1.667  4,827.00  1,187,453.87  712,329.86 

PR 1TK5 (DBST) 4  3,752.00  923,001.23  230,750.31 

Total 106.491 2  99,137.90  24,388,167.28 
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ផ្លូវបោះខត្តសំខាន់ៗនិងស្ពេនផែដលបានសងសង់ (2021)    

ទិននន័យបរិយា   

I. ថវិកាជំពូក 61 (ជួសជុល ឬ សាេរបោះ�ើងវិញ)                                       អាគ្រា��ូ�រគ្រាបាក់់ 4054 KHR/1USD 

ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់ 

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនជា USD តម្លេកនុង
 មួយKm 
(USD)

Banteay Meanchey

1 PR 268A (DBST) 5.4  2,225.00  548,840.65  101,637.16 

PR 268A 1 bridge 
(18m)

905  223,236.31 

2 Battambang

PR 1571A (DBST) 7  1,860.00  458,806.12  65,543.73 

"NR5  PR1570 PR1571 
(Ovlerlay AC+ Reseal  DBST)"

34.2  13,060.00  3,221,509.62  94,196.19 

3 Kampong Cham

NR71 (DBST) 6  3,373.00  832,017.76  138,669.63 

PR 270 2.68  1,585.00  390,971.88  145,885.03 

4 Kampong Chhnang

NR53 (DBST) 3.9  1,885.00  464,972.87  119,223.81 

5 Kampong Speu

PM Road ( Laterite ) 6.5  2,317.00  571,534.29  87,928.35 

6 Kampong Thom

PR264 (DBST) 7  3,490.00  860,878.15  122,982.59 

PR2718  (RC) 2.15  3,621.00  893,191.91  415,438.10 

7 Kampot

NR33 (DBST) 2.48  2,114.00  521,460.29  210,266.24 

8 Kandal

PR110 (DBST) 3.47  4,913.00  1,211,889.49  349,247.69 

NR 14 (DBST) 1.58  2,404.00  592,994.57  375,313.02 

9 Kratie

NR 73 (DBST) 2.8  3,039.00  749,630.00  267,725.00 

NR 76 (DBST) 3  4,319.00  1,065,367.54  355,122.51 

NR 76 ( Reseal  DBST) 9.77  3,415.00  842,377.90  86,220.87 

10 Mondulkiri

NR 76 ( DBST) 3.1  2,560.00  631,475.09  203,701.64 

PR 3764 ( DBST) 4.55  3,867.00  953,872.72  209,642.36 

11 Preah Vihear

NR 62 ( DBST) 5.6  3,221.00  794,523.93  141,879.27 

NR 64 (U Shape Drainage)  2,462.00  607,301.43 

NR 62 NR 64 ( Reseal  DBST) 16  4,186.00  1,032,560.43  64,535.03 

12 Prey Veng

PR 313 (DBST) 3.4  1,890.00  466,206.22  137,119.48 

PR 370B (DBST) 3.3  1,905.00  469,906.27  142,395.84 

NR 8 (Overlay AC) 6.2  2,886.00  711,889.49  114,820.89 

13 Pursat

PR 155 (U Shape Drainage)  1,680.00  414,405.53 
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់ 

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនជា USD តម្លេកនុង
 មួយKm 
(USD)

14 Ratanakiri

PR3785 ( Laterite ) 28.52  2,612.00  644,301.92  22,591.23 

NR78 ( Reseal  DBST) 5.3  1,234.00  304,390.73  57,432.21 

PR3789 (DBST) 8.5  2,002.00  493,833.25  58,098.03 

PR3789 ( Reseal  DBST) 6.2  1,453.00  358,411.45  57,808.30 

NR78 (Reseal  DBST) 7  2,299.15  567,131.23  81,018.75 

15 Preah Vihear

NR63 (DBST) 2.86  1,488.00  367,044.89  128,337.38 

NR67 (Reseal  DBST) 3.5  2,932.00  723,236.31  206,638.95 

16 Steung Treng

NR9 (DBST) 2.5  1,475.00  363,838.18  145,535.27 

NR78 (Reseal  DBST) 10.5  3,432.00  846,571.29  80,625.84 

17 Svay Rieng

PR3133 ( Laterite ) 7.44  2,048.00  505,180.07  67,900.55 

PR314C (Reseal DBST) 5  884.00  218,056.24  43,611.25 

18 Takeo

PR122 (DBST) 4.32  3,485.00  859,644.80  198,991.85 

PR126 (Reseal DBST) 6  1,316.00  324,617.66  54,102.94 

19 Uttar Meanchey

NR 68 (DBST) 7.5  5,833.00  1,438,825.85  191,843.45 

PR2625 (DBST) 2.75  1,869.00  461,026.15  167,645.87 

20 Kep

NR33A (Overlay+Reseal) 6.29  3,720.00  917,612.23  145,884.30 

21 Pailin

NR57 (DBST) 1.292  4,784.00  1,180,069.07  913,366.15 

NR59 (U Shape Drainage)  1,555.00 

22 Tbong Khmum

PR371 (DBST) 2.9  1,596.00  393,685.25  135,753.53 

Total 258.452 1 bridge 
(18m)

 125,199.15  30,882,868.77  118,627.96 

II.ថវិកាជំពូក 21 (ផែកលមអផ្លូវឬ សងសង់ថ្មី)                                            អាគ្រា��ូ�រគ្រាបាក់់ 4054 KHR/1USD

ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់  

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Million)"

គណនជា USD តម្លេកនុង
 មួយKm 
(USD)

Banteay Meanchey

Suburb Town Road(Bridge) 1  1,027.00  253,330.04 

Town Road (DBST) 4.025 4301  1,060,927.48  263,584.47 

NR 5 (DBST) 2.1 2741  676,122.35  321,963.02 

NR 5 (DBST) 1.1 960  236,803.16  215,275.60 

2 Battamba ng
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ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់  

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Million)"

គណនជា USD តម្លេកនុង
 មួយKm 
(USD)

PR 159A (DBST) 2  744.00  183,522.45  91,761.22 

PR 159B1 (DBST) 1.5  982.00  242,229.90  161,486.60 

NR57  (DBST) 9.75  5,767.00  1,422,545.63  145,902.12 

3 Kampong Cham

NR70B (RC) 1.73  3,388.00  835,717.81  483,073.88 

4 Kampong Chhnang

NR 50C2 (Laterite) 4.2  1,514.00  373,458.31  88,918.65 

PR 1534 (Replace super  
structure)

2  1,860.00  458,806.12  229,403.06 

5 Kampong Speu

PR 1440 (DBST) 4  3,485.00  859,644.80  214,911.20 

PR 132 (Laterite) 6.5  3,604.00  888,998.52  136,769.00 

NR 44 (RC, DBST) 0.8  3,180.00  784,410.46  980,513.07 

6 Kampong Thom

PR 264G (Laterite) 7.5  2,988.00  737,049.83  98,273.31 

PR 2620 (Laterite) 5.3  2,937.00  724,469.66  136,692.39 

7 Kandal

PR 1KD11 (DBST) 5.161  3,191.00  787,123.83  152,513.82 

PR 1KD9  (DBST) 1.56  1,991.00  491,119.88  314,820.44 

NR 14 (Bridge 30mx8m) 1  1,350.00  333,004.44 

8 Koh Kong

NR 48   (RC) 5.407  3,423.00  844,351.26  156,158.92 

9 Kratie

PR 371 (DBST) 3.5  3,989.00  983,966.45  281,133.27 

PR 279 (DBST) 3.8  2,993.00  738,283.18  194,285.05 

10 Mondul Kiri

PR 3764 (Bridge 45mx10m) 1  3,856.00  951,159.35 

11 Prey Veng

PR 3PV7 (DBST) 4.5  3,252.00  802,170.70  178,260.15 

PR 3111 (DBST) 2.9  1,966.00  484,953.13  167,225.22 

12 Pursat

PR 154 (DBST) 3.075  2,663.00  656,882.09  213,620.19 

13 Ratanakiri

NR 76 (DBST) 5.165  3,445.00  849,778.00  164,526.23 

NR 78 (DBST) 9.8  2,093.00  516,280.22  52,681.65 

14 Siem Reap

PR 267 (DBST) 1.4  3,485.00  859,644.80  614,032.00 

PR 2SR3 (DBST) 5.2  4,980.00  1,228,416.38  236,233.92 

PR 266F (DBST) 3.3  2,764.00  681,795.76  206,604.77 

15 Preah Sihanouk

NR 4 (overlay AC) 7.921  6,474.00  1,596,941.29  201,608.55 

16 Steung Treng

PR 376F (DBST) 3.7  2,490.00  614,208.19  166,002.21 

NR 78 (DBST) 17  5,504.00  1,357,671.44  79,863.03 

17 Svay Rieng
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ល.រ. ការរចន ដេលបានសងសង់ ផ្លូវដេលបាន
សង សង់ 
(Kms) 

ស្ពេនបាន
សងសង់  

(ចំនួនស្ពេន) 

"ការចំណយ  
(KHR Million)"

គណនជា USD តម្លេកនុង
 មួយKm 
(USD)

PR 316 (DBST) 2.38  2,474.00  610,261.47  256,412.38 

PR314C (DBST) 5.2  2,989.00  737,296.50  141,787.79 

NR 1 (AC) 1.7  3,749.00  924,765.66  543,979.80 

18 Takeo

PR 129 (DBST) 8.355  3,958.00  976,319.68  116,854.54 

19 Utdar Meanchey

PR 2647 (DBST) 2.2  2,816.00  694,622.59  315,737.54 

20 Kep

PR 1335 (DBST) 1.9  2,401.00  592,254.56  311,712.93 

21 Pailin

PR 1593 (DBST) 4.15  3,125.00  770,843.61  185,745.45 

22 Water Way

Concrete Port (69mx16.5m)  6,300.00  1,554,020.72 

23 Ministry of Interior Civil En-
geeneer Work

PR1577-PR1579 (Laterite) 6.25  4,795.00  1,182,782.44  189,245.19 

PR382 (Laterite) 1.9  3,858.00  951,652.69  500,869.84 

PR 1440 (DBST) 2.15  1,095.00  270,103.60  125,629.58 

PR 130 (DBST) 15.125  11,869.00  2,927,725.70  193,568.64 

PR 382D (DBST) 3  4,208.00  1,037,987.17  345,995.72 

Total 159.779 5  153,024.00  37,746,423.29 

ប្របភពទិននន័យ ៖ MPWT (2020, 2021)

តារាងទី៧៖ ថវិកាជំពូក21(គដើគ្រាមាងវិនិដើយាគឆ្ន្រំ២០២០គដើគ្រាមាងសា្ររដើ�ើងវិញជួសជុល-ផ្លូវស្ព្រនន្ថែដលរង
ផលប៉ះពាល់ដើដាយទឹកជំនន់ឆ្ន្រំ២០២០)  

ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

I. បន្ទេយមានជ័យ
1 1 ជួសជុលគ្រា�ល

គ្រាគួសគ្រាក់�មចំន្នួន្ន១ហែ�ែ
គ្រា�ហែវង១២៧០០ម លូ
គ្រា�អ�់ចំន្នួន្ន១ក់ហែន្នូង 
ន្និងលូមូលចំន្នួន្ន ៩ 
ក់ហែន្នូង 

ចាំ�់ព�ផ្លូូ�វជា�ិ
ដើល�៥៦ក់ន�ង 
ភិូមិក់ំណុំ�់ ភិូមិគ្រាបាស្ថាទិ
ឃុំុំសូគ្រា�មគ្រាសុក់
ស្ថាាយដើចក់ ដើ��ល់ភិូមិ
ក់ាល�ី�ង ឃុំុំ�ុក់សូ�វ 
គ្រាសុក់គ្រាពះដើន្នគ្រា�គ្រាពះ។

 12.700 0 10  2,000.00  492,004.92  38,740.54 

2 2 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាគួស
គ្រា�ហែវង៩៣០០ម 
ទិឹទិឹង៤ម ន្និងលូមូល
ចំន្នួន្ន០១ក់ហែន្នូង

ព�ភិូមិអូដើគ្រា� សង្កាា�់ន្និមិ�ត
គ្រាក់ុងដើបាោយហែ�ែ� ដើ� ភិូមិ
�ា�ពង ឃុំុំគុ�តស� 
គ្រាសុក់អូដើគ្រា� 

 9.300 0 1  900.00  221,402.21  23,806.69 
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

3 3 ជួសជុលគ្រា�លដើ��ុង
គ្រា�ហែវង ៤០០០ម ន្និងលូ
គ្រា�អ�់ ចំន្នួន្ន០១ក់ហែន្នូង 

ភិូមិដើ�ះហែក់វ ឃុំុំឬសែ�
ដើគ្រា�ក់ គ្រាសុក់មងគល�ុរីដើ�
ភិូមិអង្កាារ�ុសែ សង្កាា�់
ពងស�វ គ្រាក់ុងដើសរី
ដើស្ថាភិ័ណុំ 

 4.000 0 1  1,800.00  442,804.43  110,701.11 

4 4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសចំន្នួន្ន១ហែ�ែគ្រា�ហែវង 
២៤៦០០ម ន្និងលូមូល
ចំន្នួន្ន០៣ក់ហែន្នូង 

ចាំ�់ព�ភិូមិ�ឹង�ូច ឃុំុំដើសឿ
គ្រាសុក់មងគល�ុរី ដើ�ភិូមិ
ហែចងហែមែង ឃុំុំ�គង់ គ្រាសុក់
�ោឡៃ� 

 24.600 0 3  2,400.00  590,405.90  24,000.24 

5 5 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៧១០០ម 
ទិទិឹង៥ម ស្ថាាន្នដើ��ុង
ចំន្នួន្ន ០១ក់ហែន្នូងគ្រា�ហែវង 
៣៦ម ទិទិឺង៨ម ន្និងលូ
មូលចំន្នួន្ន ០៨ក់ហែន្នូង  

ភិូមិ�ដើសៀវ ឃុំុំដើ�គ
ក់ឋិិន្ន គ្រាសុក់ថ្មីីពួក់ ដើ�
ភិូមិថ្មីីដើ�ល ឃុំុំផ្គាំាំ គ្រាសុក់
ស្ថាាយដើចក់

 7.400 1 8  2,500.00  615,006.15  83,108.94 

6 6 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាគួស គ្រា�ហែវង ៨១០០ម 
ទិទិឹង ០៦ម ន្និងលូមូល
ចំន្នួន្ន០៥ ក់ហែន្នូង 

ភិូមិ�លូ័ងគ ភិូមិហែចងហែមែង
ន្និងភិូមិដើបាោងអងគរ ឃុំុំ
�គង់ គ្រាសុក់�ោឡៃ� 

 8.200 0 5  800.00  196,801.97  24,000.24 

7 7 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួស គ្រា�ហែវង ៥១០០ម
 ន្និងលូមូលចំន្នួន្ន០៣
 ក់ហែន្នូង  

ភិូមិអញ្ចាាញ ឃុំុំសដើគ្រា�ង 
គ្រាសុក់អូដើគ្រា� 

 6.000 0 3  800.00  196,801.97  32,800.33 

8 8 ជួសជុលគ្រា�ល
លាយគ្រាក់ួសហែវង 
២៣០០០០ម 
ទិទិឺង៥ម ន្និងលូមូល
ចំន្នួន្ន០៥ ក់ហែន្នូង ។

ភិូមិ�ពូន្នថ្មីី� ឃុំុំទិឹក់ដើជា 
គ្រាសុក់គ្រាពះដើន្នគ្រា�គ្រាពះ

 33.000 0 5  3,000.00  738,007.38  22,363.86 

II. បាត់ដំបង

9 1 ជួសជុលផ្លូូ�វគ្រា�លលាយ
ចំន្នួន្នមួយហែ�ែ គ្រា�ហែវង 
១៥២០០

ព�ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៥
 ភិូមិ�ឹងគ្រាព�ង ដើ�ផ្លូូ�វជា�ិ
ដើល�៥៨ ឃុំុំដើលវ គ្រាសុក់
ថ្មីីដើ�ល

 16.200 0 0  2,500.00  615,006.15  37,963.34 

10 2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីភិនំគ្រា�ហែវង ៩៩០០ម ទិ
ទិឺង៥ម

ផ្លូូ�វវ�តអន្នូង់�មែុក់ ភិូមិអន្នូង់
�មែុក់ ដើ�ភិូមិគ្រាពះធា�ុ
 ឃុំុំរ�ស់មងើល គ្រាសុក់
ដើ�ងឬសែ�

 9.900 0 0  1,000.00  246,002.46  24,848.73 

11 3 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសចំន្នួន្ន ១ហែ�ែ
គ្រា�ហែវង ១៤៥០០ម លូ
មូល២៣ក់ហែន្នូង ន្និងលូ
គ្រា�អ�់២ក់ហែន្នូង 

ព�ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៥ ភិូមិទិួល
�ុស់ ឃុំុំអូ�ំ�ង២  ដើ�
វ�តក់ណ្ដាាល ឃុំុំរាំំងដើក់ស� 
គ្រាសុក់សហែងើ

 14.500 0 25  2,500.00  615,006.15  42,414.22 

4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសចំន្នួន្ន ១ហែ�ែគ្រា�ហែវង
 ១៣៩០០ម ទិទិឹង៥ម
 លូមូល៥ក់ហែន្នូង ន្និងលូ
គ្រា�អ�់២ក់ហែន្នូង 

ព�ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៥ ក់ន�ង
ភិូមិក់ដើ�ះ ដើ�ភិូមិ�ឹង�� 
ឃុំុំក់ដើ�ះ ដើ�ភិូមិហែ�ែន្ន ឃុំុំ
ដើ�ង គ្រាសុក់ដើ�ងឬសែ�

 13.900 0 5  1,640.00  403,444.03  29,024.75 
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

5 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសចំន្នួន្ន ១ហែ�ែគ្រា�ហែវង 
១៤៨០០ម ទិទិឹង៥ម លូ
មូល៤ក់ហែន្នូង 

ព�ផ្លូូ�វដើល�៥៩ ក់ន�ង
ភិូមិក់ំដើរៀង ឆ្លូង��់ឃុំុំ
ឡាក់់៦២ ដើ�ភិូមិអូដើគ្រា� 
ឃុំុំក់ំដើរៀង គ្រាសុក់ក់ំដើរៀង ។

 14.800 0 4  1,700.00  418,204.18  28,257.04 

6 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសចំន្នួន្ន ១ហែ�ែគ្រា�ហែវង 
១៥០០ម

ព�ផ្លូូ�វជា�ិដើល� ១៥៧៧
 ដើ�ភិូមិហែគ្រាសលាច ឃុំសុុង 
គ្រាសុក់សំ���

 15.000 0 0  400.00  98,400.98  6,560.07 

7 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ១៦១០០ម
 ទិទិឹង ៥m �ក់់លូមូល
ចំន្នួន្ន២

ព�ភិូមិមុ�វ�ត ដើ�ភិូមិដើ�
ក់រ�រ ឃុំុំ�ូន្នបាោ គ្រាសុក់
�ស់គ្រាក់�

 16.100 0 2  1,189.00  292,496.92  18,167.51 

8 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៣៨០០ម 
ទិទិឹង៥ម �ក់់លូមូល
ចំន្នួន្ន២ 

ភិូមិដើ�ក់�ូង ឃុំុំពាមឯក់
 គ្រាសុក់ឯក់ភិនំ 

 3.800 0 2  500.00  123,001.23  32,368.74 

9 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៨០០០ម 
ទិទិឹង៨ម

ភិូមិក់ាលថ្មីនល់ ដើ�ភិូមិ�ឹង
ជំនាល ឃុំុំឡៃគ្រាព�ុស់ គ្រាសុក់
�វិល

 8.000 0 0  1,000.00  246,002.46  30,750.31 

III. ប៉ៃប៉លិន

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ១១៤០០ម 
�ក់់លូមូលចំន្នួន្ន ៦

ព�ភិូមិដើក់សះ ស្ថាលា�ឋា
មសិក់ាទិឹក់អូដើភិូ�វ សង្កាា�
ស្ថាលាដើគ្រា� គ្រាក់ុងឡៃ�ែលិន្ន

 11.400 0 6  2,000.00  492,004.92  43,158.33 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៤៥០០ម 

��ំងសុូ ដើ�សង្កាា�់អូយ៉ាោ
ខា គ្រាក់ុងឡៃ�ែលិន្ន

 4.500 0 0  300.00  73,800.74  16,400.16 

IV. បោះ�ធិ៍សត់

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ១១១០០ម
�ក់់លូមូលចំន្នួន្ន៣ 
លូគ្រាជុង ៣ ន្និងក់ស្ថាង
គ្រា�ឡាយដើ�ះទិឹក់ ៦ម   

ភិូមិ�ហែក់វដើគ្រា�ម ភិូមិ
�ឹងក់ន្នី�� ដើ�ភិូមិរលួសឃុំុំ
ក់ំពុន្នដើរាំទិ៍ គ្រាសុក់គ្រាក់គរ 

 11.100 0 6  4,000.00  984,009.84  88,649.54 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៩៣០០ម
 �ក់់លូមូល១ លូ
គ្រាជុង១

ភិូមិចាំន្និងភិូមិហែក់វមុន្នន� ឃុំុំ
�នាាយ�� ដើ�ឃុំុំអន្នូង់វិល 
គ្រាសុក់ក់ដើណុំៀៀង

 9.300 0 0  1,300.00  319,803.20  34,387.44 

3 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៤២៣០ម
 ទិទិឹង៨ម ន្និង៥ម �ក់់
លូមូល២ ន្និងលូគ្រាជុង ៥ 

ភិូមិ�នាាយគ្រាក់ូ�ឃុំុំគ្រាស�
សត�ក់ ដើ�ភិូមិក់ំពង់សំ�ូរ 
ឃុំុំស្ថាាយ គ្រាសុក់ក់ដើណុំៀៀង 

 4.230 0 7  2,000.00  492,004.92  116,313.22 

4 ជួសជុលផ្លូូ�វ DBST 
គ្រា�ហែវង ១៨១០០ម �ក់់
លូចំន្នួន្ន២

ភិូមិដើ�ា�ស្ថាា�់ផ្លូីះឡៃគ្រាព 
គ្រាក់ុងដើពាធិ៍៍ស្ថា�់ ដើ�ឃុំុំ
គ្រាស�សូ�ក់ គ្រាសុក់ក់ដើណុំៀៀង

 18.100 0 2  1,000.00  246,002.46  13,591.30 

5 ក់ស្ថាងស្ថាាន្នដើ��ុងមួយ
គ្រា�ហែវង១៨ម ទិទិឺង៨ម
 �ក់់លូគ្រា�អ�់មួយន្និង
លូគ្រាជុង៤ 

ភិូមិអូរ សង្កាា�់ចដើគ្រាមើន្ន
ផ្លូល គ្រាក់ុងដើពាធិ៍៍ស្ថា�់

 -   1 5  1,100.00  270,602.71  -   
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

6 ក់ស្ថាងស្ថាាន្នផ្លូូ�វ DBST 
គ្រា�ហែវង ៣៦០០ម �ក់់
លូគ្រា�អ�់៣ ន្និងលូ
គ្រាជុង ៤ 

ភិូមិអន្នូង់ហា�់ ដើ�ភិូមិ
�ូងរុន្ន ឃុំុំដើ�ះជុំ គ្រាសុក់
ក់ដើណុំៀៀង

 3.600 0 7  2,800.00  688,806.89  191,335.25 

7 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង 
១៧៤០០ម 
ទិទិឹង៨ម �ក់់លូ
មូល១៧ ន្និងលូគ្រាជុង២ 

ភិូមិភិក្ត្រា�ាដើ�ភិូមិស្ថាាយ
គ្រាបាក់់ ឃុំុំគ្រាក់ងិ គ្រាសុក់
គ្រាក់ឡាញ់

 17.400 0 19  5,500.00  1,353,013.53  77,759.40 

V. កំពង់ឆ្នេំង
1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ

គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៦៤០០ម 
ភិូមិក់ក់់ ឃុំុំឈូូក់ស គ្រាសុក់
ក់ំពង់គ្រា�ឡាច

 6.400 0 0  189.00  46,494.46  7,264.76 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៣៧០០ម 

ភិូមិអណុំៀ�ងគ្រា�មូងដើ�
ភិូមិហែគ្រាសស្ថា ឃុំុំឈូូក់ស 
គ្រាសុក់ក់ំពង់គ្រា�ឡាច

 37.000 0 0  152.00  37,392.37  1,010.60 

3 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ២០០០ម 

ភិូមិទិួល�ូវដើ�ភិូមិគ្រា�ពាំ
�ុ�ង ឃុំុំឈូូក់ស គ្រាសុក់
ក់ំពង់គ្រា�ឡាច

 2.000 0 0  82.00  20,172.20  10,086.10 

4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៦៦០០ម

ព�ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៥ ដើ�ភិូមិ
ក់ំពង់គ្រា�ស្ថាទិ ឃុំុំដើសៀ� 
គ្រាសុក់ក់ំពង់គ្រា�ឡាច

 6.600 0 0  271.00  66,666.67  10,101.01 

5 ក់ស្ថាងផ្លូូ�វន្និងសំណុំង់
សិលូ�រ ន្និងគ្រា�ល
លាយគ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង 
៥២០០ម

ភិូមិអហែលងដើ�ភិូមិគ្រា�ពាំង
គ្រាក់វ៉ាោន្ន់ ឃុំុំឡៃគ្រាជបាក់់ គ្រាសុក់
រដើលៀដើ�ៀ�រ 

 5.200  213.00  52,398.52  10,076.64 

VI.  កំពង់ស្ពឺ

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង១០៧០០ម 
�ក់់លូគ្រាជុង២

ព�ភិូមិក់ណ្ដាាលដើ�ភិូមិ
ឡៃ�ចិន្ន ឃុំុំសំដើរាំង គ្រាសុក់
ភិនំគ្រាសួច

 10.700 0 2  403.00  99,138.99  9,265.33 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ២៧០០ម 
�ក់់លូមូល១

ភិូមិ�ដើងៀលដើ�ភិូមិ
ក់ដើណ្ដាាល ឃុំុំមហាស្ថាង 
គ្រាសុក់ភិនំគ្រាសួច

 2.700 0 1  115.00  28,290.28  10,477.88 

3 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង១០៥៨០ម 
�ក់់លូគ្រា�អ�់១

ភិូមិ�ំណ្ដាក់់គ្រា�ច ឃុំុំ
�ំ�ូក់រូង គ្រាសុក់ភិនំគ្រាសួច

 10.580 0 1  189.00  46,494.46  4,394.56 

4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៦៤០០ម 
�ក់់លូមូល១

ភិូមិវ័លដើគ្រាពងដើ�ភិូមិ
ចំ�ុ� ឃុំុំ�ងគ្រាក់ូច គ្រាសុក់
សំដើរាំងទិង 

 6.400 0 1  292.00  71,832.72  11,223.86 

5 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៣២២០ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ចំ�ុ�អណុំៀ�ងសរ
 ឃុំុំ�ំងគ្រាក់ូច គ្រាសុក់
សំដើរាំងទិង

 3.220 0 0  132.00  32,472.32  10,084.57 
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

6 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ១៧៤០ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ភិូមិអន្នូ�ងដើ�ភិូមិអណុំៀ�ង
ស្ថាា ឃុំុំ�ំ�ូក់រូង គ្រាសុក់
ភិនំគ្រាសួច

 1.740 0 0  71.00  17,466.17  10,038.03 

7 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ២០០០ម
 ជួសជុលស្ថាាន្នន្និង�ក់់
លូមូល២

ភិូមិគ្រាចក់�ូ�ងដើ�ភិូមិថ្មីនល់ 
ឃុំុំមដើនារមយ គ្រាសុក់ថ្មីុង

 2.000 1 2  400.00  98,400.98  49,200.49 

8 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ២៨៨០ម
 �ក់់លូគ្រា�អ�់១ វ៉ាល់
�ិ�ដើ�ើក់ទិឹក់ន្និងលូមូល
មួយ 

ភិូមិរលដើ�ភិូមិរវ៉ាង ឃុំុំ
រលាង គ្រាសុក់សំដើរាំងទិង

 2.880 0 2  493.00  121,279.21  42,110.84 

9 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៣៦៩០ម
 �ក់់លូមូល១ 3690m. 
Install 1 pipe culvert.

ភិូមិ�ូន្នគ្រាទិ� ដើ�ភិូមិឡៃគ្រាព
រដើមៀ� ឃុំុំឡៃគ្រាពរំ�ួល គ្រាសុក់
ភិនំគ្រាសួច

 3.690 0 1  171.00  42,066.42  11,400.11 

VII. កណ្ដេល

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៣០០០ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ភិូមិស្ថាាយលិចដើ�ស្ថាាយ
ដើក់ើ� ឃុំុំដើ�ក់គ្រាទិពយ គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 3.000 0 0  148.00  36,408.36  12,136.12 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
គ្រាក់ួសគ្រា�ហែវង ៥០០០ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៣៤ ព�ភិូមិ
អណុំៀ�ងគ្រាព�ងដើ�ភិូមិដើ�ើម
ឬសែ� ឃុំុំដើ�ើមរស់ គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង 

 5.000 0 0  246.00  60,516.61  12,103.32 

3 ជួសជុលផ្លូូ�វ DBST 
គ្រា�ហែវង ៣០០០ម
 ទិទិឹង៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�២ ភិូមិ
បាគូ ឃុំុំដើ�ក់ទិ�់ គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 3.000 0 0  148.00  36,408.36  12,136.12 

4 ជួសជុលផ្លូូ�វ DBST 
គ្រា�ហែវង ៤០០០ 
មទិទិឹង៥ម ន្និង 
ជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�២ វ�ត 
គ្រាសល់ ឃុំុំ�ឹង�ាង គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 4.000 0 0  197.00  48,462.48  12,115.62 

5 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៦០០០ម
 ទិទិឹង៥ម ន្និង�ក់់លូ
មូល២ 

ភិូមិគ�គ្រាព�ី
 ឃុំុំ�ឹង�ាង គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 6.000 0 0  179.00  44,034.44  7,339.07 

6 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៤០០០ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ភិូមិ�ំណ្ដាក់់អំពិល
 ឃុំុំ�ំណ្ដាក់់អំពិល
ន្និងសំដើរាំងដើលើ គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 4.000 0 0  197.00  48,462.48  12,115.62 

7 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៥៨០០ម
 ទិទិឹង ៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិលិ�៥១ វ�តដើពាធិ៍៍
 ដើ�ឃុំុំទិួលដើពគ្រាជ គ្រាសុក់
ក់ណ្ដាាលសីឹង

 5.800 0 0  285.00  70,110.70  12,088.05 
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

8 ជួសជុលគ្រា�ល
គ្រាក់ួសគ្រាក់�មគ្រា�ហែវង
 ២៣៥០ម ទិទិឹង ៥ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ព�ភិូមិហែគ្រាពក់សំដើរាំងដើ�ភិូមិ
រំលិច ឃុំុំទិួលដើពគ្រាជ គ្រាសុក់
អងគសន�ល

 2.350 0 0  116.00  28,536.29  12,143.10 

9 ជួសជុលគ្រា�ល
គ្រាក់ួសគ្រាក់�មគ្រា�ហែវង
 ២៧៩០ម ទិទិឹង ៥ម
 ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល� ៥១ ភិូមិ
ឡៃគ្រាពទិទិឹង ឃុំុំទិួលដើពគ្រាជ 
គ្រាសុក់អងគសន�ល

 2.790 0 0  137.00  33,702.34  12,079.69 

10 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៦០០០ម
 ទិទិឹង ៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៤
 ដើ�វ�តដើ�ះអហែណុំៀង ឃុំុំ
គ្រា�ំង�ាក់់ គ្រាសុក់អងគសន�ល 

 6.000 0 0  210.00  51,660.52  8,610.09 

11 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស 
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ២៦ 
៣០ម ទិទិឹង ៥មន្និង
ជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ

វ�តដើ�ក់រដើវៀង ឃុំុំឡៃគ្រាពពួច 
ន្និងជុំលំហាច គ្រាសុក់អងគ 
សន�ល

 2.630 0 0  129.00  31,734.32  12,066.28 

12 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៨៥០០ម
 ទិទិឹង ៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៥១ ភិូមិហែគ្រាស
ក់ដើណ្ដាាល ឃុំុំ�ាក់់ គ្រាសុក់
អងគសន�ល 

 8.500 0 0  418.00  102,829.03  12,097.53 

13 ជួសជុលគ្រា�លគ្រាក់ួស
គ្រាក់�មគ្រា�ហែវង ៦០០០ម
 ទិទិឹង ៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ផ្លូូ�វជា�ិដើល�៤ ភិូមិ
�ំណ្ដាក់់ក់ដើ�ះ ឃុំុំគ្រា�
អន្និងសំដើរាំង គ្រាសុក់
អងគសន�ល

 6.000 0 0  418.00  102,829.03  17,138.17 

VIII. សៀមរាប

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង១០០០០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និង 
ជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ 

ឃុំុំដើរឿល ក់ន�ងគ្រាសុក់ពួគក់
ដើ�ឃុំុំស្ថាាយដើចក់ ក់ន�ង
គ្រាសុក់អងគរធិ៍ំ 

 10.000 0 0  150.00  36,900.37  3,690.04 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង១៥០០០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ 

ភិូមិឡៃគ្រាពគ្រាជូក់ក់ឃុំុំឡៃគ្រាពឈូូក់ 
ដើ�ភិូមិក់ូ�រុន្នឃុំុំក់ូ�រុន្ន គ្រាសុក់
ពួក់

 15.000 0 0  250.00  61,500.62  4,100.04 

3 ជួសជុលគ្រា�ល
លាយថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង 
២២០០០ម ទិទិឹង៦ម 
ន្និងជួសជុលសំណុំង់
សិលូ�រ 

ឃុំុំគ្រាពះ�ក់់ ឃុំុំរុំដើចក់ ឃុំុំ
ដើ�ូង ន្និងឃុំុំខាាសនាាយ 
ដើ�គ្រាសុក់�នាាយគ្រាស�  

 22.000 0 0  200.00  49,200.49  2,236.39 

4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង១៨៥០០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ 

ឃុំុំក់ដើក្ត្រាន្នី�ង ឃុំុំហែ�ូងន្និង
ឃុំុំ��ខាាក់ន�ងគ្រាសុក់ 
�នាាយគ្រាស�គ្រាបាស្ថាទិបាគង 
ន្និងសូគ្រា�ន្និគម

 18.500 0 0  300.00  73,800.74  3,989.23 
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ល.រ. តមេូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ បេវេងផ្លូវ
សងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពេន 
សង
សង់

ចំនួន
លូ 

សង 
សង់

" ទឹកបេេក់
គមេេង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លេ
កនុង១Km 
(USD)

5 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង ៧៥០០ម
 ទិទិឹង៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ 

ភិូមិពន្នូឺគ្រាពះផ្លូុស ដើ�ភិូម
អូដើគ្រា�ម ឃុំុំក់ំពង់ក់ូ� គ្រាសុក់
ជ�ហែគ្រាក់ង

 7.500 0 0  300.00  73,800.74  9,840.10 

6 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង ៦០០០ម 
ទិទិឹង៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ភិូមិ�ុងងួន្ន ដើ�ភិូមិហែលវង
ឬសែ� ឃុំុំហែលវងឬសែ� 
គ្រាសុក់ជ�ហែគ្រាក់ង

 6.000 0 0  250.00  61,500.62  10,250.10 

7 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង ៤៥០០ម 
ទិទិឹង៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ឃុំុំថ្មីនល់លក់ ភិូមិដើពាធិ៍៍
សិរី ឃុំុំស្ថាាន្នដើ�ា� គ្រាសុក់
ជ�ហែគ្រាក់ង

 4.500 0 0  200.00  49,200.49  10,933.44 

8 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង១៨៥០០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ឃុំុំ�ដើសៀម 
ន្និងឃុំុំស្ថាាយដើលើ គ្រាសុក់
ស្ថាាយដើលើ

 18.500 0 0  2,500.00  615,006.15  33,243.58 

IX ឧ�ូ�ន្នជ័យ

1 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង៧៨០០ម 
ទិទិឹង៥ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ឃុំុំដើ�ង ដើ�ឃុំុំ
�នាាយអំពិល គ្រាសុក់
�នាាយអំពិល  7.800 0 0  100.00 24,600.25  3,153.88 

2 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង១៨៥០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និង�ក់់លូ
មូល៣ 

ឃុំុំដើ�ង ដើ�ឃុំុំ
�នាាយអំពិល គ្រាសុក់
�នាាយអំពិល 1.850 0 3  234.00 57,564.58  31,115.99 

3 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង៤៥០០ម 
ទិទិឹង៦ម ន្និងជួសជុល
សំណុំង់សិលូ�រ

ភិូមិយួក់ ដើ�ភិូមិហា
ដើលៀមហែសន្នជ័យ
 ឃុំុំអំពិល គ្រាសុក់
�នាាយអំពិល

 4.500 0 0  373.00  91,758.92  20,390.87 

4 ជួសជុលគ្រា�លលាយ
ថ្មីីមុិចគ្រា�ហែវង២៤៧០០ម 
ទិទិឺង៦ម �ក់់លូមូល១ 
ន្និងលូគ្រា�អ�់២ 

ភិូលុម�ង អន្នូ�ងហែវង ដើ��ត
ឧ�ូ�ន្នជ័យ

 24.700 0 3  2,100.00 516,605.17  20,915.19 

ពេភព ៖ MRD (2020)

តារាងទី៨៖ប្រវ្រងផ្លូវជនបទក្នុងការរៀបចំផ្រនការជួសជុលសងសង់ថ្មីនិងស្ត្ររឡើងវិញ  


ល.រ. ខេត្ត ចំនួនឃ្លេំង/ទីតាំង
សមា្ភេរៈ

សមេេប់ស្ដុក តំណភ្ជេប់ទៅ
ព័ត៌មានលំអិត

1 �នាាយ�ន្នជ័យ N/A

2 បា�់�ំ�ង N/A

3 ក់ំពង់ចាំម 5 ថ្មីីន្និង��គ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ Link
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4 ក់ំពង់ឆ្នាំាំង

5 ក់ំពង់សុ� 11 ថ្មីីគ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ ន្និងគ្រាក់ួសគ្រាក់�ម Link

6 ក់ំពង់ធិ៍ំ 4 ថ្មីីគ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ ន្និងថ្មីីលាយ�� Link

7 ក់ំព� 3 ថ្មីី �� ន្និង�ាច់ Link

8 ក់ណ្ដាាល 8 ដើ�សុូដើ��ុង  ថ្មីី លាយថ្មីី ន្និង�� (២ក់ហែន្នូងដើ�ដើ��ត
ក់ណ្ដាាល ២ក់ហែន្នូងដើ�ក់ំពង់សុឺ ន្និង២ក់ហែន្នូងដើ�ក់ំពង់ចាំម)

Link

9 ហែក់�

10 ក់ោះក់ុង 4 ថ្មីីគ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ Link

11 គ្រាក់ដើចះ 3 Mixed stone, 4x6 Stone, Soil ល្�ាយថ្មី្ម ថ្មី្ម៣៤x៦
 ន្និង��

Link

12 មណុំឌលគិរី N/A

13 ឡៃ�ែលិន្ន N/A

14 ភិនំដើពញ 2 ថ្មីីគ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ ដើ�សុូដើ��ុង Link

15 គ្រាពះវិហារ N/A

16 ឡៃគ្រាពហែវង N/A

17 ដើពាធិ៍៍ស្ថា�់ N/A

18 រ�ន្នគិរី N/A

19 ដើសៀមរាំ� N/A

20 គ្រាពះស��ន្នុ 9 ដើ�សុូដើ��ុង(AC, CSS-1, CRS-A) , ថ្មីី, លាយថ្មីី, ��, 
គ្រាក់ួសគ្រាក់�ម, សុ�មីង់, ហែ�ក់, ន្និង�ាច់

Link

21 សីឹ�ហែគ្រា�ង N/A

22 ស្ថាាយដើរៀង N/A

23 �ហែក់វ 4 All kind of stone, stone mixed with soil, sand ថ្មីីគ្រាគ�់
គ្រា�ដើភិទិ លាយថ្មីីន្និង��

Link

24 ស្ថាាយដើរៀង N/A

25 ឧ�ូ�ន្នជ័យ 1 ថ្មីីគ្រាគ�់គ្រា�ដើភិទិ Link

បេភព ៖ MPWT, 2021     
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តារាងទី១០៖ប្រភពទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹងសរពើភ័ណ្ឌគ្រ្រះមហន្តរាយវិស័យដឹកជញ្ជូន

តមេូវការទិននន័យ ដេលអាច
រក ទិននន័យ

បាន នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត 

(Y/N)

ដេលអាចរក
 ទិននន័យបាន

 នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត
  (តាមតំបន់
ជាក់លាក់)

បេភពទិននន័យជាក លាក់ 
(កន្លេងដេលទិននន័យ អាច

រកបាន)

ទិននន័យដេល
អាច រកបាន 

(Y/N)

1. បេភពទិននន័យ  
(រាជរដ្ឋេភិបាល); 

2. បេភពទិននន័យ  
e.g. ដេគូអភិវឌេឍន៍/
NGOs, វិស័យឯកជន,etc

3. ការចុះទីវល; 

4 រូបភព(ផ្កេយរណប)

មូលទិននន័យដើមគេេ        

1. ហេដ្ឋេរចនសម្ព័នធ និងទេពេយសមេបត្តិ        

• ទិ��ំង ន្និងសម�ថភាពឡៃន្នគ្រា�ព័ន្នធរង�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្នន្ន�មួយៗ �ូច
បាន្នរាំយខាងដើលើ ន្និងធា�ុផ្លូែំសំខាន្ន់ៗដើរៀងៗ�ូ�ន្ន

Y   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

• ចំន្នួន្ន ន្និងសម�ថភាពឡៃន្នសត�ក់យ៉ាន្នយន្នតហែ�ល�ន្នដើ�ក់ន�ង
គ្រា�ព័ន្នធរងន្ន�មួយៗ

Y   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

•  �រអដើងើ�គ្រា�ភិពដើ�ើមថ្មីី� ន្និងទិិសដើ�ដើ�ក់ន�ង�ំ�ន្ន់ហែ�លរង
ផ្លូល�ែះពាល់ ន្និងដើ�ហែក់ូរដើនាះ

Y   MPWT, MRD, NCDM, ន្និង
មន្នី�រ

Y

• �រចំណ្ដាយគ្រា��ិ��តិ�រ�ិច�ួចដើ�ក់ន�ងរដើ�ៀ��ឹក់ជញ្ជូូ�ន្នន្ន�
មួយៗសគ្រា��់គ្រា�ដើភិទិដើផ្លូែងៗឡៃន្នយ៉ាន្នជំន្និះ; ន្និង

N   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ N

• របាយ�រណុំ៍គ្រា�ចាំំឆ្នាំាំឡៃន្ន�រអន្នុវ�តរ�ស់ស�គ្រា�ស
�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្ន (ឯក់ជន្ន ឬស្ថាធារណុំៈ)

Y   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

•  គំរូចនិ្នង�រិ�ណុំរាំចរណុំ៍ ដើគ្រា�មស្ថាាន្នភាពមុន្ន
ដើគ្រា�ះម�ន្នតរាំយ

N   MPWT, MRD, NCDM, ន្និង
មន្នី�រ

N

ទិននន័យរងផលប៉ះ�ល់ (ការខូចខាត);        

1. ហេដ្ឋេរចនសម្ព័នធ និងទេពេយសមេបត្តិ        

 • វិស្ថាលភាព ន្និង�ឡៃមូឡៃន្ន�រស្ថាារដើ�ើងវិញ ឬ�រក់ស្ថាង
ដើ�ើងវិញឡៃន្ន�រង្ការ�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្នផ្លូូ�វដើ�ក់ (ផ្លូូ�វ ន្និងស្ថាាន្ន) 
ដើ�យហែផ្លូៀក់ដើលើគ្រា�ដើភិទិ ន្និងភាពធិ៍ងន្ន់ធិ៍ងរឡៃន្ន�រ�ំផ្លូូិច�ំផ្គាំាញ

N   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

• �រ�ំផ្លូូិច�ំផ្គាំាញសត�ក់យ៉ាន្នយន្នត - រួម�ំងរថ្មីយន្នត
រថ្មីយន្នតគ្រាក់ុង រថ្មីយន្នត�ឹក់ទិំន្និញ ន្និងយ៉ាន្នយន្នត�ូចៗ
ដើផ្លូែងដើទិៀ�។

N   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

បេភេទនេការដឹកជញ្ជូនតាមផ្លូវគោក        

a. �ណ្ដាាញផ្លូូ�វ�ឋិម, Y MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

b. �ណ្ដាាញផ្លូូ�វ�នាា�់ទិ�២, Y MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

c. �ណ្ដាាញផ្លូូ�វ�នាា�់ទិ��� Y MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

d. Bridges into their categories Y MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

ការខាតបង់        
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ការវាយតម្លៃតមៃូវការកៃៃយពៃលមានគៃៃះមហន្តរាយសមៃៃប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តមេូវការទិននន័យ ដេលអាច
រក ទិននន័យ

បាន នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត 

(Y/N)

ដេលអាចរក
 ទិននន័យបាន

 នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត
  (តាមតំបន់
ជាក់លាក់)

បេភពទិននន័យជាក លាក់ 
(កន្លេងដេលទិននន័យ អាច

រកបាន)

ទិននន័យដេល
អាច រកបាន 

(Y/N)

1. បេភពទិននន័យ  
(រាជរដ្ឋេភិបាល); 

2. បេភពទិននន័យ  
e.g. ដេគូអភិវឌេឍន៍/
NGOs, វិស័យឯកជន,etc

3. ការចុះទីវល; 

4 រូបភព(ផ្កេយរណប)

1. បោះហដ្ឋេរចនសម្ព័នធ        

•  �ឡៃមូឡៃន្នដើពលដើវលាហែ�លគ្រា�ូវ�រសគ្រា��់�រស្ថាារ ន្និង
ក់ស្ថាងដើ�ើងវិញន្នូវ�រង្ការ�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្ន

N   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

2. ការផ្តល់បោះសវ និងការចូលបោះប្របើប្របាស់        

• �ឡៃមូសរុ�ឡៃន្ន�រធាាក់់ចុះ�ដើណ្ដាាះអាសន្ននឡៃន្ន�ង្កាាន្ន់ឡៃ�
�ង់គ្រាបាក់់ដើ�ក់ន�ងផ្លូូ�វដើគ្រា�មក់ិចចគ្រាពមដើគ្រាពៀងសមូ�ន្ន;

N     N

• �រចំណ្ដាយ�នាាន្ន់ហែ�លដើធិ៍វើដើ�ើងដើ�ើមូ�ដើ�ើក់ចរាំចរ
�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្នដើ�ើងវិញដើ�ដើគ្រា�មលក់ខ�ណុំឌអ�ូ�រ�
ក់ន�ងអំ��ងដើពលសដើក្ត្រាង្កាាះ�នាាន្ន់ �នាា�់ព�ដើគ្រា�ះម�ន្នតរាំយ
បាន្ន�ណ្ដាាលឱ្យយ�ន្ន�ររំខាន្នចរាំចរណុំ៍

Y   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ Y

• ឡៃថ្មីូ�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្ន�ុស់ ដើ�យស្ថារ�រដើគ្រា�ើគ្រាបាស់
�ដើណ្ដាាះអាសន្ននឡៃន្នហែផ្លូនក់ផ្លូូ�វជំន្នួស (ហែវងជាង ន្និងគុណុំភាព
��ជាង)

N   MPWT, MRD, ន្និងមន្នី�រ N

•  �រថ្មីយចុះជា�ដើណ្ដាាះអាសន្ននឡៃន្នគ្រាបាក់់ចំណុំូលហែ�ល
រក់បាន្នដើ�យស�គ្រា�ស�ឹក់ជញ្ជូូ�ន្នស្ថាធារណុំៈ ន្និង
ឯក់ជន្នហែ�ល�ណ្ដាាលមក់ព��រ�ញ្ជូឈ�់ ឬ�រថ្មីយចុះឡៃន្ន
គ្រា��ិ��តិ�រ

N     N

•  �រចំណ្ដាយ�ុស់ហែ�លអាចដើធិ៍វើដើ�បាន្នឡៃន្នគ្រា��ិ��តិ�ររ�ស់
ស�គ្រា�សហែ�ល�ណ្ដាាលមក់ព�ដើគ្រា�ះម�ន្នតរាំយ។

N     N

3. អភិបាលកិចច        

•  ចំដើណុំះ�ឹង ន្និងជំនាញ៖ ជំនាញ�ដើចចក់ដើទិស ន្និងព័�៌�ន្ន
ស្ថាា�័ន្នសគ្រា��់វិស័យ;

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

• ចំដើណុំះ�ឹង ន្និងជំនាញ៖ ជំនាញ�ដើចចក់ដើទិស ន្និងព័�៌�ន្ន
ស្ថាា�័ន្នសគ្រា��់វិស័យ;...

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

•  គ្រា�ព័ន្នធ �រគ្រាគ�់គ្រាគងព័�៌�ន្ន ទិំនាក់់ទំិន្នង ន្និងធា�ុចូលជា
មូល�ាន្ន; ន្និង

N     N

•  អាជាាធិ៍រហែផ្លូនក់ចា�់ �រគ្រា�ួ�ពិន្និ�យ គ្រា�ួ�ពិន្និ�យ ន្និង
រាំយ�រណុំ៍

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

4. ហាន្និភិ័យ ន្និងភាពង្កាយរងដើគ្រា�ះ        

•   អសថិរភាពឡៃន្នជគ្រា�ល��ហែ�លអាច�ណ្ដាាលឱ្យយ�ន្ន�របាក់់
���ហែន្នថមដើទិៀ�,

N     N
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